FICHA SINTESE POR AGRUPAMENTO

TRANSP-AP-024  Aeroporto de Londrina - Novo aeroporto R Parcial
TRANSP-RV-031 BR-369, de Ourinhos a Ibipora R Parcial
TRANSP-RV-032 BR-277, de Santa Terezinha de Itaipu a Cascavel R Parcial
TRANSP-RV-033 PR-317, de Campo Mour&o a Maringa R Plena
TRANSP-RV-034 BR-369/376, de Arapongas a Apucarana, Maring& e Paranavai R Plena
TRANSP-RV-036  PR-272, de Curiliva a Siqueira Campos R Parcial

NENHUM

Todos os 6 projetos originalmente integrantes do agrupamento permanecem remanescentes.

O agrupamento Norte do Parana tem por objetivo reforcar e aprimorar uma parte do sistema de transporte rodoviario do eixo, no sentido Leste-Oeste, de forma a facilitar o escoamento do intenso fluxo de cargas a
granel, do Oeste de S&o Paulo e do Parana, em direcéo aos portos de Paranagué e Santos, com retorno de outras cargas do litoral para o interior, com a mesma intensidade.

Este agrupamento, por sua posi¢&o geografica, configura-se como um verdadeiro eixo vertebrador natural do sistema rodoviario regional, coletando e distribuindo o fluxo de cargas e passageiros pelas demais rodovias
que irrigam essas produtivas areas do Eixo Sudoeste. Observe-se que essas rodovias transportam produtos similares e apresentam volumes de trafego também similares.

Trata-se de um agrupamento que integra a por¢éo Sul do Eixo Sudoeste, sendo bastante complementar ao agrupamento de projetos do modal ferrovidrio localizado na mesma area de influéncia, o Corredor de
Exportacéo do Parana (vide). O agrupamento também se relaciona de forma praticamente complementar ao agrupamentos de projetos Hidrovia Tieté—Parana, bem como a agrupamentos de projetos do setor elétrico
localizados na mesma area de influéncia geografica, tais como o agrupamento Energia do Tibagi e o Iguagu, por exemplo, ambos parcialmente localizados no Eixo Sudoeste, mas predominantemente concentrados no
Eixo Sul.

A ancora desse agrupamento é o corredor rodoviério Londrina—Ourinhos, que corta uma das &reas mais densas do eixo, seja do ponto de vista da urbanizacéo e da rede de cidades, seja sob a 6tica da produgéo de
gréos. E uma conexdo interestadual cuja expanséo devera beneficiar diversos projetos rodoviarios e de transporte, proporcionando a melhoria de trafego nessa porgéo Sul do Eixo Sudoeste para a Rede Sudeste e
para o Eixo Sul, agindo, portanto como fator de integracéo entre eixos. O aeroporto de Londrina complementa a demanda especifica de transporte, pois se localiza no pélo regional de servigos e centro de decisdes de
toda 0 Oeste Paranaense.

Este agrupamento intensifica as pressdes sobre os ecossistemas remanescentes, em uma regido de grande suscetibilidade a erosdo e onde os niveis de desmatamento sdo muito altos. Medidas
de conservagdo de remanescentes e de recuperacgédo da cobertura vegetal séo prioritarias, assim como a¢des de manejo e controle de erosédo, de ordenagéo da ocupagédo das areas urbanas
periféricas e de expans&o da infra-estrutura de saneamento.

Dimensé&o Natureza Magnitude Mecanismo Dominante/Consenso

Os ganhos de acessibilidade e reducéo de custos de transportes em uma area com dinamica de expansdo econémica consolidada
contribuem para melhorar sua produtividade e eficiéncia sem, porém alterar sua trajetéria de crescimento.

Discreta melhoria na evolugdo do mercado de trabalho em cadeias produtivas de grédos com reflexo no processo de incluséo social
na regido oeste de S&o Paulo e do Parana.

Econdmico ) Baixa

Social ) Baixa

Ambiental ) Média Intensificac@o de pressdes sobre os remanescentes naturais em uma regido fortemente antropizada.

A dinamica espacial do crescimento econémico permanece com padrdo semelhante, reforcando movimentos no sentido leste oeste

Regional ) Baixa com maiores niveis de produtividade.




FICHA SINTESE POR AGRUPAMENTO

REGIAO: SUDESTE REDE SUDESTE E EIXO SUDOESTE

AGRUPAMENTO INFRA-ESTRUTURA CAPIXABA
COMPOSIGAO DO AGRUPAMENTO

cODIGO NOME DO PROJETO NOVO / REMANESCENTE VIABILIDADE AMBIENTAL
TRANSP-AP-011  Aeroporto de Vitéria - Novo aeroporto R Parcial
TRANSP-PO-031 Porto publico de Barra do Riacho R Parcial
TRANP-RV-025 BR-101, da Divisa RJ/ES a Jodo Neiva R Plena
TRANSP-PO-032 Obras no Terminal Norte Capixaba N Necessita Estudo Ambiental Detalhado

PROJETOS DO PORTFOLIO ORIGINAL NAO CONTEMPLADOS

ESTAGIO DE ANO DE

cODIGO NOME DO PROJETO IMPLANTACAO CONCLUSAO

OBSERVAGOES

Operagéo comercial: 150 MW em 2003 e 100 MW apés
2003. Identificada como Norte Capixaba (Linhares, ES) e

RSE-049-TE-06 UTE NORTE CAPIXABA - Descartada - ndo em S&o Mateus como previsto no Portfélio.
Empreendimento incluido nos Programas Estratégicos do
Plano Avanga Brasil 2000-2003.

RSE-165-FV-17 Ferrovia Litoranea Sul, entre Cobica e Flexal - Descartada - -
RSE-166-PO-05  Recuperacéo do Porto de Barra do Riacho Ampliada - - -

RSE-104-RV-13 BR-101, da Divisa RJ/ES a Jo&do Neiva Oportunidade Descartada - Em licitagédo para concesséo a iniciativa privada
RSE-111-TE-13 UTE VITORIA _ Descartada _ Excluida do PPT-Programa Prioritario de Termeletricidade

em funcdo do gasoduto Cabilinas.
JUSTIFICATIVA DO AGRUPAMENTO
Séao 3 os projetos remanescentes (1 deles ampliado) de um total de 6 originalmente propostos, além de 1 nova intervengdo proposta.
Esse agrupamento é composto por projetos de infra-estrutura em transporte no Espirito Santo. Em Vitéria, cidade importante para o turismo e negécios de carga, apresenta-se a construcéo de
um novo aeroporto que pode se ligar com os aeroportos da Rede Sudeste, com o agrupamento da Ponte Aérea ou com o agrupamento Aeroportos Internacionais de Sao Paulo. Entretanto, esse
projeto, que tem papel de ancora do agrupamento, é mais relacionado a seu servigo local, estando diretamente ligado aos demais projetos de rodovia e portos da regi&do, que apresentam
gargalos com crescente demanda de carga geral. A alternativa para a construgdo do novo aeroporto é a ampliagdo do aeroporto ja existente, mas, existem limitages técnicas para sua
expansao.

No porto publico de Barra do Riacho apresenta-se a construcédo de trés novos terminais. Atualmente, s6 existe um terminal especializado. A intengédo é viabilizar o uso da regi&o portuaria para
movimentacéo de carga geral.

Outra intervencédo esta prevista no Terminal Norte Capixaba, onde existe a necessidade de atender a crescente demanda de carga geral tanto para transporte de longo curso como de
cabotagem. Estima-se que tal demanda deva ultrapassar 270 mil ton para embarque e 300 mil ton para desenbarque em 2011. Também a movimentagéo de granéis liquidos vem crescendo
acentuadamente devendo atingir volumes superiores a 300 mil ton/ano nos préximos anos, o que justifica os investimentos com essa finalidade.

Em rodovia, apresenta-se a duplicagdo da BR-101, no trecho entre a divisa do Rio de Janeiro com o Espirito Santo até Jodo Neiva. Esse trecho da rodovia ja se apresenta no limite da sua
capacidade. A redug&o no custo de transporte anual é estimada em R$265 milhdes para 2011. A carga transportada anualmente em 2011 devera ser igual a 93 milhdes de toneladas.

CONDICIONANTES AMBIENTAIS

O conjunto de empreendimentos, que apresentam restrigdes ambientais altas, deverd incrementar atividades de turismo ao longo da costa capixaba, pela melhoria da acessibilidade, em regiéo!
onde predominam areas de pressdo antrépica extremamente alta e muito alta, induzindo modificagdes no uso e ocupagéo do solo, pressionando ecossistemas de mangue, de restinga e
remanescentes de Mata Atlantica, bem como os recursos pesqueiros. Estes efeitos demandam ag¢des concretas de zoneamento e ordenamento territorial, conservacéo da biodiversidade e de
implantagdo/expanséo de infra-estrutura de saneamento.

SINTESE POR DIMENSAO DE SUSTENTABILIDADE

Dimenséo Natureza Magnitude Mecanismo Dominante/Consenso

Os ganhos de acessibilidade aérea repercutem no turismo e encadeia maior animagéo em servigos de apoio area com dinamica de

expansdo econémica consolidada sem porém alterar sua trajetéria de crescimento.

Melhoria local na evolucéo da oferta qualitativa e quantitativa de trabalho no setor turistico, em Vitéria podendo atingir outros

municipios da faixa litoranea do Espirito Santo.

Chances de ocupagéo desordenada no entorno de ntcleos urbanos e em menor grau, intensifica alteragdes na faixa costeira,

Ambiental -) Média afetando potencialmente ecossistemas estuarinos, Mata Atlantica e recursos pesqueiros, podendo gerar conflitos com as atividades
turisticas e de maricultura na regido norte do litoral capixaba.

Econémico ) Baixa

Social ) Média

Regional +) Baixa Permanéncia do padréo de concentracéo da produgéo, com maior extensdo do processo de metropolizagdo.



FICHA SINTESE POR AGRUPAMENTO

REGIAO: SUDESTE REDE SUDESTE E EIXO SUDOESTE

AGRUPAMENTO INTEGRAGAO DA AMERICA DO SUL (ANTIGO TRANSPOSICAO DE ITAIPU)
COMPOSIGAO DO AGRUPAMENTO

CcODIGO NOME DO PROJETO NOVO /7 REMANESCENTE VIABILIDADE AMBIENTAL
ENERGIA-GS-003 | Gasoduto Salta (ARG)-Sé&o Paulo (BR) N Parcial
ENERGIA-GS-004 Gasoduto Colonia (URU)—Porto Alegre (BR) N Plena
TRANSP-HV-004  Eclusas no Reservatério de Itaipu R Parcial
ENERGIA-TR-038 Linha de Transmissdo Uruguai—Brasil (Pres. Médici) N Plena

Linha de Transmiss@o UHE Itaipu—UHE Yacyretd—UHE Corpus

ENERGIA-TR-040 |08 N Plena
PROJETOS DO PORTFOLIO ORIGINAL NAO CONTEMPLADOS
. ESTAGIO DE ANO DE ~
copico INIGIIZ D10 [FIROUIZO) IMPLANTAGAO CONCLUSAO OBSERVAGOES
NENHUM

JUSTIFICATIVA DO AGRUPAMENTO

Em sua concepcéo original, o Portfélio 2000-2007 possuia 1 agrupamento denominado “Transposi¢do de Itaipu”, constituido de 1 Gnico projeto ainda remanescente. Agora propde-se que 0
projeto das eclusas passe a compor um agrupamento mais amplo, denominado Integracéo da América do Sul — caracteristica comum a todos os projetos que o integram.

Neste agrupamento os projetos se interrelacionam em virtude das dificuldades e desafios técnicos e politicos de viabilizagédo por envolver outros paises da América do Sul.

A construgdo de um sistema de eclusas no reservatério de Itaipu objetiva abrir uma nova alternativa, interna ao Pais, de escoamento de produtos para o Mercosul, em contraposicéo as
ligagdes litoraneas existentes, respondendo ao crescente fluxo comercial com os paises do Cone Sul. A abertura desse canal de escoamento potencializaria as condi¢ées de desenvolvimento da
area de influéncia da Hidrovia Tieté—Parand, no Eixo Sudoeste, local onde se concentram pélos dinamicos ligados a atividades agro-industriais envolvendo soja, laranja, café, algoddo, cana-de-
acucar, além de bovinos e avicultura, e onde estédo ocorrendo investimentos em novas indistrias e terminais.

Com essa transposicéo, a navegabilidade da Hidrovia Tieté—Parana se estenderia dos atuais 2.400 km em territério brasileiro, para 7.000 km até Buenos Aires, embora haja duas outras
barragens no percurso, Yacerita, ja construida e contando com eclusa, e Corpus Christi, ainda em projeto, mas que também devera conter uma eclusa, ja que os portos da Argentina estéo a
jusante. H& grande interesse por esse projeto tanto pela Argentina quanto pelo Paraguai. Assim, esse projeto configura-se como ancora do agrupamento.

Atualmente existe a necessidade de transbordo rodoviario de 35 km em Itaipu, entre os terminais de Porto Franco e Hernandarias, que aumenta o custo devido ao transporte intermodal. Por
outro lado, as demandas estimadas atuais nesse trecho da Hidrovia séo expressivas, situando-se em torno de 3 milhdes de toneladas anuais.

Cabe ressaltar a existéncia de significativos desafios técnicos (vencer o desnivel de Itaipu, em quase 120 m), bem como geopoliticos, tais como a necessidade de executar o projeto na
margem paraguaia (ja que a brasileira é ocupada pela area urbana de Foz do Iguagu), além do fato de permitir que o valor agregado no beneficiamento da soja se realize nas esmagadoras de
gréos localizadas na Argentina, em direcéo a Buenos Aires.

Até certo ponto, a demanda identificada acima pode ser desviada para esmagamento nos Eixos Sudoeste ou Sul (no Estado do Parand, por exemplo), ou mesmo para exportacdo pelos portos
de Paranagud e S&do Francisco do Sul. Isso seria feito através de um agrupamento que se configura parcialmente como alternativo e parcialmente como concorrente a esse, que é o
agrupamento denominado Corredor de Exportacéo do Parana (vide).

Em contrapartida, duas linhas de transmiss&o estédo sendo previstas, uma delas fazendo a interconex&o elétrica entre o Brasil e o Uruguai contemplando a exportacdo de energia térmica a gas
natural, e outra fazendo a interconex&o entre a Argentina e o Brasil permitindo otimizar o manejo hidrolégico das UHEs binacionais existentes Yacyreta e Corpus Christi.

Os projetos de gasoduto desse agrupamento tem o objetivo de interligar o gas natural da Bacia Noroeste da Argentina e os estados de Santa Catarina, Parana e S&o Paulo no Brasil, bem como
interligar Colénia no Uruguai com Porto Alegre no Brasil. Esses gasodutos fazem parte da rede de interligacdo gaseifica no Cone Sul, ampliando a integracdo energética do Brasil com a América
do Sul.

CONDICIONANTES AMBIENTAIS
Este agrupamento apresenta aspectos positivos ao possibilitar a substituicdo de carvéo por gas nas UTEs, amenizar a fragmentacéo do ecossistema aquatico do rio Parana e, principalmente,
representar rota alternativa ao porto de Paranagua. Por outro lado, indiretamente pressiona ecossistemas terrestres, notadamente Cerrados, ao favorecer a expanséo agricola, e interfere em

ambientes aquaéticos e ribeirinhos, devido a implantacéo da hidrovia. Medidas de ordenamento territorial, de fiscalizacéo, de recuperacéo de areas degradadas, monitoramento da ictiofauna e
de conservacéo de ecossistemas remanescentes fazem-se, portanto, necessarias.

SINTESE POR DIMENSAO DE SUSTENTABILIDADE

Dimenséo Natureza Magnitude Mecanismo Dominante/Consenso
Maior articulagcdo comercial e integragéo produtiva, com menores custos de transportes e redugédo de riscos de déficit de energia,
Econdémico (+) Média provocam um fortalecimento do Mercosul como organizagdo e atragdo de investimentos em variadas cadeias produtivas. Inclui-se

também a ampliacéo das possibilidades para utilizagéo dos recursos hidricos.

Melhoria da evolugdo do mercado de trabalho nas cadeias produtivas do entorno da Hidrovia Tieté-Parana estendendo-se na direcéo
de Buenos Aires, com reflexos benéficos na distribuicdo da renda das familias residentes.

Tem efeitos positivos devido a reducéo da presséo sobre a baia de Paranagud, a amenizagdo da fragmentacéo do rio Parana,
Ambiental ) Média aumentado as possibilidades dos usos mdltiplos da bacia hidrogréfica. Redugéo de uso de carvédo em UTEs, pela oferta de gas
natural, reduzindo o potencial de polui¢do atmosférica.

Maior articulagdo comercial e integragéo produtiva, com melhores niveis de produtividade sistémica provocam um fortalecimento do
mercosul como organizagéo e atracdo de investimentos em variadas cadeias produtivas.

Social ) Baixa

Regional (+) Médio



FICHA SINTESE POR AGRUPAMENTO

REGIAO: SUDESTE REDE SUDESTE E EIXO SUDOESTE

AGRUPAMENTO RODOVIARIO TRIANGULO MINEIRO
COMPOSIGAO DO AGRUPAMENTO
CODIGO NOME DO PROJETO NOVO / REMANESCENTE VIABILIDADE AMBIENTAL

TRANSP-RV-035 BR-153, de Icém a Prata R Plena

PROJETOS DO PORTFOLIO ORIGINAL NAO CONTEMPLADOS

’ ESTAGIO DE ANO DE ~
Copico INIGIIZ D10 [FIROUIZO) IMPLANTAGAO CONCLUSAO OBSERVAGOES
TRANSP-RV-004 BR—1513/3_65. de Aparecida de Goiania a Monte Alegra de Minas e Em Execugdo _ _ _
Uberlandia
Em Em execucéo o trrecho entre o km 144 e o km 206. O
RSE-085-RV-14 BR-364, da Divisa GO/MG a Comendador Gomes Execucéo/ Descartada 2003 trecho do km 206 ao km 284 permanece como
Oportunidade oportunidade de investimento.

Empreendimento incluido nos Programas Estratégicos do

RSE-007-RV-07 BR-050, da Divisa GO/MG a Divisa MG/SP Em Execugdo - 2003 Plano Avanca Brasil 2000-2003. Integra o Programa de
Concessdes a licitar no periodo 2002/2003.
Empreendimento incluido nos Programas Estratégicos do
Plano Avanga Brasil 2000-2003. Executado em dois

ATO-045-RV-14 BR-060, de Taguatinga a Anapolis Implantada - 2002 trechos. Trecho divisa DF/GO-Taguatinga, de 19 km em
execucdo pelo governo do Distrito Federal (Convénio PG-
1184/96).

RSE-009-RV-09 SP-322, de Bebedouro a Sertédozinho Em Execucédo - 2006 -

JUSTIFICATIVA DO AGRUPAMENTO
Sé&o 2 os projetos remanescentes de um total de 6 originalmente integrantes do agrupamento.
Esse agrupamento tem o objetivo de reduzir o custo de transporte na regido sul de Goias e do Triangulo Mineiro, regido que funciona como ancora virtual do agrupamento, visando agilizar o
acesso dessa regido do pais a Sdo Paulo e ao Porto de Santos.
Trata-se de uma regido estratégica tanto em termos de logistica de transportes (em funcéo de sua localizacéo geogréafica) quanto em termos econdmicos, em funcéo das atividades
desenvolvidas.
Em termos de logistica, o agrupamento inclui rodovias que certamente se associam e alimentam diversos corredores de exportacdo, inclusive alguns dos agrupamentos deste portfélio, tais
como o Corredor Ferroviario Centro Leste, o Ferrovias Leste de S&o Paulo, a Ferrovia Norte—Sul, e a prépria Ferronorte (vide). A regido esta entre as areas de expanséo da fronteira agricola
dos Eixos Oeste e Araguaia—Tocantins, préxima ao Eixo Sudoeste e aos mercados consumidores da Rede Sudeste.
As atividades econdmicas que se beneficiardo dos projetos deste agrupamento incluem agropecuaria de alto valor agregado, pecuaria intensiva, processamento de soja e outras atividades agro
industriais, implementos agricolas e biotecnologia, destacando-se a producéo de matrizes para avicultura, cujo centréide de producdo esta exatamente no chamado Triangulo Mineiro.
CONDICIONANTES AMBIENTAIS
Este agrupamento apresenta restricdes ambientais relativas ao tragado das rodovias, que interceptam areas consideradas de importancia extremamente alta para a conservacgao da
biodiversidade, em uma regido com indices de pressdo antrépica muito altos, caracterizada por ecossistemas de Cerrado e de transi¢do Cerrado/Floresta Estacional, j& muito fragmentados.
Demanda estudos de revisédo de tracado, ag6es de ordenamento territorial, fiscalizacéo e de preservacdo da biodiversidade.
SINTESE POR DIMENSAO DE SUSTENTABILIDADE

Dimenséo Natureza Magnitude Mecanismo Dominante/Consenso
Ganhos de acessibilidade, em regido com boas vantagens locacionais como o Triangulo Mineiro, pode contribuir para consolidar sua

Econémico ) Baixa [ N . P
especializacdo produtiva em frentes modernas de cadeias agropecuarias.
. . Discreta melhoria qualitativa e quantitativa da oferta de empregos, no processo de incluséo social de familias menos favorecidas,
Social +) Baixa ) N X . X
fortalecimento das cadeias produtivas ja consolidadas.
. -~ Intensificacdo de processos de antropizagdo em uma regido muito alterada, pressionando ambientes aquéaticos e importantes
Ambiental -) Média X
remanescentes de ecossistemas terrestres.
. . Chances para consolidagdo de especializagédo produtiva possibilitam ganhos de importancia relativa das riquezas da economia do
Regional ) Baixa

Triangulo Mineiro.



FICHA SINTESE POR AGRUPAMENTO

REGIAO: SUDESTE REDE SUDESTE E EIXO SUDOESTE

AGRUPAMENTO RODOANEL DE SAO PAULO
COMPOSIGAO DO AGRUPAMENTO

cODIGO NOME DO PROJETO NOVO / REMANESCENTE VIABILIDADE AMBIENTAL
TRANSP-FV-004  Pétios Intermodais do Corredor RJ-SP R Parcial
TRANSP-FV-017  Sistema Expresso Carga entre RJ e SP N Parcial
TRANSP-RV-052  SP-099, de S&o José dos Campos e Caraguatatuba N Parcial
TRANSP-RV-068  Rodoanel na RMSP R Parcial

PROJETOS DO PORTFOLIO ORIGINAL NAO CONTEMPLADOS

. ESTAGIO DE ANO DE ~
CODIGO NOME DO PROJETO IMPLANTACAO CONCLUSAO OBSERVACOES

RSE-005-RV-05 BR-116, de Jacarei a Sdo José dos Campos Em Execucéo - 2003 Rodovia concedida (NOVADUTRA).

RSE-001-RV-01 SP-150/160, de S&o Paulo a Santos Implantada - 2002 -

RSE-002RV-02  pr-2/9/127/258. de Sorocaba a ltapetininga, Capao Bonito & - gy xecucao - 2004 Rodovia Concedida & SP Vias.
Prolongamento da Rodovia dos Imigrantes. Concluido:

RSE-008-RV-08 SP-348, de Campinas a Limeira Implantada - 2002 Campinas-Sta. Barbara D'Oeste (39 km). Rodovia
Concedida.

RSE-027-FV-13 Ferrovia entre Cubatéo e Concei¢dozinha Programada - 2007 Ferrovia concedida a MRS Logistica. O empreendimento

faz parte das obrigacGes contratuais da concesséo.
JUSTIFICATIVA DO AGRUPAMENTO

Sao 2 os projetos remanescentes de um total de 7 originalmente integrantes do agrupamento e séo propostas 2 novas intervencoes.

O objetivo principal deste agrupamento é proporcionar meios de escoamento e facilidades logisticas no transporte de mercadorias de alto valor agregado oriundas, em parte da Rede Sudeste e

em maior monta das regides do Eixo Sudoeste dirigindo-se ao Porto de Santos, das regides a Norte dirigindo-se & Rede Sudeste e as regides ao Sul e vice versa, sendo importante a
contribuicdo deste agrupamento ao comércio no ambito do Mercosul.

Outro objetivo é facilitar o trafego de passageiros e de cargas de alto valor agregado entre cidades diametrais a Sao Paulo, evitando as congestionadas vias urbanas da metrépole. Tais
congestionamentos tém efeitos graves nos custos dos servigos prestados na Rede Sudeste como apoio as mais diversas atividades econdmicas no Pais. O papel desconcentrador, aliviando
problemas de deseconomias de aglomeracéo da metrépole e permitindo melhor qualidade de vida (diminuindo poluicéo, facilitando o acesso ao lazer e turismo) & imensa populagéo da regido,
também é importante.

O projeto ancora deste agrupamento ¢ o Rodoanel ao redor da Regido Metropolitana de Sao Paulo. Tal projeto foi dividido em 4 fases, sendo que a primeira (Oeste/Sul) ja estd em operagéo.
Dois projetos de patios de conexao intermodal estdo propostos para serem implantados junto a linha Rio—S&o Paulo da MRS—Logistica. Tais projetos visam facilitar operacdes logisticas
envolvendo carga geral, com origem, destino ou transito nas regiées metropolitanas de S&o Paulo e Rio. Nesse contexto, o agrupamento se relaciona de forma fortemente complementar ao
agrupamento Rio—Belo Horizonte, tendo sido considerado mais vantajoso manter os dois patios de classificagdo (re-arranjo de composicdes ferroviarias) e transferéncia intermodal em um Unicd
agrupamento. Um novo projeto de ferrovia previsto neste agrupamento, refere-se a implementacéo de um sistema expresso de transportes de carga entre o Rio de Janeiro e S&o Paulo,
atendendo a demanda crescente e viabilizando o modal ferroviario como alternativa ao modal rodoviario.

O agrupamento envolve ainda um pequeno projeto de melhoria de acesso ferroviario & margem esquerda do Porto de Santos. A légica do agrupamento deste projeto com os demais deriva da
expectativa que por esse segmento transitem principalmente os produtos transportados através dos demais projetos deste agrupamento, como granéis, sucos citricos, contéineres e quimicos.
Os projetos de duplicagdo ou alargamento das rodovias: Imigrantes (SP-160), SP-270/SP-258/SP-127, Dutra (BR-116), e Anhanguera (SP-330) nos trechos préximos a metrépole, dao
continuidade ao fluxo que transita pelo Rodoanel, vindo das mais diferentes regides do interior do Brasil, com destino & exportagéo por Santos ou aos mercados domésticos. Em paralelo, a
duplicagdo da SP-099 entre Sdo José dos Campos e Caraguatatuba, vem atender um importante papel, desafogando o grande fluxo de veiculos que descem a serra por motivos turisticos da
principal ligagéo rodoviaria entre o litoral norte de S&o Paulo e a regido de Sdo José dos Campos. Além disso, a rodovia é o principal elo entre o porto de Sado Sebastido e Sao Paulo.

O barateamento dos custos logisticos diretos e indiretos (economia de tempo, seguranca, confiabilidade) propiciado por este agrupamento devera beneficiar extensas areas do interior do Pais.
Dessa forma, ele se relaciona fortemente com outros agrupamentos que buscam contribuir de outras formas — e com outros projetos — para a remocéo de deseconomias de desconcentracédo
hoje observadas nas regides mais desenvolvidas do pais. Dentre tais agrupamentos destacam-se, por exemplo, o Corredor Ferroviario de Contéineres e o Cabotagem (vide). Sob a ética de
transportes de passageiros, os beneficios desse agrupamento passam a ser relacionaveis também com os agrupamentos aeroportuarios definidos, de forma a incluir os aeroportos que servem
a Regido Metropolitana de S&o Paulo, que séo os agrupamentos Aeroporto Internacional de S&o Paulo e o Ponte Aérea Rio—Belo Horizonte—S&o Paulo (vide).

CONDICIONANTES AMBIENTAIS
Este agrupamento proporciona facilidades logisticas no transporte rodoviario entre cidades diametrais a Sdo Paulo, evitando a sobrecarga das vias da metrépole, permitindo melhoria na
ambiéncia urbana. Entretanto, promove importantes alteragées em grandes areas de paisagens continuas ainda presentes no entorno da cidade de Sdo Paulo, incorporando-as ao processo de
urbanizag&o, contribuindo fortemente para a degradagdo de ecossistemas prioritarios para a conservacéo, reduzindo a biodiversidade e a qualidade ambiental e dos mananciais da faixa de
entorno da RMSP. Ressalta-se que esta regido apresenta indices de pressdo antrépica muito altos. Demanda estudos de alternativas de tracado, uso de tecnologia de ponta e a¢es concretas
de preservacéo da paisagem remanescente e da biodiversidade.
SINTESE POR DIMENSAO DE SUSTENTABILIDADE

Dimenséo Natureza Magnitude Mecanismo Dominante/Consenso
A dinamica econdémica da RMSP se atrela cada vez mais ao processo de terceirizagéo, com servicos cada vez mais complexos ligados

Econdmico + Média o - A . L X
) a transportes trabalhando com melhores niveis de produtividade sistémica e assim de eficiéncia operacional.
Social +) Média Melhoria nas condigdes de vida das familias residentes no entorno do rodoanel dada a animagdo no mercado de trabalho urbano
ligado a servicos, combinada com os beneficios da redugdo de congestionamentos e polui¢do do ar da populagdo da metrépole.
. Permite melhoria na ambiéncia urbana, mas promove importantes alteracdes em grandes areas de paisagem continua ainda
Ambiental -) Alta y = A . . A -
presentes no entorno da cidade de S&o Paulo, inclusive dos mananciais de abastecimento publico.
. - A dinamica econdémica da RMSP permanece obedecendo a um padréo de concentragdo, porém com menores deseconomias de
Regional ) Média

aglomeragéo.



FICHA SINTESE POR AGRUPAMENTO

REGIAO: SUDESTE REDE SUDESTE E EIXO SUDOESTE

AGRUPAMENTO CORREDOR FERROVIARIO DE CONTEINERES
COMPOSIGAO DO AGRUPAMENTO
CODIGO NOME DO PROJETO NOVO / REMANESCENTE VIABILIDADE AMBIENTAL

TRANSP-FV-005 Ferrovia entre Santos e Campinas R Necessita Estudo Ambiental Detalhado

PROJETOS DO PORTFOLIO ORIGINAL NAO CONTEMPLADOS

ESTAGIO DE ANO DE

cODIGO NOME DO PROJETO IMPLANTAGAO CNELUSA®

OBSERVAGOES
NENHUM

JUSTIFICATIVA DO AGRUPAMENTO
O Unico projeto do agrupamento original € remanescente.

O objetivo desse agrupamento é atender & demanda de transportes de cargas de alto valor agregado entre Santos e Campinas, na Rede Sudeste. O trafego de contéineres nessa rota se da
hoje por rodovia, demandando cruzar toda a Regido Metropolitana de S&o Paulo. Por um lado, os gargalos associados a tal rota seréo parcialmente resolvidos pelos projetos do agrupamento
Rodoanel de S&o Paulo (vide), o qual ainda mantém a énfase no modal rodoviario. Por outro lado, ha ainda diversos projetos ferroviarios que pretendem atacar gargalos especificos nas
ferrovias da regido (vide agrupamento Ferrovias Leste de S&o Paulo). Dessa forma, o projeto propde transferir a demanda que cruza diametralmente a RMSP para a ferrovia que, por possuir
outros gargalos, sugere solugdes de maxima eficiéncia. Ainda assim, ha alternativas de experimentar a transferéncia de contéineres em arranjo "single stack”, sobre vagdes prancha, pela
subida da Serra do Mar pela antiga malha da FEPASA (atual FERROBAN). Um estudo de demanda especifico, incluindo consideragées sobre os projetos dos agrupamentos mencionados, deve
ser conduzido para determinar qual solu¢cdo melhor se viabiliza em cada momento de crescimento da demanda ao longo do tempo.

O projeto, como proposto, estéa localizado na Rede Sudeste e tem como objetivo ampliar a capacidade do trecho da ferrovia entre Santos e Campinas que inclui a subida da Serra do Mar por
cremalheira, entre Cubatdo e Paranapiacaba. Tecnicamente € um grande desafio, ja que os tlneis terdo que ser aumentados em sua altura, além da necessidade de alterar todo o sistema de
eletrificacdo para o transporte em arranjo tipo "double stack". E um projeto isolado por causa de questdes de viabilidade técnica e financeira. Além disso, nessa configuragéo, seria necessario
atravessar boa parte de trechos urbanos, hoje compartilhados com trens de subdrbio. Finalmente, sua viabilidade deve ser sempre comparada a alternativa da subida da serra pela linha da
antiga FEPASA-Sorocabana (hoje Ferroban), que o faz por simples aderéncia.

CONDICIONANTES AMBIENTAIS

O empreendimento, que tem por objetivo atender demanda de transporte ferroviario entre Santos e Campinas, induz pressdes em ecossistemas terrestres e fluviais do Dominio Atlantico,
inclusive em areas legalmente protegidas, bem como no tecido urbano, ao atravessar a cidade de Sao Paulo, gerando conflitos de uso do transporte ferroviario voltado, atualmente, para
passageiros. Demanda estudos de revisédo de alternativas locacionais.

SINTESE POR DIMENSAO DE SUSTENTABILIDADE

Dimenséo Natureza Magnitude Mecanismo Dominante/Consenso
Econdmico +) Baixa Dinamica econémica da regi&o de S&o Paulo é beneficiada com redugéo das deseconomias de aglomeragéo.
Social (+) Baixa Fendmeno pouco significativo para alterar condi¢cdes de vida da populagéo regional.

Pressiona ecossistemas do Dominio Atlantico de alta fragilidade (Serra do Mar), intensificando processos de fragmentacgédo da
Ambiental ) Alta paisagem. Pressiona areas de urbanizagdo consolidada e a infra-estrutura ferroviaria existente, gerando conflitos de uso, no caso do
corredor de contéineres.

Regional +) Baixa Fendmeno pouco significativo para alterar o padréo espacial da economia regional.



FICHA SINTESE POR AGRUPAMENTO

Ligagéo ferroviaria entre Campo Limpo Paulista e Engenheiro
Manoel Feio

TRANSP-FV-006 R Necessita Estudo Ambiental Detalhado

TRANSP-FV-007  Ligacéo ferroviaria entre Vila Califérnia e Evangelista de Souza R Necessita Estudo Ambiental Detalhado

TRANSP-PO-029  Terminal exportador de placas de ago no porto de Sepetiba N Parcial

RSE-019-FV-05 Fer_rt_)wa da Linha Sé&o Paulo-Iperé-Santos, entre Séo Paulo e Programada _ 2007 Ferrovia concgdldf a FERROBAN. o) empreen::llmento faz
Mairinque parte das obrigagGes contratuais da concessao.
RSE-018-FV-04 Ferrovia entre Araguari e Santos Programada - 2007 Ferrovia concgdlda a FERROBAN' O empreendimento faz
parte das obrigac6es contratuais da concesséo.
RSE-020-FV-06  Linha na rede Oeste-Santos, entre Aguai e Pocos de Caldas Programada - 2007 Trecho concessm_nadcl a FERROBAN' 0 empreenEilmento
faz parte das obrigagdes contratuais da concessao.

S&o 2 os projetos remanescentes de um total de 5 originalmente integrantes do agrupamento.

Esse agrupamento, composto por projetos ferroviarios localizados na Rede Sudeste, objetiva promover o transporte de mercadorias e granéis do Triangulo Mineiro para Santos, e de
fertilizantes da regido de Santos para o Triangulo Mineiro, pela utilizacédo da ligagdo Mairinque-lperd, de forma a contornar Sdo Paulo, tendo como destino & margem direita do Porto de Santos.
Além desses objetivos mais claramente identificAveis em termos de origem-destino, o agrupamento inclui dois “elos faltantes” ferroviarios (LigacGes Ferroviarias entre Campo Limpo Paulista e
Eng. Manoel Feio e entre Vila Califérnia e Evangelista de Souza) que literalmente vém a completar um “anel ferroviario” de Sdo Paulo, aliviando o conflito hoje observado ante a necessidade de|
passar trens de carga por linhas que operam trens de suburbio nos trechos urbanos da capital paulista.

O agrupamento possui o Porto de Santos como ancora virtual e apresenta fortes interfaces com outros agrupamentos que perpassam a Regido Metropolitana de S&o Paulo, tais como o
Ferronorte, Rodoanel de S&o Paulo, e Corredor Ferroviario de Contéineres (vide).

O empreendimento, que tem por objetivo atender demanda de transporte ferroviario entre Santos e Campinas, induz pressdes em ecossistemas terrestres e fluviais do Dominio Atlantico,
inclusive em areas legalmente protegidas. Por outro lado, propicia alternativas de rota a ligagdes ferroviarias e/ou rodoviérias que pressionam a area urbana de S&o Paulo. Demanda solugdes
de tracado que minimizem os efeitos adversos da passagem pela Serra do Mar, em areas protegidas.

Dimenséo Natureza Magnitude Mecanismo Dominante/Consenso

Econdémico ) Baixa Dinamica econdmica da regi&o de S&o Paulo é beneficiada com redugéo das deseconomias de aglomeragéo.

Social ) Baixa Fendmeno pouco significativo para alterar condi¢des de vida da populagédo regional.

Pressiona ecossistemas do Dominio Atlantico de alta fragilidade (Serra do Mar), intensificando processos de fragmentacéo da

Ambiental © Alta paisagem. Reduz a pressdo na malha ferroviaria da cidade.

Regional +) Baixa Fendmeno pouco significativo para alterar o padréo espacial da economia regional.
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TRANSP-RV-012

BR-393, de Volta Redonda a Além Paraiba

TRANSP-RV-013 |BR-381, de Belo Horizonte a Jodo Monlevade e Ipatinga R Plena
TRANSP-RV-014 | BR-262/494, de Divinépolis a Betim R Plena
TRANSP-RV-023 | BR-493, do Porto de Sepetiba as BR-116 e BR-040 R Plena
TRANSP-RV-024 |BR-101, de Rio Bonito a Jo&o Neiva R Plena

TRANSP-RV-026 |Contorno Rodoviario Norte de Belo Horizonte R Plena

TRANSP-RV-011 | BR-040, de Belo Horizonte a Juiz de Fora Em Execucéo _ -

6 dos 7 projetos originalmente integrantes do agrupamento permanecem remanescentes e 1 deles encontra-se em execugao.
O fundamento deste agrupamento é o transporte de carga geral originada na area de Belo Horizonte para Rio de Janeiro e Sepetiba e vice versa. Este agrupamento servira para transporte de
cargas de alto valor agregado que, para trajetos relativamente curtos, é mais apropriadamente transportada por rodovias. Servird também para complementar o sistema rodoviario com
destino aos Portos do Rio de Janeiro e de Sepetiba. O agrupamento Rodoanel S&o Paulo é complementar a este, incluindo projetos que visam aumentar a mobilidade rodoviaria das cargas de
alto valor agregado no entorno das concentragdes metropolitanas da Rede Sudeste.

Também se relaciona, mais por seus objetivos de remover economias de concentragdo do que por sua composi¢do, com agrupamentos de alto impacto logistico na regido, tais como o
Corredor Ferroviario de Contéineres e o Cabotagem (vide).

A concluséo das obras de duplicagdo da BR-040 assume o papel de ancora, devido as suas ligagées com o sistema do agrupamento.

A RJ-109, além de novo acesso rodoviario a Sepetiba, servira propdsito semelhante ao do Rodoanel de S&o Paulo, funcionando como uma rodovia de maior capacidade ao redor do Rio de
Janeiro, evitando que o transporte de carga interfira e sofra com os congestionamentos decorrentes do trafego metropolitano.

Nas proximidades de Belo Horizonte, a duplicagdo da BR-381 até Jodo Monlevade e Ipatinga e da BR-262/BR-494 de Divinépolis a Betim servem para melhorar a capilaridade do sistema. O
trecho da BR-393 de Volta Redonda a Além Paraiba, interconectado a BR-040 em Juiz de Fora, representa as vertentes da ligacdo Nordeste/Sudeste do sistema, permitindo que o trafego
proveniente de S&o Paulo em direcéo ao Nordeste (e vice e versa) ndo tenha que passar pela regido Metropolitana do Rio de Janeiro.

Este agrupamento, caracterizado por empreendimentos lineares, intensifica o processo de ocupagdo do espago, abrangendo uma regido com elevados indices de presséo antrépica. Por afetar
remanescentes florestais em uma paisagem muito fragmentada, demanda estudos para alternativa de tragados, acdes de ordenamento territorial, de conservacéo da biodiversidade e de
recuperacéo da vegetagao.

Dimens&o Natureza Magnitude Mecanismo Dominante/Consenso
. Dinamica econémica da regido de BH e do Triangulo Mineiro ligada a segmentos exportadores de alto valor agregado é beneficiada,
Econdémico (CD)] Média . "
aumentando sua competitividade em diversos mercados.
Social ) Baixa Melhorias na oferta de empregos quantitativa e qualitativa e no processo de incluséo social de contingentes menos favorecidos em
areas ligadas a atividades de exportacédo de MG, com destaque para sua regiéo metropolitana.
cornuour para a mer Cagdu Ud urpariZagao auo 10rngo uds nmgdagues rouoviarnds ernre selo AoriZorie € vitoria e pard d expansdao
Ambiental I3 Média da urbanizacéo destas capitais e para o aumento de pressédo antrépica sobre ambientes aquaticos e remanescentes naturais.
Favorece a intensificagdo de produgéo agricola no sul do eixo Araguaia-Tocantins e a fragmentagdo de areas prioritarias para
Regional ) Baixa Dinamica econémica da regido de BH na direcéo de portos da regido sudeste passa a usufruir de melhores condi¢ées de transporte
g para seus segmentos de exportacéo, obedecendo a um padréo de concentragéo.




FICHA SINTESE POR AGRUPAMENTO

TRANSP-FV-002  Ferrovia entre Ibia e Arcos Parcial

TRANSP-FV-003 Parcial

Transposicéo ferroviaria de Belo Horizonte

NENHUM

Os 2 projetos do agrupamento originais sdo remanescentes.
Esse agrupamento é consistente com a estratégia de desvio de transporte de produtos destinados normalmente aos portos de Santos e outros do Sudeste, livrando-os para carregamento de
contéineres e outras cargas de maior valor. O agrupamento tem como projeto ancora a ligagéo ferroviaria entre Ibia e Gargas de Minas. Essa ligagdo é critica para criar um corredor Leste-
Oeste para exportacéo de granéis.

O projeto ancora liga pontos entre Uberlandia e Uberaba e entre Belo Horizonte e Lavras, constituindo um gargalo natural. Apresenta sinergia com outro projeto ferroviario projetado para uma
conexdo alternativa aos portos de Santos, Rio de Janeiro e Sepetiba, que é o tracado alternativo para contornar Belo Horizonte, para se dirigir a Vitéria, no Espirito Santo. Funcionalmente, a
ferrovia se interliga com a Estrada de Ferro Vitéria a Minas (controlada pela Cia. Vale do Rio Doce), seguindo pelo Rio Doce até o porto de Vitéria.

O agrupamento se relaciona, pelos seus objetivos, com o agrupamento Rio-Belo Horizonte, redirecionando produtos de menor valor agregado para o porto de Vitéria, além de aliviar o fluxo de
carga das regides mais adensadas de Belo Horizonte.

Este agrupamento, voltado para melhorar a acessibilidade ao porto de Sepetiba, em Vitéria, tem importante papel como alternativa de escoamento de producéo do sul do eixo Araguaia-
Tocantins, propiciando a supresséo de ecossistemas de Cerrado daquele eixo, a fragmentacéo de ecossistemas de Cerrado e de Campos, na regido da Canastra, e pressionando ecossistemas
costeiros e estuarinos na regido de Vitéria, ampliando as pressdes ja existentes. Medidas de ordenamento territorial e de expanséo da infra-estrutura de saneamento e de servigos urbanos nas
areas de influéncia dos projetos, e de conservacdo da estrutura da paisagem e da biodiversidade na regido da Canastra séo necessarias para evitar deterioracdo dos recursos naturais e das
condicSes de vida urbana, onde os indices de pressdo antrépica sdo extremamente altos.

Dimenséo Natureza Magnitude Mecanismo Dominante/Consenso

Média Dinamica econémica da r.e‘gi_io de BH e do Triangulo Mineiro ligada a segmentos exportadores de alto valor agregado é beneficiada,
aumentando sua competitividade em diversos mercados.

Melhorias na oferta de empregos quantitativa e qualitativa e no processo de incluséo social de contingentes menos favorecidos em
areas ligadas a atividades de exportagdo de MG, com destaque para sua regido metropolitana.

Contribui para a intensificacdo da urbanizacdo ao longo das ligagdes rodoviarias entre Belo Horizonte e Vitéria e para a expanséo da
Ambiental ) Média urbanizacéo destas capitais e para o aumento de pressédo antrépica sobre ambientes aquéaticos e remanescentes naturais. Favorece
a intensificacédo de producéo agricola no sul do eixo Araguaia-Tocantins e a fragmentacéo de areas prioritarias para conservagao.
Dinamica econémica da regiéo de BH na dire¢do de portos da regido sudeste passa a usufruir de melhores condi¢des de transporte
para seus segmentos de exportacdo, obedecendo a um padréo de concentracéo.

Econdmico +)

Social +) Baixa

Regional ) Baixa




FICHA SINTESE POR AGRUPAMENTO

REGIAO: SUDESTE REDE SUDESTE E EIXO SUDOESTE

AGRUPAMENTO AEROPORTOS INTERNACIONAIS DE SAO PAULO
COMPOSIGAO DO AGRUPAMENTO

CcODIGO NOME DO PROJETO NOVO / REMANESCENTE VIABILIDADE AMBIENTAL
TRANSP-AP-013 Aerpporto Internacional de Guarulhos - Novas pistas de pouso e R parcial
taxiamento
TRANSP-AP-014 Aeroporto I’nt'ernacmnal de Viracopos - Ampliagdo do terminal de R Plena
carga doméstica
TRANSP-AP-019 Aeroporto Ilntgrnamonal de Guarulhos - Ampliagdo do terminal de R parcial
carga doméstica
TRANSP-AP-020 Aeropgrto Intgrnacmnal de Guarulhos - Ampliacdo do terminal de R parcial
carga internacional
PROJETOS DO PORTFOLIO ORIGINAL NAO CONTEMPLADOS
- ESTAGIO DE ANO DE ~
Copico INGIIZ D10 [FIROUIZ) IMPLANTAGAO CONCLUSAO OBSERVAGOES
RSE-065-AP-15 Aeropc_)rto Inte_rnamonal de Viracopos - Ampliacdo do terminal de Em Execugdo _ 2003 _
carga internacional
RSE-064-AP-14 Aeroport'o Intern’a.cmnal de Viracopos - Ampliagéo do terminal de Em Execucdo _ 2003 _
passageiros e patio de aeronaves
RSE-068-Ap-1g  AeroPOrto Internacional de Guarulhos - Ampliacéo do terminal de Descartada - EIA/RIMA e projeto basico em elaborago.

passageiros e patio de aeronaves

JUSTIFICATIVA DO AGRUPAMENTO
S&o 4 os projetos remanescentes de um total de 7 originalmente integrantes do agrupamento.
O Aeroporto de Guarulhos é o centro de irradiagédo nacional de trafego aéreo. Crescera de acordo com sua demanda, mas tem limites em alguns modos de operagédo. Portanto, depende do
desenvolvimento de infra-estrutura alternativa em outros aeroportos, para onde podera desviar parte do movimento, para manter o sistema geral em bom funcionamento. O Aeroporto de
Viracopos é um candidato natural & sua desconcentragdo, apresentando-se como ancora desse agrupamento.
A potencial saturagdo do aeroporto de Guarulhos para operagdes com carga internacional e doméstica ja vem sugerindo sua descentralizacéo em direcdo ao Aeroporto Internacional de
Viracopos, que hoje opera predominantemente com carga. Todavia, espera-se que o fluxo de carga aérea trazida no poréo de avides de passageiros também ultrapasse a capacidade de
processamento em Guarulhos, demandando o desvio de parte do fluxo de passageiros em direcéo a Viracopos. O plano de expansdo do Aeroporto Internacional de Guarulhos inclui a construgéd
de uma terceira pista (de menor porte, desgargalando as duas pistas atuais, que entédo poderédo se dedicar apenas aos avides de maior porte), amplia¢cdes dos terminais de carga doméstica e
internacional, e construcdo de um novo terminal de passageiros e respectivo patio de aeronaves.
Viracopos tem uma pista e condicdes climaticas excelentes. Viracopos esta no centro da Rede Sudeste e tem ligacdes operacionais e proximidade geografica com Guarulhos. Esses Aeroportos
podem ter ligagdes adicionais a outros projetos como de rodovias regionais, particularmente com o agrupamento Rodoanel de Sao Paulo (vide), que facilitard acesso a ambos.
Esse agrupamento se relaciona com o da Ponte Aérea, Rio-Belo Horizonte-S&o Paulo (vide), bem como com os Aeroportos de Confins, em Belo Horizonte, e do Galedo no Rio de Janeiro
(Aeroportos Internacionais), ndo incluidos no portfélio por ndo apresentarem gargalos no horizonte de planejamento deste estudo.
CONDICIONANTES AMBIENTAIS
Este agrupamento tem efeitos sobretudo em areas de pressao antrépica extremamente alta, sendo necesséarios estudos de insercéo na ambiéncia urbana e investimentos na preservacéo da
biodiversidade de remanescentes naturais importantes, como a Serra da Cantareira, situadas em sua areas de influéncia.
SINTESE POR DIMENSAO DE SUSTENTABILIDADE

Dimenséo Natureza Magnitude Mecanismo Dominante/Consenso
Fendmeno pouco significativo para alterar a dinamica econémica, mas contribui para sua maior produtividade sistémica favorecendo

Econdmico (+) Média X . . ~
em especial o turismo com destaque para o de negécios. E alguns segmentos de exportacdo com cargas de alto valor.
Social +) Baixa Fenémeno pouco significativo para alterar as condi¢des de vida ou a dinamica do mercado de trabalho da regido sudeste, com
ganhos para o setor de turismo.
. -~ Interfere no ambiente urbano, intensificando o trafego aéreo e viario, aumentando os niveis de polui¢édo aérea e sonora,gerando
Ambiental -) Média - i
conflitos de vizinhanga.
. . Fendmeno pouco significativo para alterar a dinamica espacial do crescimento da producdo com reflexos positivos no processo de
Regional ) Baixa

metropolizagdo de cidade global como S&o Paulo.



FICHA SINTESE POR AGRUPAMENTO

REGIAO: SUDESTE REDE SUDESTE E EIXO SUDOESTE

AGRUPAMENTO PONTE AEREA RIO-BELO HORIZONTE-SAO PAULO
COMPOSIGCAO DO AGRUPAMENTO
CODIGO NOME DO PROJETO NOVO / REMANESCENTE VIABILIDADE AMBIENTAL
TRANSP-AP-009  Aeroporto de Congonhas - Ampliagéo do terminal de passageiros R Parcial

Aeroporto da Pampulha - Ampliacéo do terminal de passageiros

TRANSP-AP-010 £ R Parcial
e péatio de aeronaves
TRANSP-AP-015  Aeroporto da Pampulha - Nova pista de taxiamento R Parcial
TRANSP-AP-016  Aeroporto da Pampulha - Novo terminal de carga doméstica R Parcial
TRANSP-AP-021 Aeroport'o Santo’s.Dumont - Ampliacéo do terminal de R parcial
passageiros e patio de aeronaves
TRANSP-AP-022  Aeroporto Santos Dumont - Novo terminal de carga doméstica R Parcial
PROJETOS DO PORTFOLIO ORIGINAL NAO CONTEMPLADOS
. ESTAGIO DE ANO DE ~
CODIGO NOME DO PROJETO IMPLANTACAO CONCLUSAO OBSERVACOES
NENHUM

JUSTIFICATIVA DO AGRUPAMENTO

Todos os 6 projetos originalmente integrantes do agrupamento permanecem remanescentes.

Este agrupamento consiste em projetos de expansédo e/ou melhoria nos aeroportos centrais das trés maiores cidades do Brasil, todas na Rede Sudeste. Os aeroportos devem continuar a
atender a v6os domésticos, sobretudo aqueles do tipo "ponte aérea” entre si. A modalidade “"ponte aérea” é uma modalidade operacional que apresenta varias facilidades de operagdo do lado
terrestre. Comparativamente ao mesmo movimento de passageiros de um aeroporto para voos internacionais e domésticos de longo percurso, séo necessarios menos postos de "check-in",
menor area de espera para passageiros, menos facilidades para despacho de bagagens, menos area para estacionamento, etc. No entanto, séo aeroportos localizados dentro de areas urbanas
e, por isso, apresentam varias dificuldades técnicas e ambientais para expans&o.

O crescimento nas operacdes em qualquer um desses aeroportos depende, ndo s6 da capacidade do préprio aeroporto, mas também das capacidades dos outros aeroportos, origem ou destino
majoritario dos voos envolvidos. Essa interdependéncia determina uma importante sinergia entre os projetos concebidos nesses aeroportos, o que levou ao agrupamento desses.

O Aeroporto de Congonhas, em S&o Paulo, apresenta volume muito grande de passageiros e é o mais movimentado aeroporto brasileiro em termos de nimero de pousos e decolagens.
Qualquer alteracdo em sua operagédo afeta, direta ou indiretamente, muitos outros aeroportos no pais, principalmente os aeroportos regionais das capitais de alguns estados, especialmente os
de Santos Dumont e Pampulha, respectivamente no Rio de Janeiro e em Belo Horizonte.

Desta forma, os projetos de expansédo e melhoria do terminal de passageiros do Aeroporto de Congonhas foram selecionados para servir de ancora deste agrupamento.

E importante observar que é necessario identificar solugdes criativas para o gargalo em Congonhas. Dentre as sugestfes, mencionam-se: a remogéo de todo trafego de aviacdo geral para
algum outro aeroporto que possa ser dedicado a tal fim; a consolidac&do técnica e comercial de servicos de voos de helicoptero de Congonhas para o centro de S&o Paulo e/ou para o Aeroporto
Internacional de Guarulhos; a expanséo via "eminent domain”; além da implantacéo de procedimentos diferenciados para os servicos de solo, tarifacio elevada por horério de pico, etc.
Entretanto, todas as sugestfes apresentam impactos politicos e de vizinhanca muito significativos.

A equacdo de transporte aéreo se torna bastante complexa no que concerne a concentragdo de vdos nos aeroportos da Regido Metropolitana de S&o Paulo. Isso se torna mais relevante quando
se analisa os projetos desse agrupamento, o qual se relaciona de forma complementar e eventualmente concorrente com outros agrupamentos do portfélio, destacando-se os Aeroportos
Internacionais de S&o Paulo e o Rodoanel de S&o Paulo (vide).

CONDICIONANTES AMBIENTAIS

Este agrupamento, que tem por objetivo a expansdo/melhoria nos aeroportos centrais das trés maiores cidades do Brasil, interfere de forma significativa na ambiéncia urbana, gerando
impactos e conflitos de vizinhanca pela reducéo de areas verdes e aumento de trafego e de polui¢do, em areas onde estes problemas séo cronicos e de dificil equacionamento. Sdo necessarios
estudos de inser¢cdo na ambiéncia urbana, agdes de controle de polui¢do e expanséo da infra-estrutura de saneamento e de remog&o de residuos sélidos.

SINTESE POR DIMENSAO DE SUSTENTABILIDADE

Dimenséo Natureza Magnitude Mecanismo Dominante/Consenso
O suprimento adequado de energia com oferta confiavel e limpa reduzindo risco de déficts representa um aumento da produtividade

Econdmico (+) Média UL X N = X X . N .
sistémica para a economia regional e ndo desestimula investimentos, reforcando vantagens locacionais.
Social +) Média A maior oferta de energia combinada com maior interligagdo do sistema elétrico reduzindo risco de défict garante o atendimento ao
consumo residencial repercutindo na qualidade de vida da populacéo das regifes sul e sudeste.
. Interfere no ambiente urbano, intensificando o trafego aéreo e viario, aumentando os niveis de polui¢édo aérea e sonora,gerando
Ambiental -) Alta - i
conflitos de vizinhanga.
. - Permanece padréo de concentragdo da economia sul e sudeste sustentado por maiores niveis de produtividade, contribuindo para
Regional ) Média

desacelerar as deseconomias de aglomeragéo.



FICHA SINTESE POR AGRUPAMENTO

SUD-027-TR-01 ;'S::ﬂ: Transmissdo de Porto Primavera a Subestagao de Implantada/ Oportunidade 2001 Parcialmente incluida.

Apenas um trecho do Unico projeto integrante do agrupamento permanece remanescente.

Este agrupamento compde-se apenas do projeto de linha de transmisséo entre a UHE Porto Primavera e o centro de carga préximo a S&o Paulo, na Rede Sudeste.

O projeto objetiva o suprimento de energia para o sistema integrado da regido Sudeste. A linha de transmissao interliga a usina hidrelétrica situada no Eixo Sudoeste as subestagoes de
Taquarucu e Assis, no mesmo eixo, chegando até a subestacdo de Sumaré, na Rede Sudeste.

Por representar um fator de presséo sobre os escassos remanescentes naturais, varios deles legalmente protegidos, este agrupamento demanda, para sua viabilizagdo, estudos de alternativa

de tracado
Dimenséo Natureza Magnitude Mecanismo Dominante/Consenso
A -~ O suprimento adequado de energia com oferta confiavel e limpa reduzindo risco de déficts representa um aumento da produtividade
Econdémico (+) Média 5 h : N N . . o
sistémica para a economia regional e ndo desestimula investimentos, reforcando vantagens locacionais.
. . A maior oferta de energia combinada com maior interligacéo do sistema elétrico reduzindo risco de défict garante o atendimento ao
Social ) Média . . . N ) ~ -
consumo residencial repercutindo na qualidade de vida da populagdo das regides sul e sudeste.
. Contribui para o incremento de pressdes sobre os escassos remanescentes florestais e palustres, testemunhos da vegetacéo original
Ambiental -) Alta
do oeste.
. . Permanece padréo de concentracdo da economia sul e sudeste sustentado por maiores niveis de produtividade, contribuindo para
Regional ) Média ;
desacelerar as deseconomias de aglomerac&o.




FICHA SINTESE POR AGRUPAMENTO

REGIAO: SUDESTE REDE SUDESTE E EIXO SUDOESTE

AGRUPAMENTO IGUACU
COMPOSIGAO DO AGRUPAMENTO

CcODIGO NOME DO PROJETO NOVO / REMANESCENTE VIABILIDADE AMBIENTAL
ENERGIA-TR-047 Linha de Transmissdo Cascavel-Maringa-Sarandi R Plena
ENERGIA-TR-048 Linha de Transmissdo UHE Salto Caxias-UHE Salto Santiago N Plena

PROJETOS DO PORTFOLIO ORIGINAL NAO CONTEMPLADOS

ESTAGIO DE ANO DE

cODIGO NOME DO PROJETO IMPLANTACAO CONCLUSAO

OBSERVAGOES

LT UHE Salto Caxias a SE Cascavel, com 63 km, em

Linhas de Transmissdo da UHE Salto Caxias & UHE Salto Implantada/ Parcialmente 2001 operagdo. O trecho Salto Caxias/Salto Santiago (90 km)

SUL-045-TR-03

Santiago e Cascavel Oportunidade incluida remanesce como oportunidade de investimento.
Empreendimento identificado como Sistema de
RSE-075-TR-01  Linha de Transmiss&o de Curitiba a Sao Paulo Programada - 2003 Transmisséo Batéias-Ibiuna. Empreendimento concedido.

Empreendimento incluido nos Programas Estratégicos do
Plano Avanga Brasil 2000-2003.
JUSTIFICATIVA DO AGRUPAMENTO
Sao 2 os projetos remanescentes (1 deles parcial) de um total de 3 originalmente integrantes do agrupamento.
Como os eixos Sul, Sudoeste e a Rede Sudeste configuram um sistema elétrico fortemente interligado, a atenuacéo dos riscos de déficit dessas regides podera receber a importante
contribuicdo do agrupamento lguagu.
Por essa razdo, a implantacéo desse agrupamento setorial de energia elétrica, tal como concebido, qual seja, refor¢gando pelo Oeste a integracéo das usinas de grande porte que operam no rio
Iguacu e duplicando, a Leste, a ligagéo Curitiba—S&o Paulo, permitira de um lado, a entrada no sistema da produgdo da UHE Salto Caxias e, de outro, um reforco na capacidade de transmissédo
do sistema interligado. A melhoria das condi¢es operacionais beneficiara todas as atividades econdmicas do Oeste Catarinense, Sudeste, Centro e Oeste Paranaense, em especial a produgéo e
beneficiamento de gréos, a industria de papel e celulose e as atividades industriais na Regido Metropolitana de Curitiba, além de contribuir para atenuar os referidos riscos de déficit da Rede
Sudeste e do Eixo Sudoeste.
Os projetos componentes desse agrupamento séo trés linhas de transmisséo.
A UHE Salto Caxias, ja operacional, no Rio Iguagu, é a ancora virtual deste agrupamento. E uma hidrelétrica em fase de conclusdo, com poténcia instalada de 1240 MW. Devido ao seu porte,
demandara grande capacidade de transmisséo, o que induzira o reforgo do sistema de transmissdo de 500 kV no limite dos eixos Sul e Sudoeste permitindo, ainda, uma rota alternativa para
suprimento da Rede Sudeste, via implantacdo de nova linha de transmissdo de 500 kV entre Curitiba e Sao Paulo.
CONDICIONANTES AMBIENTAIS
Este agrupamento, que tem por objetivo garantir o reforcar o suprimento de energia no eixo Sul, tem efeitos ambientais difusos principalmente no oeste do PR e no noroeste de SC, reforcando;
a trajetéria de ocupacéo intensiva dessas regides e a pressdo sobre os remanescentes naturais. Medidas de ordenamento territorial, fiscalizagéo, recuperacéo de Areas de Preservacdo
Permanente (APPs), notadamente de matas ciliares, sdo imprescindiveis. Efeitos localizados na regido metropolitana de Curitiba, decorrentes da intensificagdo da urbanizacédo desordenada e da
industrializacédo imp&em a necessidade de medidas de ordenamento territorial, controle de poluicdo e de expanséo da infra-estrutura de saneamento.
SINTESE POR DIMENSAO DE SUSTENTABILIDADE

Dimenséo Natureza Magnitude Mecanismo Dominante/Consenso
O suprimento adequado de energia com oferta confiavel e limpa reduzindo risco de déficts representa um aumento da produtividade

Econdmico (+) Média UL X N = X X . N .
sistémica para a economia regional e ndo desestimula investimentos, reforcando vantagens locacionais.
Social +) Média A maior oferta de energia combinada com maior interligagdo do sistema elétrico reduzindo risco de défict garante o atendimento ao
consumo residencial repercutindo na qualidade de vida da populacéo das regifes sul e sudeste.
. Reforca o ja intenso processo de apropriacéo de recursos da paisagem da regido, notadamente no oeste do estado do Parana e
Ambiental -) Alta X h . A s .
noroeste de Santa Catarina, pressionando remanescentes de florestas estacionais e ombréfila mista.
. - Permanece padréo de concentragdo da economia sul e sudeste sustentado por maiores niveis de produtividade, contribuindo para
Regional ) Média

desacelerar as deseconomias de aglomeragéo.



FICHA SINTESE POR AGRUPAMENTO

ENERGIA-HE-008 UHE SIMPLICIO N Parcial
ENERGIA-HE-014 UHE QUARTEL II N Parcial
ENERGIA-HE-019 UHE RETIRO BAIXO N Parcial
ENERGIA-HE-021 UHE SAO MIGUEL N Plena
ENERGIA-TR-021 Linha de Transmissdo Nova Ponte—S&o Gotardo N Plena
ENERGIA-TR-022 Linha de Transmissdo Sao Gotardo—Bom Despacho N Plena

Operagéo comercial prevista:110 MW em 2003 e 220 MW
em 2004.

Operagéo comercial: 60 MW em 2002 e 120 MW em
RSE-051-HE-01 UHE FUNIL GRANDE Em Execucéo - 2003 2003. Empreendimento incluido nos Programas
Estratégicos do Plano Avanca Brasil 2000-2003.

Usina em comissionamento. Previsdo para entrada em
RSE-168-TE-14  UTE IBIRITE Em Execucéo - 2003 operagédo comercial de 230 MW em 2002 e 490 MW para
2003.

RSE-052-HE-02 UHE AIMORES Em Execucéo - 2004

RSE-053-HE-03 UHE PILAR - APE - Descartada - -

N&o ha projetos remanescentes de um total de 4 originalmente integrantes do agrupamento. No entanto, 6 novas intervengdes estdo sendo propostas.

Este agrupamento envolve projetos no setor de energia elétrica e devera atender ao sub-centro de carga da base industrial de Belo Horizonte, podendo alimentar a rede basica ou fornecer
energia a consumidores especificos. Deve-se atentar para o fato de que a sinergia entre essas usinas é a de alimentar a regido consumidora que exerce o papel de ancora virtual. Os graduais
aportes de energia ao sistema interligado estardo sempre contribuindo para atenuar os riscos de déficit da regido Sudeste. Note-se que esses projetos poderdo ser totalmente integrados ao
sistema ou atender parcial ou integralmente as demandas da iniciativa privada do sub-centro, eventualmente se configurando como "auto produtores de energia" - APE.

A ancora virtual desse agrupamento é a Regido Metropolitana de Belo Horizonte, terceiro pélo industrial e centro logistico do Pais e forte demandante de energia elétrica.

Este agrupamento envolve projetos no setor de energia elétrica, alguns com grandes restricdes ambientais por serem indutores de processos de fragmentacdo de areas prioritarias para
conservacgédo ou de supressdo de remanescentes, em um estado caracterizado por forte antropizacéo. Exige a¢Ges concretas de preservacgdo de areas de interesse conservacionista, zoneamentg
e ordenamento territorial e expanséo de infra-estrutura de saneamento e de medidas de controle de poluicéo.

Dimenséo Natureza Magnitude Mecanismo Dominante/Consenso
. " O suprimento adequado de energia com oferta confiavel e limpa reduzindo risco de déficts representa um aumento da produtividade
Econdmico ) Média NS : N ~ - N . N .
sistémica para a economia regional e ndo desestimula investimentos, reforgando vantagens locacionais.
" -~ A maior oferta de energia combinada com maior interligacéo do sistema elétrico reduzindo risco de défict garante o atendimento ao
Social (+) Média : n : " Ny .
consumo residencial repercutindo na qualidade de vida da populagédo das regides sul e sudeste.
. Interferéncias pontuais nos locais de implantagdo de UHEs, nos rios Paraiba do Sul, Paraliina, Paraopeba e Grande, e em areas
Ambiental Q)] Alta P ~ P . e : IR
prioritarias para conservagéo. Interferéncias na RMBH pela intensificagédo da industrializagdo.
. . Permanece padréo de concentragdo da economia sul e sudeste sustentado por maiores niveis de produtividade, contribuindo para
Regional (+) Média : =
desacelerar as deseconomias de aglomeragéao.
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Linha de Transmisséo Angra-Adriandpolis-Grajau-Sao José

A rota prevista atravessa o Parque Nacional da Serra da
Bocaina, razéo pela qual o IBAMA negou a licenca
ambiental inviabilizando o empreendimento.

CNPE antecipa a Eletronuclear a elaborar estudos de
viabilidade e a retomar os processos de licenciamento
ambiental e nuclear.

Linha de Transmisséo da Subestagédo de Tijuco Preto a
Subestagédo de Angra

RSE-076-TR-02 Descartada

RSE-048-TE-05  UTE ANGRA 11 - Descartada

Hé& apenas 1 projeto remanescente de um total de 3 originalmente integrantes do agrupamento.
Em sua configuracéo anterior, esse agrupamento encontrava-se ancorado na terceira fase da Usina Nuclear de Angra dos Reis, denominada Angra I1l. Dada a natureza controversa da energia
nuclear e sua tecnologia peculiar, este foi considerado em conjunto apenas com as linhas de transmisséo que fazem a ligagéo com os centros de carregamento da rede. No mesmo local
encontram-se as usinas Angra | e Angra Il. Tal local é pr6ximo aos centros de carregamento do pais, portanto, a linha de transmisséo entre Angra-Adrianépolis-Grajai-Sé&o José, é uma
consequéncia natural desse investimento. Pela evolugéo da configuracdo do setor elétrico, essa linha podera ser implantada de forma independente da usina nuclear.

Este agrupamento, ancorado na terceira fase da Usina de Angra dos Reis, intensifica o processo de supresséo de fragmentagdo de remanescentes naturais do Dominio Atlantico e de
fragmentagdo de Unidades de Conservacéo de protecao integral, contribuindo para a simplifica da paisagem e para a redugdo da biodiversidade em uma regido altamente antropizada.

Dimenséo Natureza Magnitude Mecanismo Dominante/Consenso
A -~ O suprimento adequado de energia com oferta confiavel e limpa reduzindo risco de déficts representa um aumento da produtividade
Econdémico (+) Média 5 h : N N . . o
sistémica para a economia regional e ndo desestimula investimentos, reforcando vantagens locacionais.
. . A maior oferta de energia combinada com maior interligacéo do sistema elétrico reduzindo risco de défict garante o atendimento ao
Social ) Média . . . " ) ~ -
consumo residencial repercutindo na qualidade de vida da populagdo das regides sul e sudeste.
. Intensifica o processo de supresséo de fragmentacéo de remanescentes naturais do Dominio Atlantico e de fragmentacéo de
Ambiental ) Alta N .
Unidades de Conservacéo de protecédo integral.
Regional ) Média Permanece padréo de concentracdo da economia sul e sudeste sustentado por maiores niveis de produtividade, contribuindo para
9 desacelerar as deseconomias de aglomerac&o.




FICHA SINTESE POR AGRUPAMENTO

REGIAO: SUDESTE REDE SUDESTE E EIXO SUDOESTE

AGRUPAMENTO GASODUTO BOLIVIA-BRASIL
COMPOSIGAO DO AGRUPAMENTO
CODIGO NOME DO PROJETO NOVO / REMANESCENTE VIABILIDADE AMBIENTAL

ENERGIA-TR-019 Linha de Transmiss&o S/E de Santo Angelo — Taubaté N Parcial

PROJETOS DO PORTFOLIO ORIGINAL NAO CONTEMPLADOS

ESTAGIO DE ANO DE

cODIGO NOME DO PROJETO IMPLANTAGAO CNELUSA®

OBSERVAGOES

i Empreendimento incluido nos Programas Estratégicos do

SUL-035-TE-05 UTE ARAUCARIA Implantada - 2002 Plano Avanca Brasil 2000-2003. Faz parte do PPT-
Programa Prioritario de Termeletricidade.
Empreendimento incluido nos Programas Estratégicos do

OES-017-TE-01  UTE CORUMBA | Paralisada - 2002 Plano Avanca Brasil 2000-2003. Faz parte do PPT-

Programa Prioritario de Termeletricidade.

Operagéo comercial: 240 MW em 2002 e 120 MW em

2003. Empreendimento incluido nos Programas

SUD-040-TE-01 |UTE TRES LAGOAS Em Execucdo - 2003 Estratégicos do Plano Avanca Brasil 2000-2003. Faz parte
do PPT-Programa Prioritario de Termeletricidade.
OES-018-TE-02  UTE CAMPO GRANDE | Implantada - 2003 Empreendimento concedido. Obra né&o iniciada.
Empreendimento substituido pela UTE Termocatarinense
~ e _ Norte. Empreendimento incluido nos Programas
SUL-064-TE-06 UTE JOINVILLE Descartada 2003 Estratégicos do Plano Avanga Brasil 2000-2003. Faz parte
do PPT-Programa Prioritario de Termeletricidade.
RSE-044-TE-01 UTE PAULINIA Em Execucédo - 2003 Empreendimento concedido. Obra néo iniciada.

Empreendimento substituido pela UTE Cubat&o/CCBS.
Inicio das obras previsto para 2002. Operagdo comercial:

RSE-108-TE-10 UTE RPBC Em Execucédo - 2006 320 MW em 2003, 120 MW em 2004 e 500 MW em 2006.
Empreendimento incluido nos Programas Estratégicos do
Plano Avanga Brasil 2000-2003.

Empreendimento concedido. Inicio das obras previsto paral

RSE-110-TE-12 UTE SANTA BRANCA Em Execucédo - 2004 2002. Operagéo comercial: 908,1 MW em 2003 e 204,3
MW em 2004.

RSE-109-TE-11 UTE BOM JARDIM - Descartada - -

RSE-045-TE-02  UTE ELETROPAULO | & 11 - Descartada - -

JUSTIFICATIVA DO AGRUPAMENTO

O fator orientador deste agrupamento é a oferta de uma energia confiavel, limpa e barata, por meio de termelétricas abastecidas pelo Gasoduto Bolivia—Brasil, cuja primeira etapa ja estad em
operacéo. Esta oferta de gas permite a diversificacédo da matriz energética brasileira, atualmente centrada em hidrelétricas. Os projetos de termelétricas constantes deste agrupamento tém
como objetivo dar apoio e desenvolver a producéo agro-industrial do Centro-Oeste e a base industrial no Sudeste e Sul do Pais.

O Gasoduto Brasil-Bolivia, com 3.146 km, transportard o gas dos campos da Bolivia para mercados importantes do Brasil, constituindo um fornecimento elétrico de fundamental importancia
para o Centro-Oeste e importantes mercados de energia e combustivel ao longo dos Estados de S&o Paulo, Parand, Santa Catarina e Rio Grande do Sul. O duto, que em sua segunda etapa
devera chegar até o Rio Grande do Sul, devera estar concluido em 1999, e tera a capacidade de transportar 30 milhdes de msde gas natural por dia.

Cerca de US$ 2 bilhdes foram investidos no gasoduto que atravessou areas ambientalmente sensiveis (Pantanal Matogrossense) e diversos corpos d’agua (Rio Parand, reservatérios no rio Tieté
que hoje formam a Hidrovia Tieté—Parand). O gasoduto inclui 16 estagdes de compresséo, 3 esta¢des de medicéo e 37 “city gates”, atravessando 122 municipios em 5 estados brasileiros.

A primeira fase do gasoduto — Rio Grande (Bolivia)-Campinas-Guararema — ja se encontra em operagdo. O investimento, que é o ancora virtual desse agrupamento (portanto, néo incluido no
portfélio como oportunidade de investimento), pertence a um grupo empresarial formado pela Gaspetro, YPFB, British Gas, El Paso, BHP, Enron, Shell e Transredes.

Os projetos de termelétricas serdo de diversos tamanhos e capacidades e oferecerédo pregos similares de atacado (US$ 28 a US$ 37 por MWh), sendo abastecidos por linhas laterais que saem
do gasoduto. Sob o ponto de vista da demanda, as cinco usinas de geragédo elétrica deste agrupamento devem atender a diferentes mercados, e dependem de uma mesma fonte de provisédo
de matéria prima — o gasoduto — situag&do que torna sua ligagdo ainda mais forte, em um exemplo tipico de sinergia horizontal

CONDICIONANTES AMBIENTAIS
Este agrupamento determina efeitos adversos pontuais nas areas de implantagdo das UTEs e da LT, interferindo em areas legalmente protegidas ou de interesse conservacionista. Por outro

lado, representa alternativa para o carvéo, sendo, portanto, ambientalmente bastante adequado. Demanda ag¢fes que minimizem os impactos de sua implantagéo, principalmente no que se
refere a LT, alterando seu tragcado sempre que necessario e possivel para evitar frragmentagdo e supressdo de remanescentes ja escassos.

SINTESE POR DIMENSAO DE SUSTENTABILIDADE

Dimenséo Natureza Magnitude Mecanismo Dominante/Consenso
O suprimento adequado de energia com oferta confiavel e limpa reduzindo risco de déficts representa um aumento da produtividade

Econdmico (+) Média UL X N = X X . N .
sistémica para a economia regional e ndo desestimula investimentos, reforcando vantagens locacionais.
Social +) Média A maior oferta de energia combinada com maior interligagdo do sistema elétrico reduzindo risco de défict garante o atendimento ao
consumo residencial repercutindo na qualidade de vida da populacéo das regifes sul e sudeste.
Ambiental ) Média Interferéncias em ambientes frageis e protegidos legalmente. Representa alternativa ao uso de carvdo em termelétricas.
. - Permanece padréo de concentragdo da economia sul e sudeste sustentado por maiores niveis de produtividade, contribuindo para
Regional ) Média

desacelerar as deseconomias de aglomeragéo.



FICHA SINTESE POR AGRUPAMENTO

REGIAO: SUDESTE REDE SUDESTE E EIXO SUDOESTE

AGRUPAMENTO HIDRELETRICAS DA BACIA DO PARANAIBA
COMPOSIGAO DO AGRUPAMENTO
CODIGO NOME DO PROJETO NOVO / REMANESCENTE VIABILIDADE AMBIENTAL

ENERGIA-HE-020 UHE BOCAINA R Plena

PROJETOS DO PORTFOLIO ORIGINAL NAO CONTEMPLADOS

. ESTAGIO DE ANO DE ~
copIco NOME DO PROJETO IMPLANTAGAO CONCLUSAO QIEEERVAGRIES
RSE-056-HE-06 UHE CAPIM BRANCO | Programada _ 2007 gg\org’eendlmento concedido. Inicio das obras previsto paral
RSE-057-HE-07 UHE CAPIM BRANCO 11 Programada _ 2007 ggwop;eendlmento concedido. Inicio das obras previsto paral
ATO-019-HE-02 UHE SERRA DO FACAO Programada _ 2008 Obra n&o iniciada. Operag&o comercial: 140 MW em 2007

e 70 MW para 2008.

JUSTIFICATIVA DO AGRUPAMENTO

Ha apenas 1 projeto remanescente de um total de 4 originalmente integrantes do agrupamento.

O agrupamento setorial composto pelo conjunto de usinas hidrelétricas denominado Hidrelétricas Bacia do Paranaiba representa um dos ultimos potenciais de aproveitamento hidrelétrico
remanescentes situados na Rede Sudeste e imediacdes. As usinas que o compdem s&o todas de porte médio, com poténcia instalada variando entre 150 MW e 300 MW, representando
importante aporte de energia para atendimento a demanda da Rede Sudeste e da porgéo do extremo Sul do Eixo Araguaia—Tocantins.

Sao projetos hidrelétricos com perfis de investimento adequados a modalidade de "project finance”, ndo sé pelo porte, como pela proximidade das usinas entre si e com o sistema de
transmissao do sudeste. O alto grau de acessibilidade aos locais das obras, a possibilidade de mobilizagdo de recursos humanos e técnicos, e a disponibilidade de equipamentos e servicos de
apoio na proépria regido de influéncia dos projetos, constituem também fatores que tornam estes empreendimentos bastante atraentes para os investidores.

Algumas das hidrelétricas desse agrupamento proverdo, como resultado adicional a energia por elas gerada, certa regularizagédo de vazao que podera aumentar a energia firme da UHE
Emborcagéo, ja existente, ap6s a foz do Rio Sdo Marcos (margem direita) e da UHE Itumbiara, localizada a jusante da foz do Rio Araguari (margem esquerda).

Por todas estas razdes, a bacia do Rio Paranaiba foi identificada como a ancora virtual deste agrupamento.

CONDICIONANTES AMBIENTAIS

Este agrupamento, que objetiva o aproveitamento energético remanescente na Rede Sudeste, deve intensificar as alteracdes ambientais observadas atualmente na regido de implantagdo dos
projetos, podendo gerar conflitos de uso das aguas, notadamente no que se refere ao transporte fluvial. H4 necessidade de equacionamento de conflitos e de implementac¢do de medidas de
ordenamento territorial, programas de uso e manejo do solo, controle de eroséo, recuperacgdo de cobertura vegetal.

SINTESE POR DIMENSAO DE SUSTENTABILIDADE

Dimenséo Natureza Magnitude Mecanismo Dominante/Consenso
O suprimento adequado de energia com oferta confiavel e limpa reduzindo risco de déficts representa um aumento da produtividade

Econdmico (+) Média O X N = X X . N .
sistémica para a economia regional e ndo desestimula investimentos, reforcando vantagens locacionais.
. Jm A maior oferta de energia combinada com maior interligagdo do sistema elétrico reduzindo risco de défict garante o atendimento ao
Social ) Média . . . . ) = L
consumo residencial repercutindo na qualidade de vida da populacéo das regifes sul e sudeste.
. Ampliacdo do processo de alteracdo da paisagem ao longo do rio Paranaiba e, de forma difusa, na rede Sudeste e no extremo sul do
Ambiental -) Alta . . R
eixo Araguaia-Tocantins.
. - Permanece padréo de concentragdo da economia sul e sudeste sustentado por maiores niveis de produtividade, contribuindo para
Regional ) Média

desacelerar as deseconomias de aglomeragéo.



FICHA SINTESE POR AGRUPAMENTO

REGIAO: SUDESTE REDE SUDESTE E EIXO SUDOESTE

AGRUPAMENTO CABOTAGEM
COMPOSIGAO DO AGRUPAMENTO

cODIGO NOME DO PROJETO NOVO / REMANESCENTE VIABILIDADE AMBIENTAL
TRANSP-PO-015  Terminais no Complexo Portuério do Recdncavo Baiano R Plena
TRANSP-PO-019  Terminal de Transbordo no Porto do Rio Grande R Plena
TRANSP-PO-020  Terminal de Gas Natural no Porto de Pecém N Plena
TRANSP-PO-021  Ampliagédo e recuperacéo do Porto de Itaqui N Parcial
TRANSP-PO-030  Novo terminal no Porto de Vitéria N Plena
TRANSP-PO-034 Ampliacdo do Porto de Pecém N Plena

PROJETOS DO PORTFOLIO ORIGINAL NAO CONTEMPLADOS

. ESTAGIO DE ANO DE ~

CODIGO NOME DO PROJETO IMPLANTACAO CONCLUSAO OBSERVACOES

~ PO . . _ Empreendimento incluido nos Programas Estratégicos do
TRN-032-PO-02  Berco de Contéineres no Porto de Pecém Implantada 2002 Plano Avanca Brasil 2000-2003.

~ PO A ~ _ Empreendimento incluido nos Programas Estratégicos do
TRN-031-PO-01  Bergo de Contéineres no Porto de Suape Em Execugdo 2004 Plano Avanca Brasil 2000-2003. EIA/RIMA em andlise.
SUL-015-PO-01  Terminal de Contéineres no Porto de Paranagua Implantada - 2001 -
RSE-084-PO-04  Terminal de Contéineres no Porto de Sepetiba Implantada - 2001 -

~ O . A . _ _ Projetos e obras paralizados, devido a transferéncia da
ATO-023-PO-03  Terminal de Contéineres no Porto de Itaqui Descartada administracio da CODOMAR para a EMAP.
RSE-081-PO-02  Terminal de Contéineres no Porto de Vitéria - Descartada - Projeto basico concluido.

JUSTIFICATIVA DO AGRUPAMENTO

Ha apenas 2 projetos remanescentes de um total de 6 originalmente integrantes do agrupamento. No entanto, 4 novas intervencgdes estdo sendo propostas nos mesmos portos.

A navegacédo de cabotagem apresenta um grande potencial de expanséo no Brasil, principalmente em funcéo da extens&o da costa nacional, da concentragdo das atividades econdmicas nas
faixas litoraneas e das dificuldades e custos de implantagdo, operagdo e manutengdo de extensas infra-estruturas terrestres. Nas Ultimas décadas verificou-se a expanséo consistente da
cabotagem para o transporte de grandes fluxos de granéis liquidos e sélidos, notadamente como elos de cadeias logisticas de grupos empresariais proprietarios dessas cargas.

A cabotagem assume, portanto, um carater de integracédo nacional inegavel, ao mesmo tempo que tende a contribuir significativamente para ganhos de eficiéncia da demanda do pais como
um todo. Entretanto, o longo periodo no qual praticamente nao foi efetiva, acarretou diversos “vicios* no sistema de transportes do pais das quais resultam gargalos néo fisicos, mas virtuais:
séo os gargalos institucionais, resultantes de uma cultura que se estabeleceu de modo a privilegiar o transporte terrestre rodoviario e, de forma simultanea, permitiu que os custos operacionais
dos portos disparassem em fungdo de exigéncias e conquistas corporativas e sindicais quanto ao nimero de empregados alocados para as operacdes de carga e descarga dos navios.

Os projetos propostos nédo pretendem estabelecer um sistema de cabotagem de forma deterministica, mas se restringem a indicar algumas oportunidade de investimentos que podem ser a
génese da cabotagem moderna. Finalmente, a retomada da cabotagem ja teve inicio pelo mercado, mas certamente devera crescer paulatinamente, expandindo-se cada vez mais.

A cabotagem tende a redefinir quase toda a matriz de transportes do pais, impactando profundamente a competitividade nacional, mas devendo enfrentar grandes obstaculos corporativos e
sociais, ndo apenas nos portos, mas em todo um sistema centrado no modal rodoviario e que tem hoje profundas raizes na teia social do pais. Por outro lado, tais raizes vém contribuindo para
a manutengdo do chamado “custo Brasil”, o qual se pretende abater, inclusive com os investimentos do presente portfélio.

Esses fluxos admitem principalmente o transporte de “commodities” tais como petréleo e derivados, minérios de ferro e de aluminio, granéis agricolas, sal, agicar. Mas também contém o
transporte de carga geral, revelando também um processo de “conteinerizacéo” dessa carga.

A proposta para este agrupamento de cabotagem insere-se no conceito de portos “hub” e “feeders”, (concentradores e alimentadores), onde os primeiros, mais aparelhados e com maior
capacidade e calado, recebem embarcag6es de grande capacidade (“Post-Panamax”), distribuindo a carga para os demais.

Como a transformac&@o em portos “hub” é muito onerosa, selecionaram-se dois portos, um servindo a regido Norte do Pais — Porto de Suape — e outro atendendo o Sul — Porto de Sepetiba, que
embora ndo recebam o maior montante de carga tém calado suficiente para receber grandes navios, potencial de infra-estrutura portuéria incluindo espacos para terminais de contéineres,
infra-estrutura intermodal, e proximidade de mercados, critérios necessarios para desempenhar esse papel.

Dessa forma, para o Porto de Suape estéo previstas as obras constantes da continuidade do Programa Brasil em Acé&o e para o Porto de Sepetiba a construgdo de um terminal de contéineres e
a construgdo de um terminal exportador de placas de ago.

Além dessas intervengdes nos portos “hub”, estdo previstas ainda no agrupamento algumas obras nos portos “feeders” para que o sistema opere como o conceituado. S&o elas: a construgdo
de terminais nos Portos de Vitéria, Pecém, Rio Grande e no Complexo Portuéario do Recéncavo Baiano; adaptacédo do terminal de gréos no Porto de Paranagué para operar com contéineres; e
ampliacéo e recuperacgédo do Porto de Itaqui.

CONDICIONANTES AMBIENTAIS

Este agrupamento representa uma alternativa ao transporte de cargas, reduzindo pressdes sobre o sistema rodoviario e sobre portos como Santos e Salvador. Por outro lado, intensifica
pressdes sobre toda a faixa litoranea, com riscos de contaminacgéo e reducéo de estoques de flora e de fauna, interferindo em atividades pesqueiras, de maricultura e turisticas e afetando o
modo de vida de populacdes caicaras. Adicionalmente representa fator de indugdo de processos de urbanizagdo desordenados em uma regido que ja apresenta altos indices de presséo

antrépica com degradacgédo urbana, ampliando problemas relativos a saneamento e a satde pulblica. Demanda expanséo da infra estrutura de saneamento, ordenamento territorial, fiscalizagéo
e monitoramento.

SINTESE POR DIMENSAO DE SUSTENTABILIDADE

Dimenséao Natureza Magnitude Mecanismo Dominante/Consenso

As melhorias de cabotagem desencadeiam fortes ganhos de produtividade sistémica nacional com diminui¢éo de custos para um
Econdmico +) Alta amplo conjunto de cargas ao longo de toda a extensa costa brasileira, provocando animacéo econdémica em diversos segmentos com
destaque para o exportador.

Social (+) Baixa Melhorias no mercado de trabalho de alguns setores da economia com destaque para méo de obra do setor exportador.

Intensificacdo das pressdes sobre ecossistemas de restinga, de mangues e litoraneos, podendo se refletir em reducéo de
Ambiental -) Média remanescentes de flora e de fauna e de estoques pesqueiros. Intensificagédo de processos desordenados de urbanizagdo em cidades
litoraneas, com reflexos a saude publica, aumentando a demanda por infra-estrutura de saneamento.

Regional ) Média Melhoria na articulagdo comercial e também integracdo produtiva inter-regional com reduc¢éo de desigualdades.



