FICHA SINTESE POR AGRUPAMENTO

REGIAO: NORTE EIXOS: ARCO-NORTE E MADEIRA-AMAZONAS

AGRUPAMENTO HIDRELETRICA DE BELO MONTE

COMPOSIGAO DO AGRUPAMENTO
CcODIGO NOME DO PROJETO NOVO / REMANESCENTE VIABILIDADE AMBIENTAL

ENERGIA-HE-006 UHE BELO MONTE R Parcial

PROJETOS DO PORTFOLIO ORIGINAL NAO CONTEMPLADOS

ANO DE

CcODIGO NOME DO PROJETO ESTAGIO DE IMPLANTAGCAO CONCLUSAO

OBSERVACOES

NENHUM

JUSTIFICATIVA DO AGRUPAMENTO

O projeto da Usina Hidrelétrica de Belo Monte constitui-se num dos melhores aproveitamentos ja concebidos pelo setor elétrico brasileiro, quer do ponto de vista de sua eficiéncia
econdmico-energética, quer por sua importancia estratégica, ao assegurar um aporte de 11.000 MW de energia aos sistemas interligados Norte/Nordeste e Sul/Sudeste/Centro-Oeste,
aproveitando a sinergia decorrente das diferencas entre os ciclos hidrolégicos que sustentam esses sistemas.

A resisténcia manifestada por entidades ambientalistas nacionais e internacionais em face do porte dos impactos ambientais estimados nos estudos de viabilidade elaborados na década de
80 mostrou ao setor elétrico a necessidade de promover revisdes na concepgao original desse projeto. Isto resultou, inicialmente, na concepgéo de um novo arranjo das estruturas civis da
usina, possibilitando a drastica redugéo da area do futuro reservatério (de 1.225 km? para 400 km? ) e, conseqiientemente, dos impactos ambientais inicialmente previstos, mas com a
minima redugdo da poténcia instalada.

Ou seja, o estudo de viabilidade demonstra a adequagéo desse aproveitamento a um elevado patamar de eficiéncia econdmico-energético e ambiental. O complexo passou a ostentar uma
das melhores relagées entre producéo de energia elétrica e alagamento do sistema elétrico brasileiro: 27,5 megawatts (MW) instalado por quilémetro quadrado alagado, contra 0,8 MW por
quilémetro quadrado da usina de Porto Primavera, por exemplo. Mas o indicador mais favoravel ao projeto seria o custo de gerag&o do empreendimento, previsto em US$ 12 por megawatt-
hora (MWh) gerado. De acordo com analistas, as usinas hidrelétricas mais antigas, que ja tiveram os seus investimentos depreciados, chegam a produzir o MWh a US$ 20 de custo.

Cumpre, entretanto, assinalar que o porte desse projeto e sua localizagédo deverao requerer esforgos conjuntos do governo federal e da iniciativa privada para sua viabilizagéo financeira e
logistica de implantacéo.

O projeto prevé a construcéo de dois trechos de linhas de transmissédo, um para conectar a usina & regiéo Nordeste, o outro para permitir o acesso da eletricidade ao sistema interligado
Sul/Sudeste/Centro-Oeste. Um trecho envolveria a construcéo de duas linhas de 750 kV cada ligando Belo Monte a Sobradinho, na Bahia. O outro, também com duas linhas de 750 kV,
partiria da hidrelétrica até Itumbiara, em Goias.

Em uma outra configuragdo em estudo, no entanto, com a interligagéo dos sistemas Norte/Nordeste com os sistemas Sudeste/Centro-Oeste, seria possivel construir um tnico trecho, com
trés linhas de 750 kV cada, até Colinas, no Tocantins, de onde a energia entraria no sistema interligado. Essa mudanca poderia reduzir o custo da transmissdo em US$ 1 bilh&do.

Devido ao seu porte e as suas caracteristicas, este projeto permaneceu isolado, sendo o Unico deste agrupamento. Especialmente porque as modificacdes realizadas s&do insuficientes para
amainar a resisténcia de algumas entidades ligadas as causas ambientalistas e indigenas ao empreendimento. Para eles, mesmo com a reducdo do reservatério da usina, a construcéo de
Belo Monte representa o alagamento de uma area muito significativa e continua sendo uma ameaca a preservacéo da floresta e as comunidades ribeirinhas e indigenas que habitam a regido
do rio Xingu.

CONDICIONANTES AMBIENTAIS

Embora a nova concepcéao do projeto permita importante reducéo de impactos causados pelo alagamento de areas florestadas, permanecem problemas referentes a inducao de
desmatamentos desordenados devido ao aumento de acessibilidade a areas atualmente pouco alteradas. Permanecem também os problemas referentes a fragmentacéo do rio Xingu, com
reflexos nos ciclos hidrolégicos anual e diario e na fauna aquatica. Adicionalmente, restam os problemas de ocupagéo desordenada do espago urbano, principalmente em Altamira,
pressionando a infra-estrutura de saneamento, os recursos hidricos e acentuando questdes de satde publica. Demanda estudos ambientais integrados, inclusive considerando a alternativa
de néo construcéo.

SINTESE POR DIMENSAO DE SUSTENTABILIDADE

Dimensé&o Natureza Magnitude Mecanismo Dominante/Consenso
Aporte energético expressivo proporciona maior garantia de fornecimento ao norte e nordeste e pelo sistema interligado ao restante
Econdémico +) Alta do pais. Estimulo ao crescimento econémico e demogréafico de Altamira e entorno, com destaque para atividades produtivas ligadas a

urbanizagdo crescente, como prestacéo de servigos variados e comércio varejista.
Maior oferta de energia reduzindo risco de déficit garante o atendimento ao consumo residencial na regido nordeste. Melhor provisdo

i + i . P
Social S Baixa de bens e servigos basicos.
. Inducéo do processo de fragmentacéo e de supresséo da Floresta Ombroéfila presente na regido. Interferéncias na dinamica hidrolégica
Ambiental ) Alta I . are P N F— PR
do rio Xingu e nas comunidades aquaticas. Interferéncias diretas e indiretas em populagdes indigenas.
. -~ Consolidagédo do municipio de Altamira como centro regional, reforgando seu papel na rede urbana regional, com reflexos benéficos
Regional +) Média

no atendimento das necessidades de bens e servigos da populacéo de extensa area de influéncia.



FICHA SINTESE POR AGRUPAMENTO

REGIAO: NORTE EIXOS: ARCO-NORTE E MADEIRA-AMAZONAS

AGRUPAMENTO HIDROVIA MADEIRA-AMAZONAS
COMPOSIGAO DO AGRUPAMENTO

CcODIGO NOME DO PROJETO NOVO / REMANESCENTE VIABILIDADE AMBIENTAL
ENERGIA-GS-002 | Gasoduto Urucu—UTE Porto Velho R Necessita Estudo Ambiental Detalhado
ENERGIA-TR-027 |Linha de Transmissdo UHE Samuel-Ariquemes R. Parcial Plena
ENERGIA-TR-028 |Linha de Transmiss&o Ariquemes—Ji-Parana R. Parcial Plena

Aeroporto de Porto Velho - Ampliag&o do terminal de carga

TRANSP-AP-007 N R Plena
domeéstica
PROJETOS DO PORTFOLIO ORIGINAL NAO CONTEMPLADOS
A x ANO DE
CcODIGO NOME DO PROJETO ESTAGIO DE IMPLANTACAO CONCLUSAO OBSERVACOES

TRANSP-RV-017 |MT-235, de Comodoro a Campo Novo dos Parecis Em Execucéo - - -

Empreendimento incluido nos Programas
Estratégicos do Plano Avanca Brasil 2000-2003. Em

Descartada 2002 execucgao o trecho Brasiléia-Assis Brasil, com
extens&o de 110 km, dos quais 50 km encontram-
se implantados.

Implantada /

MAM-017-RV-01 | BR-317, da Fazenda Vaca Branca a Assis Brasil -
Oportunidade

Empreendimento incluido nos Programas
Estratégicos do Plano Avanca Brasil 2000-2003. Em
Descartada 2002 execuc¢do o trecho Rio Branco-Divisa AC/AM, de 98
km. O trecho Divisa AC/AM-Boca do Acre
permanece como oportunidade de investimento.

Implantada /

MAM-023-RV-03 |BR-317, de Rio Branco a Boca do Acre -
Oportunidade

Empreendimento incluido nos Programas
Estratégicos do Plano Avanga Brasil 2000-2003.

Aeroporto de Porto Velho - Novo terminal de passageiros e

MAM-002-AP-01 ampliagdo do patio de aeronaves

Implantada - 2002

MAM-019-RV-02 |BR-230, de Humaita a Labrea Em execucéo - 2003 -

Empreendimento incluido nos Programas
Estratégicos do Plano Avanca Brasil 2000-2003. Em
execucao os trechos Rodrigues Alves/Rio Liberdade
(29,5 km) e Feij6-Taranacéa (38,5 km).

BR-174/MT, Céarceres - Comodoro (524 km):
implantado. BR-364/MT, Alto Araguaia -
Rondonépolis (130 km): obras em execucéo; BR-
364/RO, diversos trechos: obras em execugao.

MAM-039-RV-12 |BR-364, de Sena Madureira a Cruzeiro do Sul Implantada - 2002

Véarias Rodovias no Oeste — BR-174/MT, BR-364/MT, BR-

OES-025-RV-08 364/RO

Implantada - 2002

Previsdo para energizacdo da LT Abuna/Guajara
MAM-022-TR-05 |Linha de Transmissdo de Abuna a Guajara-Mirim Implantada - 2002 Mirim e as subestagdes associadas para margo de
2002.

Inclui trechos Porto Velho I a Universidade (20
km), Universidade a Abuna (170 km) e Abuna a Rio
Branco (304 km). SE Rio Branco construida. Em
instalacédo o canteiro de obras da SE Abuna. Bases
em final de execugéo e mais de metade das torres
montadas.

MAM-012-TR-03 |Linha de Transmiss&o de Porto Velho a Rio Branco Implantada - 2002

Inicio de execug&o previsto para 2002 do trecho
Jiparana/P.Bueno/Vilhena (279 km) estando
Programada / | Parcialmente 2003 incluido nos Programas Estratégicos do Plano
Oportunidade incluida Avangca Brasil 2000-2003; LT de Porto
Vellho/Jiparana (359 km), néo incluido no PPA,
remanesce como Oportunidade.

MAM-013-TR-04 |Linha de Transmissé&o de Porto Velho a Vilhena

Empreendimento substituido pela UTE Termonorte
I1. Operagao comercial: 74 MW em 2001 com 12

MAM-005-TE-02 |UTE PORTO VELHO Em execucéo - 2003 maquina a diesel, 74 MW em 2002 e 197 MW em
2003. A partir de final de 2003 passara a operar
com o gas natural de Urucu.

MAM-016-PO-03 | Terminal de Contéineres no Porto de Porto Velho - Descartada - -

JUSTIFICATIVA DO AGRUPAMENTO

Este agrupamento, composto de projetos intersetoriais, objetiva proporcionar a base em infra-estrutura econdmica na regiéo do entorno de Porto Velho, de modo a permitir que a Hidrovia
Madeira—Amazonas desempenhe seu papel de meio de transporte de alta capacidade para o escoamento da soja do norte de Mato Grosso e da Chapada dos Parecis, em Rondonia.

Para tanto, o agrupamento tende a consolidar Porto Velho como pélo dinamico regional, beneficiando-se de projetos que permitem explorar sinergia vertical e multissetorial. Alguns
projetos respondem a légica de integracdo estratégica da regido, préxima a fronteira com a Bolivia. Por tais motivos, este é um dos agrupamentos que apresentam destaque por seu carater
de integragéo internacional.

As propostas de projetos deste agrupamento buscam assim atender sinergicamente as necessidades regionais que esse escoamento vai derivar. Neste papel, Porto Velho adquire papel
fundamental como ancora virtual do agrupamento, com demandas crescentes tanto para transportes rodoviarios e aeroportuarios, como também em energia, que precisam ser
implementados. O agrupamento compdem-se do terminal de passageiros e cargas do aeroporto dessa cidade, da pavimentacéao de trechos de rodovias em Rondénia, Mato Grosso, Para e
Acre para captacdo e escoamento de cargas, de uma termelétrica em Porto Velho, do trecho associado de gasoduto, e trés linhas de transmissdo para distribuicdo energética para Rondonia
e Acre, projetos esses, em grande parte, ja implantados ou em execug&o.

O arranjo de projetos do setor elétrico na regido devera permitir que o gas de Urucu chegue a Porto Velho, onde se gerara energia para atender a demanda regional, espraiando-se dali para
outras localidades através de linhas de transmiss&o. As unidades isoladas de geracdo de energia em localidades como Rio Branco seriam desativadas ou eventualmente mantidas como
“back up” de seguranga.

CONDICIONANTES AMBIENTAIS

Este agrupamento induz processos de supresséo das Florestas Ombréfilas presentes no interflivio Puris/Madeira, principalmente devido & acessibilidade proporcionada pelas obras de
implantacdo do gasoduto. Reforca também o processo de desflorestamento no norte de MT. Adicionalmente, intensifica a urbanizacédo desordenada em Porto Velho, o que se reflete em
problemas de sautde publica e deterioracdo de mananciais. Demanda andlise de alternativas para suprimento de energia, de forma a evitar a fragmentag&o da Floresta entre Urucu e Porto
Velho, ou de adocédo de tecnologias de ponta para implantagdo e manutencéo do gasoduto. Demanda também acdes de planejamento e ordenamento territorial, fiscalizacéo, incentivo a
atividades econémicas sustentaveis e investimentos em infra estrutura de saneamento e de satide publica.

SINTESE POR DIMENSAO DE SUSTENTABILIDADE

Dimensé&o Natureza Magnitude Mecanismo Dominante/Consenso
Melhoria na logistica de transporte com a articulacéo de rodovias para sua integracdo com a hidrovia Madeira-Amazonas, facilitando o
Econémico (+) Média escoamento de gréos para exportacéo na regido do Estado de Ronddnia e do norte de Mato Grosso até Parecis. Suporte energético de

fonte térmica (gas), abastecendo Porto Velho e seu entorno e permitindo que os usuarios produtivos possam expandir suas atividades.
Alguma melhoria no desenvolvimento social para os municipios produtores de gréos da regido noroeste do Estado do Mato Grosso
devido ao aumento de postos de trabalho oferecidos nesses setores produtivos.

Inducéo do processo de fragmentacéo e focos de queimada com substituicdo das florestas do interflavio Purus/Madeira dada
Ambiental ) Alta principalmente pela implantagéo do gasoduto. Expansédo do desflorestamento e da agropecuéria e no norte de MT. Intensificagédo da
urbanizagdo desordenada em Porto Velho, com reflexos no ecossistema aquatico e na satde publica.

Reforgo do papel de centro urbano de Porto Velho na rede regional e possibilidade de reducéo de desequilibrios intra-regionais na
porcgéo periférica da Amazonia brasileira.

Social +) Média

Regional +) Baixa



FICHA SINTESE POR AGRUPAMENTO

REGIAO: NORTE EIXOS: ARCO-NORTE E MADEIRA-AMAZONAS

AGRUPAMENTO LOGISTICA DE MANAUS
COMPOSIGAO DO AGRUPAMENTO

CcODIGO NOME DO PROJETO NOVO / REMANESCENTE VIABILIDADE AMBIENTAL
ENERGIA-GS-001 Gasoduto Coari-Manaus R Necessita Estudo Ambiental Detalhado
ENERGIA-TE-020 |UTE MANAUS R Parcial

Aeroporto Internacional Eduardo Gomes - Ampliagéo do

TRANSP-AP-008 : . : R Parcial
terminal de passageiros e patio de aeronaves
PROJETOS DO PORTFOLIO ORIGINAL NAO CONTEMPLADOS
A x ANO DE
CcODIGO NOME DO PROJETO ESTAGIO DE IMPLANTACAO CONCLUSAO OBSERVACOES

Além da Estagéo de Passageiros, o projeto atual
contempla a revitalizacéo do Porto. Na execucdo
vém sendo utilizados recursos privados e do
Governo do Estado do Amazonas.

MAM-020-PO-05 |Terminal de Passageiros no Porto de Manaus Implantada o 2002

Projeto e Obras Paralisadas pendéncias judiciais.
Vem sendo implantado com recursos privados e do
MAM-015-PO-02 |Terminal do novo Porto de Manaus Em execugéo - 2004 Estado do Amazonas. Administragédo da Sociedade
de Navegacéo, Portos e Hidrovias do Estado do
Amazonas-SNPH.

MAM-003-AP-02 Aero;_)orto Internacmna! Efjuardo Gomes - Ampliacao do - Descartada - Estudo em elaboragéo.
terminal de carga doméstica

JUSTIFICATIVA DO AGRUPAMENTO

Os projetos componentes do agrupamento tém como objetivo fortalecer o capital fisico existente em Manaus, principal nicleo de desenvolvimento da Amazénia, complementando e
melhorando a logistica deste centro produtor e distribuidor de cargas, associado & Zona Franca de Manaus — ZFM, ao seu complexo eletroeletronico entre outras atividades.

Procura-se, desse modo, por meio de projetos portuarios e aeroportuarios, aumentar a eficiéncia da distribuicdo de cargas e importacdo de bens necessarios para atender as demandas da
matriz produtiva e da populagdo. Complementarmente, pretende-se regularizar a disponibilidade de energia, através da instalagdo de uma UTE e da construgdo de um gasoduto.

Em termos espaciais, espera-se que essas melhorias favorecam a melhoria da acessibilidade a Manaus, consolidando seu papel na organizacéo regional, pois se trata de area privilegiada e
estratégica para seu desenvolvimento. O agrupamento tem assim na Zona Franca de Manaus seu ponto de apoio, constituindo o ancora virtual capaz de potencializar os efeitos dos
investimentos esperados.

Além dos projetos em transporte aéreo e fluvial, este agrupamento também inclui a consolidagéo da nova usina termelétrica de Manaus e o gasoduto a ela associado, para transportar o gas
natural de Urucu desde Coari (até onde ja esta operacional a primeira fase do poliduto da Petrobras). Tal arranjo (usina termelétrica a gas natural e respectivo gasoduto) devera equacionar
de vez os graves problemas de descontinuidade de fornecimento de energia vivenciados em Manaus, que enfrenta problemas de confiabilidade e de custos pouco competitivos na atual
configuracdo, que ja mistura as matrizes hidrica e térmica em um sistema parcialmente composto por unidades ndo muito eficientes.

Manaus, com cerca de 1,5 milhdo de habitantes e um parque de 400 fabricas incentivadas que faturam US$ 10 bilhdes/ano, € o principal mercado amazonense. S6 o parque de geragéo de
energia e as indGstrias consumirdo, de imediato, 4 milhdes de m3/dia.

CONDICIONANTES AMBIENTAIS

Este agrupamento deve fortalecer a base econdmica de Manaus, devido & melhor acessibilidade e & regularizagéo no suprimento de energia, podendo intensificar processos de urbanizagédo
desordenada, refletindo-se em deterioracéo de recursos hidricos, de ecossistemas florestais e ribeirinhos do entorno da area urbana e em problemas de satde publica. O tragado do
gasoduto, por sua vez (Urucu - Coari - Manaus), promove interferéncias em varzeas do rio Solimdes, em areas frageis e de interesse conservacionista. Por outro lado, pode ser
oportunidade de desenvolvimento de tecnologias de ponta para implantacdo e manutencéo de gasodutos com reducéo ao minimo dos impactos ambientais. Demanda investimentos em
pesquisas tecnoldgicas, agdes de planejamento e ordenamento territorial, fiscalizagéo, incentivo a atividades econdmicas sustentaveis e investimentos em infra estrutura de saneamento e
de salde publica.

SINTESE POR DIMENSAO DE SUSTENTABILIDADE

Dimensé&o Natureza Magnitude Mecanismo Dominante/Consenso
Econdémico +) Média Contribuicéo a consolidacéo do papel econdmico de Manaus - o maior centro produtor e distribuidor de cargas variadas da Amazonia.
Social +) Baixa Discreta melhoria nas condicdes de vida da populacdo no entorno da Zona Franca de Manaus.

Intensificacédo da urbanizacédo desordenada em Manaus, com reflexos na satde publica e nos ecossistemas aquaticos e terrestres do
Ambiental Q] Alta entorno. Possibilidade de indugdo do processo de fragmentagéo das florestas e focos de queimada do interflivio Jurua/Purus em
decorréncia do extrativismo madeireiro. Possibilidade de conflito com atividades turisticas.

Consolida o papel de Manaus como metrépole regional na organizagéo regional, provedor de bens es servigos para uma extensa area
de influéncia.

Regional +) Baixa




FICHA SINTESE POR AGRUPAMENTO

TRANSP-AP-001

Aeroporto de Macapa - Novo terminal de carga doméstica Plena

Aeroporto de Macapa - Novo terminal de passageiros e

TRANSP-AP-002 ampliagdo do patio de aeronaves

R Parcial

ENERGIA-TE-021 |UTE MACAPA Parcial

Empreendimento incluido nos Programas
Implantada / Estratégicos do Plano Avanga Brasil 2000-2003. Em
ARN-005-RV-01 |BR-156, de Ferreira Gomes a Oiapoque P N Descartada 2002 obras 118 km, trecho Ferreira Gomes-Rio do Breu,
Oportunidade N N N
dos quais 44 km e a ponte sobre o rio Tracajuba
encontram-se implantados.

Concluida a instalacdo de defensa. Em execucdo a
implantag&o da iluminagdo do Pier 2 e a
modificacdo da iluminagdo do Pierl. Parceiro:
Compania Docas do Para-CDP.

ARN-015-PO-01 |Porto de Santana Implantada - 2002

Programada / BR-156/AP - Obra contratada e paralisada por
ARN-007-RV-02 |BR-156/AP-010, de Laranjal do Jari a Mazagdo e Macapa 9 N Descartada 2006 pendéncia judicial. AP-010 - permanece como
Oportunidade N N N
oportunidade de investimento.

Licitacdo em fase de julgamento (habilitacdo dos
concorrentes).

ARN-003-TR-01 |Linha de Transmisséo de Central a Santana Implantada - 2002

Este agrupamento multi-setorial devera contribuir decisivamente para a implementacéo de uma politica de desenvolvimento para o Estado do Amap4, n&o apenas orientada para a economia
local, mas para a economia de uma area de produ¢do mais abrangente, que busca integrar este estado setentrional brasileiro & Guiana Francesa.

Entendendo a importancia estratégica de Macapa como capital do estado e pélo potencial de desenvolvimento, torna-se fundamental, para o éxito na implementacéo de tal politica de
desenvolvimento, o reforco da infra-estrutura regional de transporte e energia elétrica.

Os projetos de energia eletrica deverao garantir, por algum tempo, 0 equilibrio No sistema Isolado de Macapa. Us INvVestimentos NO aeroporto de Macapa deverao oferecer as condigoes
necessarias para o desempenho de funcdes de centro regional de servigos e, finalmente, os investimentos na rodovia BR-156, proporcionarédo as condi¢des para a integragéo fisica entre o
Norte e o Sul do Estado do Amapa. Desta forma, a BR-156 se configura como o projeto-ancora deste agrupamento, dada sua funcéo vertebradora da por¢éo do Eixo Arco Norte no Estado do

Ao contribuir para a implementagdo de uma politica de desenvolvimento para o Estado do Amapa, este agrupamento pode estabelecer um marco na histéria da apropriagdo dos recursos da
paisagem da regi&o, se forem implementadas formas sustentaveis de apropriagéo dos recursos da pai mn, com for il 1to de atividades ecoturisticas, de biotecnologia e de eco-
induastrias, contribuindo para a manutencao e utilizacdo sustentavel das areas flol att ite exi: No sentido inverso, pode representar fator de inducédo de formas
n&o ordenadas de ocupag&o, revertendo a tendéncia atual, de cunho conservacionista e de sustentabilidade, observada no Estado. Demanda planejamento e ordenamento territorial, apoio &
pesquisa cientifica voltada para a biodiversidade e biotecnologia e incentivos a atividades econdmicas voltadas para utilizacéo sustentavel dos ecossistemas florestais.

Dimenséo Natureza Magnitude Mecanismo Dominante/Consenso
Viabilizagdo de variada logistica de transporte rodo/aeroportuario facilitando os centros sub-regionais de servigos e integrando
. " fisicamente o Amap4, o Par4, o sudoeste de Macapa e a Guiana Francesa. Suporte de energia que garante maior equilibrio entre oferta

Econdémico [CD)] Média N N A " 5 x N N i N
e demanda no sistema isolado de Macapa. Estimulo a expansao de segmentos produtivos locais como ourivesaria e gemas,
oleiro/ceramico, minero-metaltirgico (ouro, manganés e caulim), madeira e turismo.

Social [CD) Baixa Discreta melhoria nas condi¢des de vida da populagéo principalmente aquela associada as atividades de mineragéo e de turismo.
Intensificacdo do processo de ocupacéo e de apropriacdo dos recursos da paisagem devido a maior acessibilidade e a adicao de

Ambiental &) Alta energia ao sistema. Possibilidade de deteriorag&o dos ecossistemas atualmente integros devido ao extrativismo madeireiro e a
mineracdo, conflitando com atividades turisticas e de biotecnologia. Por outro lado, pode contribuir para o fortalecimento de
atividades ecoturisticas e de biotecnologia.

Regional ) Baixa Discreta melhoria na integragéo da rede urbana de Macapa.
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Necessita Estudo Ambiental Detalhado

TRANSP-RV-008

BR-230, de Rurépolis a Itaituba

TRANSP-RV-009 |BR-163, de Matupa a Itaituba R Necessita Estudo Ambiental Detalhado

Empreendimento incluido nos Programas
Estratégicos do Plano Avanga Brasil 2000-2003.
Empreendimento incluido nos Programas

MAM-030-RV-07 |BR-163, de Santarém a Rurépolis Implantada - 2002

MAM-027-RV-04 |BR-230, de Maraba a Altamira Em execucéo - 2003 Estratégicos do Plano Avanca Brasil 2000-2003.
Empreendimento incluido nos Programas
Estratégicos do Plano Avanga Brasil 2000-2003.

MAM-028-RV-05 |BR-230, de Altamira a Rurépolis Programada - 2003 Aguarda liberacdo de empenho para assinatura do

contrato de obras e servigos. Obra devera iniciar
em 2002.

Em sua concepgéo original, o Portfélio 2000-2007 possuia um agrupamento denominado “Rodoviario de Santarém”, constituido de 4 projetos, dos quais remanesce apenas um pequeno
trecho interligando Rurdpolis e Itaituba. Nas discussdes posteriores ocorridas nos Estados, que trouxeram aperfeigoamentos, foi incluido um agrupamento, denominado “Rodoviario
Tapajés”, constituido de apenas um projeto interligando Itaituba e Matupd, o qual permanece remanescente. Agora propde-se que o pequeno trecho Itaituba-Rurépolis passe a compor esse
agrupamento, como uma extensdo do projeto da BR-163.

A BR-163 é a Unica ligag&o rodoviaria entre Itaituba e o norte do Mato Grosso, sendo alternativa a Hidrovia Teles Pires-Tapajoés ao permitir o escoamento de grédos do cerrado dos Eixos
Oeste e Araguaia-Tocantins em direg@o aos portos exportadores do Pard, em Santarém e Belém.

A pavimentacdo do trecho Rurdépolis-Itaituba da BR-230 pode ainda favorecer atividade de turismo na regido (Parque Nacional da Amazonia e Floresta Nacional de Tapajos).

Este agrupamento possibilita a intensificagédo da press&o antrépica sobre a Floresta Ombréfila ao longo da Rodovia Transamazdnica (BR-230), nos trechos entre Santarém a Altamira,
contribuindo para a progressiva fragmentacéo da Floresta Ombréfila. Da mesma forma, esse processo de pode ser intensificado ao longo da rodovia Matupé a Itaituba, induzindo a ocupagéo
desordenada no sentido sul/norte. Demanda estudos considerando a alternativa de n&o realizacdo da obra. Demanda ac¢Ges de planejamento e ordenamento territorial, fiscalizagéo, incentivo
a atividades econdmicas st is e ir i 1tos em infra estrutura de saneamento e de satde publica.

Dimenséo Natureza Magnitude Mecanismo Dominante/Consenso
Melhoria de acessibilidade rodoviaria e alternativa a hidrovia Teles Pires-Tapajds que atende ao escoamento de gréos do cerrado dos
Econdémico ) Média eixos Oeste e Araguaia-Tocantins em diregé&o aos portos exportadores do Para, em Santarém e Belém, além de favorecer o turismo.

Exploracdo predatoéria da madeira principalmente no entorno da rodovia entre Matupa e Itaituba.

Melhoria no desenvolvimento social devido a melhores salarios pagos nas frentes produtivas e por oferta de servicos basicos mais
adequados.

Intensificagdo do processo de substituicdo dos ecossistemas florestais por agroecossistemas, com intensificagéo de focos de
desmatamento e queimadas, e de ocupacdo ao longo do rio Tapajos. Riscos de deterioracdo doa atrativos naturais, da qualidade das
aguas e das condi¢des de saneamento e de salide plblica. Indugéo de processos de fragmentagédo de extensa area da Floresta
Ombroéfila entre Matupa e Itaituba.

Social ) Baixa

Ambiental ) Alta

Regional (+) Baixa Incentivo & articulagdo comercial e a integracao regional entre as regides Oeste e Norte.




FICHA SINTESE POR AGRUPAMENTO

TRANSP-RV-006 |PA-252, de Viseu a PA-242

TRANSP-RV-007 | PA-256, de Tomé-Agli a BR-010 Plena

Os projetos componentes do agrupamento tém como objetivo fortalecer o capital fisico existente em Belém e regi&do de entorno, importante area de desenvolvimento da regido Amazénica,
complementando e melhorando a logistica deste centro produtor e distribuidor de cargas, onde se localiza a maioria da popula¢éo do estado do Para.

Procura-se, desse modo, por meio de projetos rodoviarios, aumentar a eficiéncia do escoamento de cargas para atender as demandas da matriz produtiva e da populagéo regional.

Em termos espaciais, espera-se que essas melhorias favoregcam a acessibilidade a Belém e o trafego numa das regides mais povoadas do Para, consolidando seu papel na organizagéo
regional, pois trata-se de area privilegiada e estratégica para seu desenvolvimento.

O agrupamento tem em Belém seu ponto de apoio, com seus acessos constituindo o ancora virtual, podendo potencializar os efeitos dos investimentos esperados.

A pavimentagédo do trecho da PA-252 pode favorecer clusters de fruticultura, piscicultura e turismo na regido de Braganca-PA. Atualmente o trecho encontra-se quase em sua totalidade
como estrada de terra, o que provoca descontinuidades no escoamento e perdas na producdo. Pode-se dizer que, diante do seu grande potencial produtivo, a regido de Tomé Agu esta
praticamente isolada em razéo da precariedade do acesso rodoviario.

A pavimentagéo da PA-256, por sua vez, permite melhor acesso da regido de Tomé Agu e Paragominas & Belém-Brasilia, uma das principais rodovias do pais, também favorecendo o cluster
de fruticultura da regido.

Este agrupamento intensifica a pressdo antrépica sobre remanescentes da Floresta Ombréfila na regiéo leste do Para e oeste do Maranhao. Pode favorecer atividades ecoturiscas e de

biotecnologia na regi&o de Viseu, devido a melhoria na acessibilidade, mas com riscos de inducéo de processos de urbanizacdo desordenada, pressionando a infra-estrutura de saneamento
e ecossistemas de mangues. Demanda agdes de planejamento e ordenamento territorial, fi izacdo, incentivo a atividades econémicas sustentaveis e investimentos em infra estrutura de
saneamento e de saude publica.

Dimenséo Natureza Magnitude Mecanismo Dominante/Consenso

Melhoria de acessibilidade e facilidade do escoamento dos arranjos produtivos como fruticultura e piscicultura através da ligacéo de
Econdémico [CD)] Baixa pequenas rodovias com a Belém/Brasilia, incentivando a produtividade e gerando maior infra-estrutura para o setor turistico
principalmente em Braganca.

Contribuicédo para melhoria das condicées de vida da populagdo pelo favorecimento do escoamento da producéo de fruticultura e
piscicultura e pelo incentivo ao turismo.

Intensificacdo de processo de fragmentacdo da Floresta Ombréfila Densa na regido leste do Para e oeste do Maranh&o. Pode ocorrer
Ambiental -) Média presséo sobre infra estrutura de saneamento, com reflexos na satde publica nas areas urbanas de Paragominas, Viseu e Braganca.
Por outro lado, pode contribuir para o fortalecimento de atividades ecoturisticas e de biotecnologia, ja existentes na regido de Viseu.
Reduc&o dos desequilibrios inter-regionais e melhoria da rede urbana da regido de Braganga, a medida que integra com a rodovia
Belém/Brasilia.

Social ) Baixa

Regional ) Baixa




