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CONTRATO DE CONCESSAO PATROCINADA

Aos [e] dias do més de [e] de 2007, pelo presente instrumento, de um lado, na qualidade de
contratante:

(1) A UNIAO FEDERAL, representada pelo MINISTERIO DOS TRANSPORTES (conforme
definido abaixo), doravante denominada “Uniao”;

(2) A AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES, autarquia integrante da
Administracdo Federal indireta, com sede em Brasilia, Distrito Federal, no Setor Bancario
Norte, Quadra 02, Bloco C, Lote 17, Edificio Phenicia, neste ato representada por seu
Diretor-Geral, Sr. [e], [qualificagado], nomeado por Decreto de [e], publicado no Diario Oficial
da Unido de [e], doravante denominada “ANTT”, e em conjunto com a Unido, “Poder
Concedente’; e

(3) O MINISTERIO DOS TRANSPORTES, com sede em Brasilia, Distrito Federal, Brasil, na
Esplanada dos Ministérios, Bloco R, neste ato representado pelo Ministro de Estado dos
Transportes, Sr. [e], [qualificagao], nomeado por Decreto de [e], publicado no Diario Oficial
da Uniao de [e], doravante denominado “Ministério dos Transportes”;

de outro lado, na qualidade de “Concessionaria”, doravante assim denominada:

(4) [e], sociedade por acgdes, com sede em [Municipio], Estado de [e], na [endereco], inscrita
no Cadastro Nacional da Pessoa Juridica, do Ministério da Fazenda, sob o n° [e], neste ato
devidamente representada pelos Srs. [e], [qualificagao];

Unido, ANTT, Ministério dos Transportes e Concessionaria doravante denominadas, em conjunto,
como “Partes” e, individualmente, como “Parte”

CONSIDERANDO QUE

(A) O Poder Concedente decidiu atribuir a iniciativa privada a exploragao, mediante concessao
patrocinada, do Sistema Rodoviario (conforme definido abaixo), conforme autorizado pelo
Decreto n°® 2.444, de 30 de dezembro de 1997;

(B) Em virtude da decisdo mencionada no considerando anterior, a ANTT, de acordo com as
competéncias legais que lhe foram atribuidas, realizou a Licitagdo (conforme definida
abaixo); e

(C) O objeto da Licitagdo foi adjudicado a Concessionaria, em conformidade com ato da
comissao julgadora da Licitagdo, aprovado por [Decreto Presidencial], publicado no DOU
(conforme definido abaixo) de [e],

resolvem as Partes celebrar o presente contrato de concesséo patrocinada (o “Contrato”), de
acordo com as seguintes clausulas e condigdes:
1 Disposigodes Iniciais

1.1 Definigoes

1.1.1 Para os fins do presente Contrato, e sem prejuizo de outras definicdes
aqui estabelecidas, as seguintes definicdes aplicam-se as respectivas

expressoes:
(i) Anexo: cada um dos documentos anexos ao Contrato.
(i) Anexo do Edital: cada um dos documentos anexos ao Edital.




(iif)
(iv)

(xi)

(xii)

(xii)

(xiv)

(xvi)

ANTT: significado definido no predmbulo do Contrato.

Bens da Concessao Patrocinada: significado definido na
subclausula 4.1.1.

Bens Reversiveis: Bens da Concesséo Patrocinada necessarios a
continuidade dos servigos relacionados a Concessdo Patrocinada,
conforme definidos pela ANTT, que lhe serdo revertidos ao término
do Contrato.

CCI: Corte de Arbitragem da Camara de Comeércio Internacional.

CGP: Comité Gestor de Parceria Publico-Privada Federal,
instituido pelo Decreto n°® 5.385, de 04 de margo de 2005.

Concessao Patrocinada: significado definido na subclausula 2.1.
Concessionaria: significado definido no preambulo do Contrato.

Contraprestagao: valor anual contido na Proposta, a ser
reajustado de acordo com os termos deste Contrato, que sera pago
em 12 (doze) parcelas mensais iguais e consecutivas, (i) devido
pela Unidao a Concessionaria, na hipétese da Proposta referir-se a
um valor requerido pela Licitante vencedora para prestagéo e
disponibilizagdo dos servicos relacionados a Concessao
Patrocinada; ou (ii) devido pela Concessionaria a Unido, na
hipétese da Proposta referir-se a um valor oferecido pela Licitante
vencedora pela outorga da Concessao Patrocinada.

Contrato: significado definido no predmbulo deste instrumento.

Contrato de Fianga: significa o instrumento particular de contrato
de fianga celebrado entre a Concessionaria e o Fundo Garantidor
das Parcerias, nos termos do Anexo 6.

Controlada: qualquer pessoa cuja administracdo, negdcios,
operagdes, atividades, investimentos ou diretrizes sofre influéncia,
ainda que parcial, de outra pessoa, seja direta ou indiretamente,
por intermédio de qualquer participagédo societaria, por contrato ou
por qualquer outra forma.

Controladora: qualquer pessoa ou fundo de investimento, que
exerce o poder, ainda que parcial, de influir sobre a administragao,
0s negocios, as operacdes, as atividades, os investimentos ou as
diretrizes de outra pessoa, seja direta ou indiretamente, por
intermédio de qualquer participagéo societaria, por contrato ou por
qualquer outra forma.

Coligada: qualquer pessoa ou fundo de investimento, que possua
participacao societaria de outra pessoa e que dependa em termos
econdmicos, técnicos, comerciais ou empresariais desta outra
pessoa.

Data da Assungao: significado definido na subclausula 4.2.1.




(xvii)

(xxii)

(xxiii)

(xxiv)

(xxv)

(xxvi)

(xxvii)

(xxviii)

(xxix)

(xxx)

(xxxi)

Diretrizes Técnicas Minimas: especificagdes técnicas minimas e
os respectivos cronogramas, constantes do Anexo 3, referentes,
entre outras coisas, (i) ao cumprimento dos parametros de
desempenho; e (ii) a realizagao de obras de carater obrigatério.

DNIT: Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes,
autarquia vinculada ao Ministério dos Transportes.

DOU: Diario Oficial da Unido.

Edital: edital da Licitagdo n° [e], incluindo os Anexos do Edital,
publicado no DOU em [e].

Fluxo de Caixa: desempenho projetado da conta caixa da
Concessionaria, medindo a influéncia das atividades de operagdes,
investimentos e financiamentos sobre o comportamento do caixa
da Concessionaria.

Fundo Garantidor das Parcerias: fundo de natureza privada, com
patriménio préprio separado do patrimbnio de seus quotistas,
administrado pelo Banco do Brasil S.A., que tem por finalidade
prestar garantia de pagamento da Contraprestagdo, cujo
regulamento foi registrado em [e] perante o 1° Registro de Titulos e
Documentos de Brasilia, DF, e inscrito no Cadastro Nacional da
Pessoa Juridica, do Ministério da Fazenda, sob o n° [e].

Garantia de Execugdo do Contrato: significado definido na
subclausula 11.1.

IPCA: indice Nacional de Pregos ao Consumidor Amplo, divulgado
pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE.

IRT: indice de reajustamento da Tarifa de Pedagio.

Licitagdo: conjunto de procedimentos realizados para a
contratagdo da Concessao Patrocinada.

Licitante: qualquer pessoa juridica, fundo de investimento,
entidade de previdéncia complementar ou consaorcio participante da
Licitagao.

Manual de Contabilidade da ANTT: manual de contabilidade do
servigo publico de exploragao da infra-estrutura rodoviaria federal
publicado pela ANTT.

Ministério dos Transportes: significado definido no predmbulo do
Contrato.

P1, P2, P3, P4, P5, P6 e P7: as pragas de pedagio do Sistema
Rodoviario, cuja localizagao esta indicada no Anexo 3.

Partes Relacionadas: com relagdo a Concessionaria, qualquer
pessoa Controladora, Controlada ou Coligada. Por controle
entende-se o poder, ainda que parcial, de influir sobre a
administragdo, os negoécios, as operagbes, as atividades, os
investimentos ou as diretrizes de outra pessoa, seja direta ou




(xxxii)
(xxxiii)
(xxxiv)

(xxxv)

(xxxvi)

indiretamente, por intermédio de qualquer participagao societaria,
por contrato ou por qualquer outra forma.

Poder Concedente: significado definido no predmbulo do
Contrato.

Postulada: significado definido na subclausula 21.2.1(i).
Postulante: significado definido na subclausula 21.2.1(i).

Prazo da Concessdao Patrocinada: significado definido na
clausula 3.

Proposta: oferta feita pela Licitante vencedora da Licitagdo para
exploragdo da Concessdo Patrocinada, seja por meio da entrega
da proposta econdémica escrita ou por meio de lance em viva-voz
no leildo, o que tiver ocorrido depois.

(xxxvii) Receitas Alternativas: quaisquer receitas complementares,

acessorias ou alternativas a Tarifa de Pedagio, a Contraprestacao
e/ou as aplicagdes financeiras da Concessionaria, decorrentes da
exploragéo do Sistema Rodoviario.

(xxxviii)Sistema Rodoviario: drea da Concessao Patrocinada, composta

(xxxix)

(xI)

(xli)

(xlii)

(xliii)

(xliv)

pelos trechos das rodovias BR 116 € BR 324, bem como trechos
das rodovias BA 526 e BA 528, descritos no Anexo 3, incluindo
seus acessos, faixas de dominio, edificagcbes e terrenos, bem como
pelas areas ocupadas com instalacbes operacionais e
administrativas relacionadas a Concessao Patrocinada.

Tarifa Basica de Pedagio: valor basico da tarifa de pedégio,
conforme indicado na tabela da subclausula 16.2.9, com a
aplicacdo de eventuais aumentos ou redugdes decorrentes do
disposto na subclausula 21.3.1(iii).

Tarifa de Pedagio: tarifa de pedagio vigente a ser paga pelos
usuarios nas pragas de pedagio P1 a P7, resultante do produto
entre a Tarifa Basica de Pedagio, o IRT e o respectivo Multiplicador
da Tarifa de Pedagio indicado na tabela da subclausula 16.2.8,
observadas as demais disposi¢des das subclausulas 16.2 e 16.3.

TJLP: Taxa de Juros de Longo Prazo, prevista na Lei n° 9.365, de
16 de dezembro de 1996.

Trabalhos Iniciais: as obras e servicos a serem executados pela
Concessionaria imediatamente apés a Data da Assuncgao,
conforme o disposto no Anexo 3.

Uniao: significado definido no predmbulo do Contrato.

URT: unidade de referéncia correspondente a 1.000 (mil) vezes o
valor da Tarifa de Pedagio referente a Categoria 1 de veiculos na
praca de pedagio P3, vigente na data do recolhimento da multa
aplicada, nos termos deste Contrato ou em virtude da legislagéo e
das normas aplicaveis.




1.2

1.3

(xIv)

(xlIvi)

(xlvii)

(xlviii)

Interpretacao

1.21

1.2.2

1.23

1.24

1.2.5

Anexos

1.31

VMD-Equivalente: média diaria de veiculos equivalentes calculada
mensalmente a partir da divisdo da (i) soma dos resultados das
contagens de trafego diario de cada categoria de veiculos obtido a
partir da multiplicagdo do numero de veiculos pelo multiplicador
correspondente a sua categoria de veiculo de acordo com a tabela
constante da subclausula 16.2.8 abaixo, pelo (ii) nimero de dias do
més correspondente.

VMD: média anual das medi¢gdes do VMD-Equivalente em P4, P5,
P6 e P7 para cada ano do Periodo de Medigao.

Vpm: volume de trafego nos dois sentidos na hora de pico de um
determinado més, expresso em unidades de veiculos particulares,
calculado como a média dos 30 (trinta) maiores volumes de trafego
por hora naquele més. Os volumes de trafego por hora, expressos
em unidades de veiculos particulares, serdo calculados a partir dos
resultados das contagens de trafego, expressos em numeros de
veiculos, por classes e por hora.

VP: média anual das medi¢des do Vpm em P4, P5, P6 e P7 para
cada ano de um determinado Periodo de Medigao.

Exceto quando o contexto ndo permitir tal interpretagao:

(i)

(iii)

as definicbes do Contrato serdo igualmente aplicadas em suas
formas singular e plural;

referéncias ao Contrato ou a qualquer outro documento devem
incluir eventuais alteragdes e aditivos que venham a ser celebrados
entre as Partes; e

referéncias a diplomas legais devem ser interpretadas de acordo
com tais diplomas legais, conforme alterados.

Os titulos dos capitulos e das clausulas do Contrato e dos Anexos nao
devem ser usados na sua aplicagado ou interpretacao.

No caso de divergéncia entre o Contrato e os Anexos, prevalecera o
disposto no Contrato.

No caso de divergéncia entre os Anexos, prevalecerdo aqueles emitidos
pelo Poder Concedente.

No caso de divergéncia entre os Anexos emitidos pelo Poder Concedente,
prevalecera aquele de data mais recente.

Integram o Contrato, para todos os efeitos legais e contratuais, os Anexos
relacionados nesta clausula:

(i)
(i)
(iif)

Anexo 1: Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens;
Anexo 2: Obras, Servicos e Diretrizes Técnicas Minimas;

Anexo 3: Modelo de Fianga-Bancaria;




(iv) Anexo 4: Modelo de Seguro-Garantia;
(v) Anexo 5: Sistema de Avaliagédo de Desempenho;
(vi) Anexo 6: Modelo de Contrato de Fianca;

(vii) Anexo7: Composigdo Societaria e Atos Constitutivos da
Concessionaria; e

(viii)  Anexo 8: Termos de Referéncia do IBAMA; e

Objeto do Contrato

21

2.2

O objeto do Contrato é a concesséao patrocinada do servigo publico de recuperagéo,
operagao, manutengao, conservacao, implantacdo de melhorias e ampliagdo de
capacidade do Sistema Rodoviario (“Concessao Patrocinada”), nos termos, no
prazo e nas condigbes estabelecidas no Contrato, incluindo, mas nao se limitando,
ao Anexo 2.

A Concessao Patrocinada sera remunerada mediante cobranga de Tarifa de
Pedagio, cumulada com o pagamento de Contraprestacéo, se devida pela Unido a
Concessionaria e Receitas Alternativas, caso ocorram.

Prazo da Concessao Patrocinada

3.1

3.2

3.3

3.4

O prazo da Concessédo Patrocinada podera variar de 13 (treze) anos a 17
(dezessete) anos, contados a partir da Data da Assuncgao (“Prazo da Concessao
Patrocinada”), de acordo com os critérios definidos abaixo:

O Prazo da Concesséao Patrocinada sera de 13 (treze) anos se for verificado, até a
Data Limite para Definicdo, que o VP relativamente a cada ano do Periodo de
Medicao foi maior ou igual a 1.300 (mil e trezentos) e o VMD relativamente a cada
ano do Periodo de Medigdo foi maior ou igual a 22.500 (vinte e dois mil e
quinhentos), onde:

(i) Data Limite para Definigdo corresponde ao ultimo dia do terceiro més do
12° (décimo segundo) ano, contado a partir da Data da Assuncéo; e

(ii) Periodo de Medicao corresponde ao 10° (décimo) e 11° (décimo primeiro)
anos, contados a partir da Data da Assuncéo.

O Prazo da Concessao Patrocinada sera de 14 (quatorze) anos se for verificado,
até a Data Limite para Defini¢gdo, que o VP relativamente a cada ano do Periodo de
Medigao foi maior ou igual a 1.200 (mil e duzentos) e o VMD relativamente a cada
ano do Periodo de Medig&o foi maior ou igual a 21.000 (vinte € um mil), onde:

(iii) Data Limite para Definicao corresponde ao ultimo dia do terceiro més do
13° (décimo terceiro) ano, contado a partir da Data da Assuncao; e

(iv) Periodo de Medigao corresponde ao 11° (décimo primeiro) e 12° (décimo
segundo) anos, contados a partir da Data da Assungéo.

O Prazo da Concesséao Patrocinada sera de 15 (quinze) anos se for verificado, até
a Data Limite para Definicdo, que o VP relativamente a cada ano do Periodo de
Medicao foi maior ou igual a 1.200 (mil e duzentos) ou o VMD relativamente a cada
ano do Periodo de Medig&o foi maior ou igual a 20.000 (vinte mil), onde:




(vi)

Data Limite para Definicdo corresponde ao ultimo dia do terceiro més do
14° (décimo quarto) ano, contado a partir da Data da Assuncéao; e

Periodo de Medig&o corresponde ao 12° (décimo segundo) e 13° (décimo
terceiro) anos, contados a partir da Data da Assungéo.

3.5 O Prazo da Concesséao Patrocinada sera de 16 (dezesseis) anos se for verificado,
até a Data Limite para Defini¢cdo, que o VP relativamente a cada ano do Periodo de
Medicao foi maior ou igual a 1.200 (mil e duzentos) ou o VMD relativamente a cada
ano do Periodo de Medicdo foi maior ou igual a 19.500 (dezenove mil e
quinhentos), onde:

(vii) Data Limite para Definicao corresponde ao ultimo dia do terceiro més do
15° (décimo quinto) ano, contado a partir da Data da Assungéo; e

(viii) Periodo de Medigéo corresponde ao 13° (décimo terceiro) e 14° (décimo
quarto) anos, contados a partir da Data da Assungao.

3.6 O Prazo da Concessado Patrocinada sera de 17 (dezessete) anos se nao for
satisfeito nenhum dos critérios indicados nas subclausulas 3.2, 3.3, 3.4 e 3.5 acima.

4 Bens da Concessao Patrocinada

4.1 Composigao

4141 Integram a Concessdo Patrocinada os seguintes bens (“Bens da
Concessédo Patrocinada”), cuja posse, guarda, manutengdo e vigilancia
sdo de responsabilidade da Concessionaria:

(i) o Sistema Rodoviario, conforme alterado durante o Prazo da
Concesséo Patrocinada, de acordo com os termos do Contrato;

(i) todos os bens vinculados a operagdao e manutencdo do Sistema
Rodoviario, transferidos a Concessionaria, conforme arrolados na
Data da Assuncgao; e

(iii) os bens adquiridos, arrendados ou locados pela Concessionaria,
ao longo do Prazo da Concesséao Patrocinada, que sejam utilizados
na operacgao e manutengao do Sistema Rodoviario.

4.2 Assuncgao do Sistema Rodoviario
4.2.1 O Sistema Rodoviario e os bens mencionados na subclausula 4.1.1(ii)

acima serao transferidos a Concessionaria mediante a assinatura de termo
de arrolamento e transferéncia entre a Concessionaria e o DNIT, cujo
modelo integra o Anexo 1, em [e] dias a contar da publicagao do extrato do
Contrato no DOU (“Data da Assung¢ao”).

4.2.2 A Concessionaria declara que tem pleno conhecimento da natureza e das
condi¢gdes dos bens que lhe serdo transferidos pela Unido na Data da
Assuncéo.

4.3 Restrigées a Alienagao e a Aquisigao

431

A Concessionaria somente podera alienar ou transferir a posse dos bens
mencionados nos itens (ii) e (iii) da subclausula 4.1.1 acima se proceder a

10



sua imediata substituicdo por outros com condicbes de operagcdo e
funcionamento idénticas ou superiores as dos substituidos.

4.3.2 A partir do inicio do 12° (décimo segundo) ano da Concessao Patrocinada,
contado a partir da Data da Assuncao, a Concessionaria ndo podera, sem
a prévia e expressa autorizagdo da ANTT, alienar bens cujo valor individual
seja, no momento de sua alienagdo, superior ao valor obtido através da
seguinte formula: R$ 3.500.000,00 (trés milhdes e quinhentos mil reais) x
IRT, calculado na forma da subclausula 16.3.4.

433 Todos os Bens da Concessdao Patrocinada ou investimentos neles
realizados deverdao ser integralmente depreciados e amortizados pela
Concessionaria no Prazo da Concessao Patrocinada de acordo com os
termos da legislagéo vigente.

5 Autorizagées Governamentais

5.1

A Concessionaria devera:

5.1.1 obter todas as licencas, permissdes e autorizagbes necessarias ao pleno
exercicio das atividades objeto da Concessédo Patrocinada, incluindo as
licengcas ambientais; e

5.1.2 cumprir com todas as providéncias exigidas pelos 6rgdos competentes,
nos termos da legislacdo vigente, para a concessdo das licencgas,
permissdes e autorizagées necessarias ao pleno exercicio das atividades
objeto da Concesséo Patrocinada, arcando com as despesas e custos
correspondentes.

6 Projetos

6.1

6.2

6.3

6.4

71

A Concessionaria devera elaborar e manter atualizados os projetos das obras e dos
servicos da Concessao Patrocinada, que deverdo atender integralmente as
Diretrizes Técnicas Minimas.

A Concessionaria devera submeter os projetos para a aceitacdo pela ANTT antes
da data do inicio da execugdo das obras e investimentos em questdo, de acordo
com a regulamentacéo vigente, de forma a assegurar o cumprimento das Diretrizes
Técnicas Minimas, devidamente acompanhados, quando for o caso, de estudos e
pareceres de consultores independentes e das aprovagdes das demais autoridades
competentes.

A ANTT poderd acompanhar a elaboracdo dos projetos, podendo solicitar
esclarecimentos ou modificagées caso entenda haver desconformidade em relagéo
ao cumprimento das Diretrizes Técnicas Minimas.

A aceitacdo dos projetos pela ANTT, a resposta as consultas feitas pela
Concessionaria a ANTT e os esclarecimentos ou modificagées solicitados pela
ANTT a Concessionaria ndo alterarao, de qualquer forma, a alocagao de riscos
prevista no Contrato.

Desapropriacoes e Desocupacdes da Faixa de Dominio

Cabe a Concessionaria, como entidade delegada do Poder Concedente, promover
desapropriagdes, serviddes administrativas, propor limitagdbes administrativas e
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7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

1.7

7.8

ocupar provisoriamente bens imoveis necessarios a execugao e conservagao de
obras e servigos vinculados a Concessao Patrocinada.

Os investimentos, pagamentos, custos e despesas decorrentes das
desapropriagoes, instituicdes de serviddes administrativas, imposi¢cao de limitagdes
administrativas e ocupagbes provisorias de bens imoveis, seja por via de direito
privado ou por intermédio de agdes judiciais, correrdo a conta da Concessionaria,
sem que ela faga jus a qualquer indenizagdo ou recomposi¢do do equilibrio
econOmico-financeiro em razdo de tais investimentos, pagamentos, custos e
despesas.

Cabe a Concessionaria apresentar antecipadamente a ANTT as seguintes
informagdes e documentos necessarios a declaragao de utilidade publica, para fins
de desapropriacao, instituicdo de serviddo administrativa, imposi¢gao de limitagao
administrativa ou ocupacao provisoria de bens imdveis necessarios a execugao e
conservacgao de obras e servigos vinculados a Concessao Patrocinada:

7.31 descricdo da estrutura socio-econdmica da area atingida e dos critérios
adotados para valoragcdo da area, avaliagdo de benfeitorias e
indenizagdes;

7.3.2 cadastro discriminando as propriedades, conforme sua situagao fundiaria,
especificando a extensao, por propriedade, das areas atingidas; e

7.3.3 outras informagdes que a ANTT julgar relevantes.

A promocéo e concluséo dos processos judiciais de desapropriagdo, instituicdo de
servidao administrativa, imposi¢ao de limitagdo administrativa e ocupagéao proviséria
de bens imoveis cabe exclusivamente a Concessionaria, competindo a sua
fiscalizagdo a ANTT.

A Concessionaria devera envidar esforgos, junto aos proprietarios ou possuidores,
objetivando promover, de forma amigavel, a liberagdo das areas destinadas a
implantagdo das instalagdes necessarias a exploragdo dos servigos da Concessao
Patrocinada.

O pagamento, pela Concessionaria, ao terceiro desapropriado ou sobre cuja
propriedade foi instituida serviddo administrativa ou imposta limitagdo administrativa
ou, provisoriamente ocupada para os fins previstos no presente Contrato, quando
realizado pela via privada, ou seja, por acordo entre a Concessionaria e terceiro
indicado, fica sujeito a prévia aprovacdo do seu valor pela ANTT, contra
apresentagdo, pela Concessionaria, de laudo de avaliagdo subscrito por perito
especializado.

A Concessionaria & responsavel por manter a integridade da faixa de dominio do
Sistema Rodoviario, inclusive adotando as providéncias necessarias a sua
desocupagéao se e quando invadida por terceiros.

7.71 A Concessionaria ndo sera responsavel pela desocupagéo dos terceiros
que eventualmente estiverem ocupando ou que venham a ocupar as faixas
de dominio localizadas nos trechos descritos no item 1.2.2, Secéao |, do
Anexo 2.

A Concessiondria alocard em seu orgamento verba global, ou seja, para todo o
Prazo da Concessao Patrocinada, no valor de R$ 4.100.000,00 (quatro milhdes e
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7.9

7.10

7.1

cem mil reais) para promover as desocupacdes da faixa de dominio necessarias ao
cumprimento das metas e objetivos da Concessédo Patrocinada, incluindo as
Diretrizes Técnicas Minimas, bem como garantir o reassentamento de pessoas e
eventuais indenizagbes que sejam devidas em virtude da desocupagao da faixa de
dominio.

7.8.1 A verba para desocupagbes e reassentamentos referida na subclausula
7.8 sera reajustada anualmente, na mesma data dos reajustes da Tarifa de
Pedagio, de acordo com a seguinte férmula: verba para desocupagdes e
reassentamentos x IRT, observado o disposto na subclausula 16.3.4.

A Concessionaria devera submeter a aprovacao prévia da ANTT o plano de
desocupagao e reassentamentos, que devera ser executado no prazo maximo de 3
(trés) anos contados a partir da Data de Assunc¢ao, e o respectivo orgamento.

7.9.1 Caso a ANTT aprove a execucdo do plano de desocupacdo e
reassentamentos apresentado, todos os custos e despesas relacionados a
execugao do plano deverdo ser comprovados pela Concessionaria por
meio do envio de documentos comprobatérios ao final de cada ano da
Concesséo Patrocinada.

7.9.2 Caso os custos e despesas efetivamente incorridos pela Concessionaria
na execugao do plano de desocupagao e reassentamentos aprovado pela
ANTT nos termos da subclausula 7.9 acima sejam superiores aos valores
previstos no referido plano, a Concessionaria sera responsavel por tais
custos e despesas excedentes.

7.9.3 Caso a ANTT aprove a execugao de um plano de desocupagédo em valor
superior a verba global estabelecida na subclausula 7.8 acima, o Poder
Concedente sera responsavel pelos custos e despesas efetivamente
incorridos pela Concessionaria que excederem o valor dessa verba, até o
limite constante do plano aprovado.

Encerrada a execucédo do plano de desocupacéao e reassentamentos, os valores da
verba estabelecida na subclausula 7.8 acima nao utilizados serdo considerados
para fins de redugdo da Tarifa de Pedagio e/ou da Contraprestacdo, caso seja
devida pela Uniao.

Apos a realizacdo das agbes de desocupacio e reassentamento, a Concessionaria
devera encaminhar a ANTT relatério que comprove que aqueles afetados por tais
acbes receberam moradias e/ou compensacdes justas.

Financiamento

8.1

8.2

A Concessionaria € a uUnica e exclusiva responsavel pela obtencdo dos
financiamentos necessarios a exploragdo da Concessao Patrocinada, de modo a
cumprir, cabal e tempestivamente, com todas as obrigagbes assumidas no
Contrato.

A Concessionaria devera apresentar a ANTT coépia autenticada dos contratos de
financiamento e de garantia que venha a celebrar e de documentos representativos
dos titulos e valores mobiliarios que venha a emitir, bem como quaisquer alteragcbes
a esses instrumentos, no prazo de 5 (cinco) dias Uteis da data de sua assinatura e
emissao, conforme o caso.
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8.3

A Concessionaria ndo podera invocar qualquer disposicdo, clausula ou condigao
dos contratos de financiamento, ou qualquer atraso no desembolso dos recursos,
para eximir-se, total ou parcialmente, das obrigagdes assumidas no Contrato.

8.4 A Concessionaria podera dar em garantia dos financiamentos contratados nos
termos desta clausula, os direitos emergentes da concessao, tais como as receitas

de exploragcdo do Sistema Rodoviario, desde que ndo comprometa a

operacionalizagdo e a continuidade da execugao das obras e dos servigos objeto da

Concesséo Patrocinada.

8.4.1 O direito a percepgédo (i) da Contraprestacdo, caso seja devida a
Concessionaria, (ii) dos pagamentos eventualmente devidos pelo Fundo
Garantidor das Parcerias a Concessionaria, (iii) das receitas oriundas da
cobranca da Tarifa de Pedagio, (iv) das Receitas Alternativas e (v) das
indenizagdes devidas a Concessionaria em virtude do Contrato podera ser
empenhado, cedido ou de qualquer outra forma transferido diretamente ao
financiador, sujeito aos limites e aos requisitos legais.

8.5 E vedado & Concessionaria: (i) conceder empréstimos, financiamentos e/ou
quaisquer outras formas de transferéncia de recursos para seus acionistas e/ou

Partes Relacionadas, exceto transferéncias de recursos a titulo de distribuicdo de

dividendos, pagamentos de juros sobre capital proprio e/ou pagamentos pela

contratagao de obras e servigos celebrada em condi¢des equitativas de mercado; e

(i) prestar fianga, aval ou qualquer outra forma de garantia em favor de suas Partes

Relacionadas e/ou terceiros.

9 Obras e Servigos
9.1 Diretrizes de Execug¢ao das Obras e dos Servigos

9.1.1 A Concessionaria devera executar as obras e os servigos referentes ao
objeto do Contrato atendendo integralmente as Diretrizes Técnicas
Minimas.

9.1.2 A Concessionaria devera realizar: (i) as obras de carater obrigatério
indicadas no Anexo 2; e (ii) as obras nédo classificadas como obrigatorias
no Anexo 2, quando necessarias ao cumprimento dos parametros de
desempenho que compdem as Diretrizes Técnicas Minimas.

9.1.3 Todas as solugdes e métodos utilizados no Anexo 2 para execugao dos
servicos e das obras, sejam elas obrigatérias ou ndo, sdo meramente
indicativos, cabendo a Concessionaria a escolha daqueles que julgar mais
adequados, desde que assegure o cumprimento das Diretrizes Técnicas
Minimas.

9.1.4 A Concessionaria declara e garante ao Poder Concedente que a qualidade
dos projetos, da execugdo e da manutengdo das obras e dos servigos
objeto da Concessao Patrocinada €, e sempre serd, suficiente e adequada
ao cumprimento das Diretrizes Técnicas Minimas.

9.1.5 O Poder Concedente obriga-se a rescindir, até a Data da Assuncgao, todos
os contratos referentes a obras e servicos no Sistema Rodoviario que
estejam em vigor na data de assinatura do Contrato.

9.2 Comprovagao a ANTT
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10

11

9.21

9.2.2

Para o atendimento das Diretrizes Técnicas Minimas discriminadas no
Anexo 2, a Concessionaria devera comprovar a ANTT, nos respectivos
cronogramas, (i) o cumprimento dos parametros de desempenho, e (ii) a
conclusdo de cada uma das obras de carater obrigatério.

A comprovacgéo referida na subclausula anterior ndo implica anuéncia ou
qualquer responsabilidade do Poder Concedente, sobretudo com relagao
as condigbes de seguranga ou de qualidade dos trechos ou fases das
obras, e tampouco exime ou diminui a responsabilidade da Concessionaria
pelo cumprimento das obrigagées assumidas no Contrato.

9.3 Obras de Duplicagao

9.3.1

Declaragoes

As obras de duplicagdo de cada um dos trechos do Sistema Rodoviario,
que estdo descritos nas Diretrizes Técnicas Minimas como trechos a
serem obrigatoriamente duplicados durante o Prazo da Concessao
Patrocinada, deveréo estar concluidas (i) até o fim do sétimo ano do Prazo
da Concesséao Patrocinada ou (ii) antes de o Vpm atingir, em cada um dos
trechos a serem duplicados, o nivel de 1.500 (mil e quinhentas) unidades
de veiculos particulares, calculado conforme metodologia descrita no
Anexo 2, o que ocorrer antes.

10.1 A Concessionaria declara que obteve, por si ou por terceiros, todas as informacoes
necessarias para o cumprimento de suas obrigagdes contratuais.

10.2 A Concessiondria ndo sera de qualquer maneira liberada de suas obrigacoes
contratuais, tampouco tera direito a ser indenizada pelo Poder Concedente, em
razdo de qualquer informagéo incorreta ou insuficiente, seja obtida por meio da
ANTT, da Unido ou qualquer outra fonte, reconhecendo que era sua a incumbéncia
de fazer seus proéprios levantamentos para verificar a adequagao e a precisdo de
qualquer informacéao que lhe foi fornecida.

Garantia de Execug¢ao do Contrato

11.1 A Concessionaria devera manter, em favor da ANTT, como garantia do fiel
cumprimento das obrigacbes contratuais, garantia nos montantes indicados na
tabela abaixo (“Garantia de Execugao do Contrato”):

Ano do Contrato Valor
1° R$ 125.000.000,00 (cento e vinte e cinco milhdes de Reais)
2° R$ 110.000.000,00 (cento e dez milhdes de Reais)
3° R$ 95.000.000,00 (noventa e cinco milhdes de Reais)
4° R$ 80.000.000,00 (oitenta milhdes de Reais)
5° R$ 65.000.000,00 (sessenta e cinco milhdes de Reais)
A partir do 6° ano | R$ 50.000.000,00 (cingiienta milndes de Reais)
contado a partir da
Data da Assungao
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11.2

11.3

1.4

11.5

1111 Os anos do Contrato indicados na tabela acima sdo contados a partir da
Data da Assuncao.

11.1.2 A Garantia de Execugdo do Contrato sera reajustada anualmente, na
mesma data dos reajustes da Tarifa de Pedagio, de acordo com a férmula:
Garantia de Execugdo do Contrato x IRT, observado que o IRT sera
calculado conforme o disposto na subclausula 16.3.4.

A Concessionaria permanecera responsavel pelo cumprimento das obrigagbes
contratuais, incluindo o pagamento de eventuais multas e indenizagoes,
independentemente da Garantia de Execugao do Contrato.

A Garantia de Execugdo do Contrato, a critério da Concessionaria, podera ser
prestada em uma das seguintes modalidades:

11.3.1 Letras do Tesouro Nacional — LTN, Letras Financeiras do Tesouro - LFT,
Notas do Tesouro Nacional — série C — NTN-C, Notas do Tesouro Nacional
— série B principal — NTN-B Principal ou Notas do Tesouro Nacional — série
F — NTN-F;

11.3.2  fianga bancéria, na forma do modelo que integra o Anexo 3;

11.3.3  seguro-garantia cuja apdlice deve observar, no minimo, o conteiudo do
Anexo 4; ou

11.3.4  depdsito em dinheiro.

As cartas de fianga e as apdlices de seguro-garantia deverdo ter vigéncia minima
de 1 (um) ano a contar da data da assinatura do Contrato, devendo ser renovadas
sucessivamente por igual periodo durante o Prazo da Concessao Patrocinada.

11.41 A Concessionaria devera encaminhar a ANTT, com antecedéncia minima
de 30 (trinta) dias de seu vencimento, documento comprobatério de que as
cartas de fianga bancaria ou apodlices dos seguros-garantia foram
renovadas.

11.4.2 Caso a Concessionaria ndo encaminhe os documentos comprobatérios da
renovagao do seguro-garantia ou da fianga bancaria no prazo previsto na
subclausula 11.4.1, a ANTT podera contrata-los e deduzir o valor total do
seu prémio da Contraprestagéo a ser paga a Concessionaria ou considera-
lo para fins de recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro do
Contrato, sem eximir a Concessionaria das penalidades previstas neste
Contrato.

11.4.3 Nenhuma responsabilidade sera imputada a ANTT caso ela opte por nao
contratar seguro-garantia ou fianga bancaria cuja apdlice ou carta nao foi
apresentada no prazo previsto na subclausula 11.4.1 acima pela
Concessionaria.

A Garantia de Execugdo do Contrato podera ser utilizada nas hipoteses
mencionadas nas subclausulas 14.6, 27.8 e 31.7.3 abaixo, bem como nas seguintes
hipoteses:

11.5.1  quando a Concessionaria ndo cumprir com as Diretrizes Técnicas Minimas
e os cronogramas nelas previstos, inclusive na hipétese de atribuicdo a

Concessionaria de notas de desempenho que caracterizem “nao
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12

11.6

11.7

satisfatorio” por 3 (trés) trimestres consecutivos ou por 6 (seis) trimestres
nao consecutivos, nos termos do Anexo 5;

11.5.2 quando a Concessionaria ndo proceder ao pagamento das multas que |he
forem aplicadas, na forma do Contrato e de regulamentos da ANTT, tais
como, mas nao se limitando, as multas previstas na clausula 19;

11.5.3  nos casos de devolugido de Bens Reversiveis em desconformidade com as
exigéncias estabelecidas, incluindo, mas nao se limitando, a hipdtese
prevista na subclausula 14.7; ou

11.5.4 quando a Concessionaria ndo efetuar no prazo devido o pagamento da
verba de fiscalizagédo, conforme previsto na subclausula 14.9 abaixo, e/ou
da Contraprestacdo quando por ela devida nos termos do presente
Contrato, bem como de quaisquer outras obrigagbes pecuniarias da
Concessionaria, relacionadas a Concessao Patrocinada.

A Garantia de Execug¢ao do Contrato também podera ser executada sempre que a
Concessionaria ndo adotar providéncias para sanar inadimplemento apurado em
regular processo administrativo, sem qualquer outra formalidade além do envio de
notificagao pela ANTT, o que ndo eximira a Concessionaria da responsabilidade por
qualquer sinistro nesse lapso de tempo.

Sempre que a ANTT utilizar a Garantia de Execugéo do Contrato, a Concessionaria
devera proceder a recomposi¢do do seu montante integral, no prazo de 10 (dez)
dias uteis a contar da data de sua utilizagdo, sendo que, durante este prazo, a
Concessionaria nao estara eximida da responsabilidade por qualquer sinistro.

Direitos dos Usuarios

121

12.2

Sem prejuizo de outros direitos e obrigagdes previstos em lei, regulamentos da
ANTT e em outros diplomas legais aplicaveis, sédo direitos dos usuarios do Sistema
Rodoviario:

(i) obter e utilizar os servicos relacionados a Concessédo Patrocinada,
observadas as normas do Conselho Nacional de Transito — CONTRAN e
da ANTT;,

(i) receber da ANTT e da Concessionaria informagdes para o uso correto do

servigo prestado pela Concessionaria e para a defesa de interesses
individuais ou coletivos;

(iii) levar ao conhecimento da ANTT e da Concessionaria as irregularidades de
que tenham conhecimento, referentes ao servigo prestado; e

(iv) comunicar as autoridades competentes os atos ilicitos praticados pela
Concessionaria na prestacao do servico.

A Concessionaria obriga-se a manter, durante todo o Prazo da Concesséo
Patrocinada, em sua estrutura organizacional, uma area para cuidar exclusivamente
das relagbes com os usuarios do Sistema Rodoviario.
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13

Prestacao de Informagodes

131

No Prazo da Concesséo Patrocinada, e sem prejuizo das demais obrigagbes de
prestar as informagbes estabelecidas no Contrato ou na legislagdo aplicavel, a
Concessionaria devera:

13.1.1

13.1.2

13.1.3

13.1.4

13.1.5

dar conhecimento imediato a ANTT de todo e qualquer fato que altere de
modo relevante o normal desenvolvimento da Concessao Patrocinada,
apresentando, por escrito € no prazo maximo de 30 (trinta) dias a contar
da ocorréncia, relatério detalhado sobre esse fato, incluindo, se for o caso,
pareceres técnicos, com as medidas tomadas para sanar o problema;

apresentar a ANTT, no prazo por ela estabelecido, informagdes adicionais
ou complementares que esta venha formalmente a solicitar;

de acordo com regulamentacdo da ANTT, apresentar & ANTT, na
periodicidade por ela estabelecida, relatério com informagdes detalhadas
sobre:

(i) as estatisticas de trafego e acidentes, com analise de pontos
criticos e medidas saneadoras implementadas ou a serem
implementadas;

(i) o estado de conservacao do Sistema Rodoviario;

(iii) a qualidade ambiental ao longo do Sistema Rodoviario, bem como
impactos ambientais decorrentes da execucdo das obras e dos
servigos previstos no Contrato;

(iv) a execucgao das obras e dos servigos da Concessao Patrocinada;

(v) o desempenho de suas atividades, especificando, dentre outros, a
forma de realizagdo das obras e da prestacdo dos servigos
relacionados ao objeto do Contrato, os resultados da exploragdo do
Sistema Rodoviario, bem como a programagao e execugao
financeira;

(vi) os Bens da Concessao Patrocinada, incluindo descricdo do seu
estado e valor; e

(vii)  a regularidade fiscal, trabalhista, previdenciaria e contratual das
contratagbes de terceiros para a execugcdo das obras e dos
servigos da Concessao Patrocinada, previstas na subclausula 24.1
abaixo;

apresentar a ANTT, trimestralmente, suas demonstragdes financeiras
completas correspondentes ao trimestre anterior;

apresentar a ANTT, até 30 de abril de cada ano, as demonstragbes
financeiras completas, devidamente auditadas por empresa de auditoria,
independente e contratada pela Concessionaria, de acordo com as normas
de contabilidade brasileiras e/ou regulamentagdo da ANTT, com destaque
para as transagdes com Partes Relacionadas e a depreciagcdo e
amortizacao de ativos e a provisédo para contingéncias (civeis, trabalhistas,
fiscais, ambientais ou administrativas), relativas ao exercicio encerrado em
31 de dezembro do ano anterior, incluindo o relatério da administragéo, o
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13.2

13.3

13.4

parecer dos auditores externos e, se houver, do conselho fiscal, bem como
declaragdo da Concessionaria contendo o valor do seu capital social
integralizado e as alteragbes na sua composicéo societaria;

13.1.6  manter cadastro atualizado dos responsaveis técnicos pelos projetos, as
obras realizadas e os servigos prestados durante o Prazo da Concessao
Patrocinada; e

13.1.7  divulgar em seu sitio eletrbnico as seguintes informagdes durante todo o
Prazo da Concessao Patrocinada:

(a) estatisticas mensais de movimentagao de veiculos, por tipo de
veiculo (motocicleta, carro de passeio, caminhao e 6nibus), em P1,
P2, P3, P4, P5, P6 e P7,

(b) estatisticas mensais de acidentes, durante a Concessao
Patrocinada, incluindo a identificagdo do local e causa (quando
fornecida pela Policia Rodoviaria Federal);

(c) condi¢cdes de trafego por subtrechos, atualizados diariamente e
com orientacdes aos usuarios; e

(d) Tarifas de Pedagio vigentes em P1, P2, P3, P4, P5, P6 e P7.

Os relatérios, documentos e informagdes previstos nesta clausula deverao integrar
bancos de dados, em base eletrdnica, conforme padrao determinado pela ANTT, a
qual sera assegurado acesso irrestrito, em tempo real.

As vias originais dos relatérios previstos nesta clausula, apés analisadas e
aprovadas pela ANTT, serdao arquivadas na sede da Concessionaria, que devera
manté-las em arquivo até o fim do Prazo da Concessao Patrocinada.

A Concessionaria devera obedecer boas praticas de governanga corporativa e
adotar o elenco de contas e demonstragdes contabeis padronizadas, na forma
indicada pelo Manual de Contabilidade da ANTT.

Fiscalizagao pela ANTT

141

14.2

14.3

14.4

Os poderes de fiscalizacdo da execugdo do Contrato serdo exercidos pela ANTT,
que tera, no exercicio de suas atribuigbes, livre acesso, em qualquer época, aos
dados relativos a administracdo, a contabilidade e aos recursos técnicos,
econdmicos e financeiros da Concessionaria, assim como aos Bens da Concessao
Patrocinada.

Os o6rgéaos de fiscalizagdo e controle da ANTT sao responsaveis pela supervisao,
pela inspecao e pela auditoria do Contrato, que poderao ser realizadas a qualquer
tempo.

A ANTT devera notificar a Concessionaria se a fiscalizagdo anotar qualquer
ocorréncia relacionada ao Contrato, determinando a regularizacdo das faltas ou
defeitos verificados, €, se for o caso, emitindo auto de infragdo.

A Concessionaria sera obrigada a reparar, corrigir, remover, reconstruir ou substituir,
as suas expensas, as obras e servicos pertinentes a Concessao Patrocinada em
que se verificarem vicios, defeitos ou incorregbes resultantes de execugédo ou de
materiais empregados, nos prazos que forem fixados pela ANTT.
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14.5

14.6

14.7

14.8

14.9

14.10

A ANTT devera realizar, até a data que for 1 (um) ano antes da data prevista para o
advento do termo contratual, uma fiscalizacdo detalhada para avaliar a condigéo
dos Bens Reversiveis, inclusive em relagdo ao cumprimento dos parametros de
desempenho para a Fase 3, conforme definidos no Anexo 5.

A ANTT podera exigir que a Concessionaria apresente um plano de ac¢ao visando
reparar, corrigir, remover, reconstruir ou substituir qualquer obra ou servigo prestado
de maneira viciada, defeituosa ou incorreta pertinente a Concessao Patrocinada,
em prazo a ser estabelecido pela ANTT, e, em caso de descumprimento das
exigéncias da ANTT, a Garantia de Execucéo do Contrato podera ser utilizada para
remediar os vicios, defeitos ou incorregoes identificados.

A ANTT devera realizar até 3 (trés) meses antes do advento do termo contratual
uma fiscalizacdo detalhada para avaliar a condigao do pavimento de cada um dos
trechos do Sistema Rodoviario definidos na tabela | do Anexo 5 a fim de determinar
se os parametros de desempenho indicados no quadro 3.1 da Secao Il do Anexo 2,
estdo sendo mantidos, estando a Concessionaria sujeita as penalidades previstas
neste Contrato.

A Concessionaria podera recorrer da notificagdo de reparo ao 6rgao da ANTT ao
qual se subordina a fiscalizagao da ANTT.

Cabera a Concessionaria recolher a ANTT, ao longo de todo prazo da Concesséo, a
verba de fiscalizagdo que sera destinada a cobertura de despesas com a
fiscalizagdo da Concesséao Patrocinada.

14.9.1 O valor anual a titulo de verba de fiscalizagdo de que trata o item 14.9 sera
de R$ 1.735.000,00 (um milhdo, setecentos e trinta e cinco mil reais).

149.2 A verba de fiscalizagdo referida na subclausula 14.9 sera reajustada
anualmente, na mesma data dos reajustes da Tarifa de Pedagio, de acordo
com a férmula: verba de fiscalizacdo x IRT, observado o disposto na
subclausula 16.3.4.

14.9.3 A verba anual de fiscalizagao sera distribuida em doze parcelas mensais
de mesmo valor e recolhida a conta da ANTT até o quinto dia util do més
subsequente ao vencido.

149.4 O pagamento referente ao primeiro ano da Concessdo Patrocinada e,
eventualmente, o pagamento referente ao ultimo ano da Concesséao
Patrocinada, deverao ser feitos de forma proporcional, considerando a
Data da Assuncgao e o advento do termo contratual, respectivamente.

14.9.5 E vedada ao longo de todo o periodo do Contrato a utilizagdo da verba de
fiscalizagdo para qualquer tipo de compensagdo em reajustes ou revisdes
do Contrato.

Monitoramento do Desempenho da Concessionaria

14.10.1 O desempenho da Concessionaria sera avaliado de acordo com as regras
previstas no Anexo 5, para fins de determinagcdo da Contraprestagéo,
conforme procedimentos ali previstos.
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15 Valor do Contrato e Remuneragio

15.1 Valor do Contrato

15.1.1

O valor do Contrato é de R$ [e] ([®]), tendo como referéncia a data de
entrega da Proposta, que corresponde a somatéria da projecdo das
receitas totais provenientes da exploracdo da Concessido Patrocinada, a
pregos constantes.

15.2 Remuneragao

15.2.1

15.2.2

A remuneracado da Concessionaria sera composta por:
(i) Tarifa de Pedagio;

(i) Contraprestagéo, caso seja devida pela Uniao; e
(iii) Receitas Alternativas.

Em caso de extingdo de qualquer dos indices de reajuste previstos neste
Contrato, o indice a ser utilizado devera ser aquele que o substituir. Caso
nenhum indice venha a substituir automaticamente o indice extinto, as
Partes deverao determinar, de comum acordo, o novo indice a ser
utilizado. Caso as Partes ndo cheguem a um acordo em até 45 (quarenta e
cinco) dias apés a extingdo do referido indice de reajuste, a ANTT devera
determinar o novo indice de reajuste.

16 Tarifa de Pedagio

16.1 Inicio da Cobranga

16.1.1

16.1.2

16.1.3

16.1.4

16.1.5

16.1.6

A cobranga da Tarifa de Pedagio somente podera ter inicio,
simultaneamente em todas as pragas de pedagio, apds a conclusao dos
Trabalhos Iniciais no Sistema Rodoviario.

Imediatamente apds a conclusdo dos Trabalhos Iniciais mencionados na
subclausula 16.1.1, a Concessionaria devera encaminhar a ANTT
solicitacdo de autorizagdo para iniciar a cobranga da Tarifa de Pedagio.

Previamente a autorizagdo para o inicio da cobrancga da Tarifa de Pedagio,
a ANTT realizara a vistoria final das obras e dos servigcos referentes aos
Trabalhos Iniciais mencionados na subclausula 16.1.1.

No caso de o resultado da vistoria indicar que os Trabalhos Iniciais foram
concluidos de acordo com as Diretrizes Técnicas Minimas, a ANTT
expedira resolugdo de autorizagdo para o inicio da cobranga da Tarifa de
Pedagio.

Na hipétese de a vistoria indicar que os Trabalhos Iniciais ndo foram
concluidos de acordo com as Diretrizes Técnicas Minimas e/ou
apresentaram vicios, defeitos ou incorrecbes, a ANTT notificara a
Concessionaria, indicando as exigéncias a serem cumpridas.

A Concessionaria dara ampla divulgagao da data de inicio da cobranga da
Tarifa de Pedagio, seus valores, o processo de pesagem de veiculos e
outras informacdes pertinentes, inclusive sobre o sistema de atendimento
ao usuario.
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16.2

Sistema Tarifario

16.2.1

16.2.2

16.2.3

16.2.4

16.2.5

16.2.6

16.2.7

16.2.8

A Concessionaria devera organizar o sistema de cobranca da Tarifa de
Pedagio nos termos previstos no Anexo 2, implementando-o com a maior
eficiéncia gerencial possivel, de modo a provocar o minimo de desconforto
e perda de tempo para os usuarios do Sistema Rodoviario.

Com o objetivo de manter a adequada fluidez do transito e propiciar maior
comodidade aos usuarios, os valores das Tarifas de Pedagio serao
arredondados, observado os termos das subclausulas 16.2.3, 16.3.7 e
16.3.8 abaixo.

A diferenga proveniente do arredondamento aplicado a tarifa praticada
sera compensada quando da aplicagdo do préximo reajuste das Tarifas de
Pedagio.

Para fins de aplicacdo de reajustes devem ser sempre considerados os
valores das Tarifas de Pedagio antes do arredondamento.

E vedado ao Poder Concedente, no curso do Contrato, estabelecer
privilégios tarifarios que beneficiem segmentos especificos de usuarios do
Sistema Rodoviario, exceto se no cumprimento de lei.

Terao transito livre no Sistema Rodoviario e ficam, portanto, isentos do
pagamento de Tarifa de Pedagio, os veiculos oficiais, devidamente
identificados, assim entendidos aqueles que sejam de propriedade da
Unido, dos Estados, dos Municipios e do Distrito Federal, seus respectivos
6rgaos, departamentos, autarquias ou fundagées publicas.

A Concessionaria, a seu Unico e exclusivo critério e responsabilidade,
podera conceder descontos tarifarios, bem como realizar promogoes
tarifarias, inclusive procedendo a redugbes sazonais em dias e horas de
baixa demanda, ndo podendo requerer o restabelecimento do equilibrio
econdmico-financeiro do Contrato caso este venha a ser rompido em
decorréncia dessa pratica de promogdes e descontos tarifarios.

As Tarifas de Pedagio sao diferenciadas por categoria de veiculos e em
razdo do numero de eixos. Para efeito de contagem do numero de eixos
dos veiculos, sera considerado o numero de eixos do veiculo,
independentemente de serem suspensos ou n&o, adotando-se os
multiplicadores constantes da tabela abaixo:

. Multiplicad
Namero | Multiplicador

Categoria Tipos de veiculos da Tarifa de

de eixos Pedégio

Automovel, caminhonete e furgdo 2 1,0

Caminhéo leve, 6nibus, caminhao-trator e furgéao

com rodagem dupla 2 2,0

Caminh&o, caminh&o-trator, caminh&o-trator com

. . 3 2,4
semi-reboque e 6nibus

Caminhao com reboque, caminhao-trator com semi-
reboque
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NGmero Multiplicador
Categoria Tipos de veiculos . da Tarifa de
de eixos L
Pedagio
Caminhdo com reboque, caminh&o-trator com semi-
5 5 3,3
reboque
Caminh&o com reboque, caminh&o-trator com semi-
6 6 3,8
reboque
Caminhao com reboque, caminhao-trator com semi-
7 7 4,2
reboque
Caminh&o com reboque, caminh&o-trator com semi-
8 8 4,7
reboque
9 Caminh&o com reboque, caminh&o-trator com semi- 9 51
reboque ’
Automodvel com semi-reboque e caminhonete com
10 . 3 1,5
semi-reboque
Automovel com reboque e caminhonete com
11 4 20
reboque
12 Motocicletas, motonetas e bicicletas moto 2 0,50
16.2.9 Os valores das Tarifas Basicas de Pedagio correspondentes a Categoria 1
de veiculos sao os seguintes:
Pracga de Pedagio Tarifa Basica de Pedagio (R$) /
Veiculo
P1 2,30
P2 2,30
P3 3,70
P4 3,70
P5 3,70
P6 3,70
P7 3,70
16.2.10 Para os veiculos com mais de 9 (nove) eixos, sera adotado o Multiplicador

da Tarifa de Pedagio equivalente a Categoria 9, acrescido do resultado da
multiplicagédo entre: (i) o multiplicador correspondente a Categoria 1; (ii) o
numero de eixos do veiculo que excederem a 9 (nove) eixos; e (iii) o
multiplicador de 0,5 (cinco décimos). Para efeito de contagem do nimero
de eixos do veiculo sera considerado o numero de eixos do veiculo,
independentemente de serem suspensos ou nao.

16.3 Reajuste da Tarifa de Pedagio
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16.3.1

16.3.2

16.3.3

16.3.4

16.3.5

16.3.6

16.3.7

16.3.8

16.3.9

A Tarifa de Pedéagio tera o seu primeiro reajuste contratual em (i) 1 (um)
ano a contar da data da Proposta ou (ii) na data do inicio da cobranga de
pedagio, o que ocorrer depois.

A data-base para efeito dos reajustes seguintes das Tarifas de Pedagio
sera a data do primeiro reajuste, ou seja, nos anos posteriores, os
reajustes das Tarifas de Pedagio serao realizados no mesmo dia e més em
que foi realizado o primeiro reajuste.

As Tarifas de Pedagio serdo reajustadas anualmente pela seguinte
férmula: Tarifa Basica de Pedagio x IRT x Multiplicador da Tarifa de
Pedagio indicado na tabela da subclausula 16.2.8.

O IRT para cada reajuste anual sera calculado com base na variagéo do
IPCA entre 0 més anterior a data da Proposta e o indice correspondente
ao més anterior & data-base de reajuste das Tarifas de Pedagio do
respectivo ano, conforme a seguinte férmula: IRT = IPCAi / IPCAo (onde:
(a) IPCAo significa o IPCA do més anterior a data da Proposta; e (b) IPCAI
significa o IPCA do més anterior a data-base de reajuste das Tarifas de
Pedagio do respectivo ano).

O célculo do reajuste das Tarifas de Pedagio sera feito pela
Concessionaria e submetido a analise da ANTT.

No reajuste das Tarifas de Pedagio, também serdo consideradas as
eventuais redugdes decorrentes do disposto nas subclausulas 7.10, 18.3 e
22.2.

O reajuste das Tarifas de Pedagio sera autorizado mediante publicagédo de
resolugao especifica da ANTT no DOU.

A Tarifa de Pedagio a ser praticada sera arredondada para multiplos de 10
(dez) centavos de Real.

O arredondamento sera para o décimo superior se o algarismo final (Ultimo
centavo) for maior ou igual a 5 (cinco), ou mantido se o algarismo final
(ultimo centavo) for menor que 5 (cinco).

17 Contraprestagio

171

Calculo e Forma de Pagamento

17141

17.1.2

17.1.3

Caso a Contraprestacdo seja devida pela Unido, o Ministério dos
Transportes pagara a Contraprestagao a Concessionaria, até o 5° (quinto)
dia util de cada més. O valor da Contraprestacéo esta sujeito as dedugdes
previstas no Contrato, incluindo as relacionadas ao ndo cumprimento pela
Concessionaria dos parametros de desempenho previstos no Anexo 5.

Caso a Contraprestacéo seja devida pela Concessionaria, esta pagara a
Contraprestacdo a Unido, obedecendo aos procedimentos por esta
indicados, até o 5° (quinto) dia util de cada més, sujeita aos acréscimos
previstos no Contrato, particularmente os que decorrem do mecanismo de
monitoramento de desempenho previsto no Anexo 5.

O inicio do pagamento da Contraprestagdo coincidira com o inicio da
cobranca da Tarifa de Pedagio, sendo que o valor referente a primeira
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17.2

17.3

17.4

17.1.4

Contraprestacido da Concessao Patrocinada, assim como o valor referente
a ultima, sera proporcional ao niumero de dias de cobranca da tarifa de
pedagio incorridos no més.

Caso a Contraprestagédo seja igual a zero, a Concessionaria pagara a
Unido, obedecendo aos procedimentos por esta indicados, até o 5°
(quinto) dia util de cada més, os acréscimos previstos no Contrato,
particularmente os que decorrem do mecanismo de monitoramento de
desempenho previsto no Anexo 5.

Reajuste da Contraprestagao

17.21

17.2.2

17.2.3

A Contraprestacdo sera reajustada anualmente, na mesma data dos
reajustes das Tarifas de Pedagio, de acordo com a férmula:
Contraprestagdo x IRT, observado que o IRT sera calculado conforme o
disposto na subclausula 16.3.4.

O calculo do reajuste da Contraprestagéo sera feito pela Concessionaria e
informado a ANTT, em até [e] dias de antecedéncia da data de vencimento
da fatura.

Caso o Poder Concedente ndo concorde com o valor de Contraprestagao
calculado pela Concessionaria nos termos das subclausulas 17.2.1 e
17.2.2, o Poder Concedente determinara o valor da Contraprestacéo a ser
aplicada, bem como publicara, na imprensa oficial, até o prazo de 15
(quinze) dias apdés a apresentagcdo da fatura pela Concessionaria, as
razdes pela ndo concordancia com o valor apresentado pela
Concessionaria.

Garantia da Contraprestaciao

17.3.1

O pagamento da Contraprestacdo, caso seja devido a Concessionaria,
bem como de eventuais penalidades ou acréscimos decorrentes de seu
inadimplemento, sera garantido pelo Fundo Garantidor das Parcerias, por
meio de fianga concedida a Concessionaria, nos termos do Contrato de
Fianca celebrado nesta data, conforme modelo constante do Anexo 6.

Penalidades por Inadimplemento do Pagamento da Contraprestagao

17.4.1

No caso de inadimplemento no pagamento da Contraprestacdo, sera
aplicavel o seguinte:

(i) 0 débito sera acrescido de multa de 2% (dois por cento) e juros,
segundo a taxa em vigor para a mora do pagamento de impostos
devidos a Fazenda Nacional; e

(i) o atraso superior a 90 (noventa) dias conferira a Concessionaria,
caso a Contraprestacao Ihe seja devida, a faculdade de suspender
os investimentos em curso, bem como as atividades que ndo sejam
estritamente necessarias a continuidade dos servigos ou a
utilizagéo publica do Sistema Rodoviario, sem prejuizo do direito de
rescisdo do Contrato.

Receitas Alternativas
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18.1

18.2

18.3

18.4

18.5

18.6

A utilizagdo ou exploragdo da faixa de dominio de trecho integrante do Sistema
Rodoviario pela Concessionaria, bem como a exploracdo de Receitas Alternativas,
deveréao ser previamente autorizadas pela ANTT.

A proposta de exploragdo de Receitas Alternativas devera ser apresentada pela
Concessionaria a ANTT acompanhada de projeto de viabilidade juridica, técnica e
econdmico-financeira, comprovagcdo da compatibilidade da exploragao comercial
pretendida com as normas legais e regulamentares aplicaveis ao Contrato.

O montante correspondente a 10% (dez por cento) do valor bruto das Receitas
Alternativas sera abatido da Contraprestagcao devida pela Unido ou, caso esta seja
reduzida a zero ou n&o seja devida a Concessionaria, sera considerado para fins de
reducdo da Tarifa de Pedagio, nas condicdes de Resolugdo a ser publicada pela
ANTT, sendo os demais 90% (noventa por cento) do valor bruto das Receitas
Alternativas apropriados pela Concessionaria.

Observado o disposto na subclausula anterior, a cada periodo de 12 (doze) meses,
por ocasido da data de reajuste das Tarifas de Pedagio, a ANTT promovera a
analise do valor bruto das Receitas Alternativas.

Uma vez aprovada pela ANTT, a exploracdo de fonte de Receitas Alternativas, a
Concessionaria devera manter contabilidade especifica de cada contrato gerador
das Receitas Alternativas, com detalhamento das receitas, custos e resultados
liquidos.

Os convénios e autorizagdes para utilizagédo, por entidades prestadoras de servigos
publicos, da faixa de dominio de trecho integrante do Sistema Rodoviario e seus
respectivos acessos deverdo obedecer as disposi¢coes regulamentares da ANTT.

Penalidades

19.1

19.2

A ANTT podera, garantida prévia defesa, aplicar a Concessionaria adverténcia ou
multa, de até 1000 (mil) URTs, pela: (i) inexecugao parcial ou total do Contrato; e (ii)
pela atribuicdo a Concessionaria de notas de desempenho que caracterizem
"marginalmente satisfatorio”, por 3 (trés) trimestres consecutivos, ou por 6 (seis)
trimestres ndo consecutivos ao longo do Prazo da Concessdo Patrocinada nos
termos do Anexo 5.

Pelo atraso na entrega de obras classificadas como obrigatérias, assim definidas no
Anexo 2, a ANTT aplicara multa diaria nos valores definidos na tabela a seguir:

Obras Obrigatérias URT
Trabalhos Iniciais 25
Recuperacéo 67
Construgado de Faixas Adicionais 27
Duplicagéo 31
Construgado de Ruas Laterais 2
Implantagéo de Passarelas para Pedestres 6
Outras Melhorias Fisicas e Operacionais 6
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19.3

19.4

19.5

19.6

19.7

Caso, no momento em que a ANTT realizar a fiscalizagcdo de que trata a
subclausula 14.7, a condi¢ao do pavimento de cada um dos trechos do Sistema
Rodoviario definidos na tabela | do Anexo 5 nado atender aos parametros de
desempenho indicados no quadro 3.1 da Secéo Il do Anexo 2, serdo aplicadas as
seguintes penalidades:

Trecho | Rodovia Localizagao URT
1 BR-324 | Salvador - ENTR BA-515 (p/ Jacuipe) 1300
2 BR-324 | ENTR BA-515 (p/ Jacuipe) - ENTR BR-116(B)/BA- 950
502/503 (Feira de Santana)
3 BR-116 | ENTR BR-324(A) - ENTR BA-245 2150
4 BR-116 | ENTR BA-245 - ENTR BA-890 1100
5 BR-116 | ENTR BA-890 - ENTR BA-641 1300
6 BR-116 | ENTR BA-641 - ENTR BA-263 800
7 BR-116 | ENTR BA-263 ENTR BA-270 - DIV BA/IMG 1000

A aplicagdo das multas aludidas nas subclausulas anteriores ndo impede que a
ANTT declare a caducidade do Contrato, observados os procedimentos nele
previstos, ou aplique outras sangdes nele previstas.

Na aplicacdo das sangdes, sera observada regulamentagdo da ANTT quanto a
graduagdo da gravidade das infracdes.

Caso a Concessionaria ndo proceda ao pagamento de multas no prazo
estabelecido no Contrato, a ANTT utilizara a Garantia de Execuc¢ao do Contrato.

O processo administrativo de aplicacido de penalidades observara o disposto na
legislagéo vigente, incluindo as normas da ANTT.

Alocacéao de Riscos

201

Alocagéao de Riscos

20.11 A Concessionaria é integral e exclusivamente responsavel por todos os
riscos relacionados a Concessdo Patrocinada, a excecdo dos riscos
indicados na subclausula 20.1.3.

20.1.2 A Concessionaria é responsavel, inclusive, mas sem limitagdo, pelos
seguintes riscos:

(i) volume de ftrafego em desacordo com as projegcbes da
Concessionaria ou do Poder Concedente;

(i) recusa de usuarios de pagar a Tarifa de Pedagio;

(iii) obtengdo de licengas, permissbes e autorizagbes relativas a
Concesséo Patrocinada;

(iv) valor dos investimentos, pagamentos, custos e despesas
decorrentes das desapropriagdes, instituicdo de serviddes
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(vii)

(viii)

(xii)
(xiii)

(xiv)

(xvi)

(xvii)

administrativas, imposicdo de limitagbes administrativas ou
ocupacgao provisoria de bens iméveis;

custos excedentes relacionados as obras e aos servigcos objeto da
Concessdo Patrocinada, exceto nos casos previstos na
subclausula 20.1.3 abaixo;

atraso no cumprimento dos cronogramas previstos nas Diretrizes
Técnicas Minimas ou de outros prazos estabelecidos entre as
Partes ao longo da vigéncia do Contrato, exceto nos casos
previstos na subclausula 20.1.3 abaixo;

tecnologia empregada nas obras e servigos da Concessao
Patrocinada;

perecimento, destruicdo, roubo, furto ou perda de Bens da
Concesséo Patrocinada;

manifestagdes sociais e/ou publicas que afetem de qualquer forma
a execugao das obras ou a prestacao dos servigos relacionados ao
Contrato por (a) até 15 (quinze) dias, sucessivos ou ndo, a cada
periodo de 12 (doze) meses contados a partir da Data da
Assuncéo, caso as perdas e danos causados por tais eventos nao
sejam objeto de cobertura de seguros oferecidos no Brasil na data
de sua ocorréncia, e (b) até 90 (noventa) dias a cada periodo de 12
(doze) meses contados a partir da Data da Assungéo, se as perdas
e danos causados por tais eventos sejam objeto de cobertura de
seguros oferecidos no Brasil na data de sua ocorréncia;

gastos resultantes de defeitos ocultos em Bens da Concessao
Patrocinada;

aumento do custo de capital, inclusive os resultantes de aumentos
das taxas de juros;

variacao das taxas de cambio;

modificagdes na legislagdo, exceto aquelas mencionadas na
subclausula 20.1.3(vi) abaixo;

caso fortuito e forga maior que possam ser objeto de cobertura de
seguros oferecidos no Brasil a época de sua ocorréncia;

recuperagao, prevengao, remediagcdo e gerenciamento do passivo
ambiental relacionado ao Sistema Rodoviario, exceto o passivo que
nao possa ser ou néo pudesse ter sido descoberto ou previsto por
aprofundada auditoria ambiental, realizada de acordo com as
melhores praticas internacionais;

riscos que possam ser objeto de cobertura de seguros oferecidos
no Brasil na data de sua ocorréncia, mas que deixem de sé-lo
como resultado direto ou indireto de agdo ou omissao da
Concessionaria;

possibilidade de a inflagdo de um determinado periodo ser superior
ou inferior ao indice utilizado para reajuste da Tarifa de Pedagio, da

28



20.1.3

(xviii)

Contraprestagdo ou de outros valores previstos no Contrato para o
mesmo periodo; e

responsabilidade civil, administrativa e criminal por danos
ambientais decorrentes da operagao do Sistema Rodoviario.

A Concessionaria ndo é responsavel pelos seguintes riscos relacionados a
Concesséao Patrocinada, cuja responsabilidade é do Poder Concedente:

(i)

(i)

(iii)

(vii)

manifestacdes sociais e/ou publicas que afetem de qualquer forma
a execugao das obras ou a prestagao dos servicos relacionados ao
Contrato, quando tais eventos excederem (a) 15 (quinze) dias,
contados nos termos da subclausula 20.1.2 (ix) acima, e apenas
em relagdo ao(s) dia(s) que exceder(em) os 15 (quinze) dias de
responsabilidade da Concessionaria, caso as perdas e danos
causados por tais eventos ndo sejam objeto de cobertura de
seguros oferecidos no Brasil na data de sua ocorréncia e (b) 90
(noventa) dias, contados nos termos da subclausula 20.1.2 (ix)
acima, e apenas em relagao ao(s) dia(s) que exceder(em) os 90
(noventa) dias de responsabilidade da Concessionaria, caso as
perdas e danos causados por tais eventos sejam objeto de
cobertura de seguros oferecidos no Brasil na data de sua
ocorréncia;

decisdo arbitral, judicial ou administrativa que impegca ou
impossibilite a Concessiondria de cobrar a Tarifa de Pedagio ou de
reajusta-la de acordo com o estabelecido no Contrato, exceto nos
casos em que a Concessionaria houver dado causa a tal deciséo;

descumprimento, pelo Poder Concedente, de suas obrigacdes
contratuais ou regulamentares, incluindo, mas n&o se limitando, ao
descumprimento de prazos aplicaveis ao Poder Concedente
previstos neste Contrato e/ou na legislagao vigente;

caso fortuito ou forgca maior que n&o possam ser objeto de
cobertura de seguros oferecidos no Brasil a época de sua
ocorréncia;

alteracbes, pelo Poder Concedente, nas obras ou servigcos
descritos nas Diretrizes Técnicas Minimas;

criacdo, alteracdo ou extincdo de quaisquer tributos ou encargos
legais apos a apresentacao da Proposta, exceto os impostos sobre
a renda;

os custos e despesas relacionados a desocupacdo da faixa de
dominio, ao reassentamento de pessoas e as eventuais
indenizagdes que sejam devidas em virtude da desocupacdo da
faixa de dominio, que excedam a verba indicada na subclausula
7.8 acima, desde que ndo superem os valores previstos no plano
de desocupagdes e reassentamentos aprovado pela ANTT,
conforme referido na subclausula 7.9.2; e
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20.1.4

20.1.5

(viii)  implantacdo de novas rotas ou caminhos alternativos livres de
pagamento de Tarifa de Pedagio que (i) ndo existissem ou
estivessem previstos, na data de assinatura do Contrato, nos
instrumentos de planejamento governamental ou em outras fontes
oficiais e (ii) nao decorram do natural desenvolvimento econémico
da regido.

A concessionaria declara:

(i) ter pleno conhecimento da natureza e extensdo dos riscos por ela
assumidos no Contrato; e

(i) ter levado tais riscos em consideragdo na formulagdo de sua
Proposta.

A Concessionaria nao fara jus a recomposi¢do do equilibrio econdmico-
financeiro caso quaisquer dos riscos por ela assumidos no Contrato
venham a se materializar.

21 Recomposigdo do Equilibrio Econémico-Financeiro

211

21.2

Cabimento da Recomposigao

21141

21.1.2

2113

A Concessionaria podera solicitar a recomposicao do equilibrio econdmico-
financeiro somente nas hipéteses listadas na subclausula 20.1.3 acima.

A ANTT podera solicitar a recomposigéo do equilibrio econédmico-financeiro
quando cabivel nos termos da lei e observado o disposto na subclausula
21.4.1.

Ressalvadas as hipéteses de recomposicdo do equilibrio econdmico-
financeiro prevista nesta clausula 21, de reajustes tarifarios previstos na
subclausula 16.3 e nos casos expressamente previstos no Contrato, ndo
havera qualquer espécie de revisdo periédica ou extraordinaria das
condig¢des originalmente estabelecidas no Contrato.

Procedimento para a Recomposigao

21.21

O procedimento para a recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro
sera o seguinte:

(i) a Parte que quiser iniciar processo de recomposi¢ao do equilibrio
econdmico-financeiro (“Postulante”) devera enviar notificacdo de
solicitagdo de recomposi¢cédo a outra Parte (“Postulada”), no prazo
de 15 (quinze) dias a contar da data em que tomar conhecimento
da ocorréncia da hipétese ensejadora da recomposigéo;

(i) dentro de 15 (quinze) dias a contar da data da entrega da
notificagdo, a Postulante podera enviar a Postulada uma segunda
notificacdo, fornecendo detalhes sobre a hipotese ensejadora da
recomposicao, bem como, se for o caso, informagdes sobre:

(@) a data da ocorréncia e provavel duragdo da hipdtese
ensejadora da recomposigao;

(b) o tempo necessario para compensar eventuais atrasos nos
cronogramas previstos nas Diretrizes Técnicas Minimas;
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(iif)

(c) a estimativa da variagdo de investimentos, custos ou
despesas, ou variagao de receitas;

(d) qualquer alteragdo necessaria nas obras e nos servigos
objeto do Contrato;

(e) aeventual necessidade de aditamento do Contrato; e

(f) a eventual necessidade de liberagdo do cumprimento de
quaisquer obrigacdes, de qualquer das Partes;

dentro de 20 (vinte) dias a contar da data da entrega da primeira
notificacdo, a ANTT estabelecera prazo para que se faga a
comprovagdo dos fatos e das condigbes que ensejaram a
solicitagdo de recomposicdo do equilibrio, demonstrando,
especialmente, que:

(a) a hipétese ensejadora da recomposicao foi a causa direta
dos investimentos, custos ou despesas adicionais, da perda
ou aumento de receita ou descumprimento dos parametros
de desempenho ou cronogramas previstos nas Diretrizes
Técnicas Minimas; e

(b)  os investimentos, custos ou despesas adicionais, a perda ou
aumento de receita, o descumprimento dos parametros de
desempenho ou cronogramas previstos nas Diretrizes
Técnicas Minimas ou a liberagdo do cumprimento de certas
obrigagbes contratuais ndo puderam ou nao poderdo ser
evitados, mitigados ou recuperados pela Concessionaria ou
por seus contratados, atuando com diligéncia, prudéncia e
pericia, por meio da adogado de medidas que estivessem ou
estejam a seu alcance, incluindo, quando for o caso, 0 uso
de avaliagdes de mercado e demonstragcdo de como a
hipétese vem afetando os pregos cobrados por outros
negocios semelhantes ao objeto do Contrato; e

a ANTT examinara as informagbes fornecidas pela Concessionaria
e decidira se a recomposicado do equilibrio econémico-financeiro é
cabivel ou ndo. Caso a Concessionaria seja a Postulante e a ANTT
nao se manifeste no prazo de 90 (noventa) dias da realizagéo pela
Concessionaria da comprovagao dos fatos e condigbes que
ensejaram o pedido de recomposicao do equilibrio, prazo esse que
podera ser prorrogado por igual periodo, a critério da ANTT, a
Concessionaria podera adotar os procedimentos previstos nas
subclausulas 37.1 e/ou 37.2 abaixo.

21.3 Meios para a Recomposigao

21.31

Ao final do procedimento indicado na subclausula anterior, caso a
recomposi¢cao tenha sido julgada cabivel, a ANTT devera adotar uma ou
mais das seguintes formas de recomposigao:

(i)

pagamento a Concessionaria, pela Unido, por intermédio do
Ministério dos Transportes, dos investimentos, custos ou despesas
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21.4

21.3.2

21.3.3

21.34

adicionais que tenham sido efetivamente incorridos ou do valor
equivalente a perda de receita efetivamente ocorrida;

(i) reducdo ou aumento do Prazo da Concessdo Patrocinada,
observado o limite total de 20 (vinte) anos para o Prazo da
Concesséo Patrocinada;

(iii) aumento ou redugéo do valor da Tarifa Basica de Pedagio;

(iv) aumento de até 25% (vinte e cinco por cento) ou reducdo, esta
Ultima sem qualquer limitagédo, do valor da Contraprestagao devida
pela Unido a Concessionaria, se for o caso;

(v) estabelecimento ou remogao de cabines de bloqueio, bem como
alteracdo da localizacdo de pracas de pedagio, desde que tais
formas de recomposigdo sejam proporcionais e diretamente
relacionadas a hipétese ensejadora da recomposicao; e/ou

(vi) liberacdo da Parte de certas obrigagdes contratuais proporcional e
diretamente relacionadas a hipétese ensejadora da recomposigéao.

Os meios enumerados na subclausula 21.3.1 poderdo ser combinados
para obtengcdo da adequada recomposicdo do equilibrio econdémico-
financeiro do Contrato.

Qualquer aumento no valor da Contraprestagdo, caso seja devida pela
Unido, devera respeitar o disposto na Lei Complementar n® 101, de 4 de
maio de 2000, e ser analisado e previamente autorizado pelo CGP.
Qualquer redugédo do valor da Contraprestagédo, caso seja devida pela
Unido, devera ser informada ao CGP, no prazo maximo de 10 (dez) dias
da sua formalizagao.

A possibilidade de aumento de até 25% (vinte e cinco por cento) ou
redugdo sem limitagdo do valor da Contraprestagcdo para fins de
recomposi¢cao do equilibrio econdmico-financeiro, prevista na subclausula
21.3.1(iv) acima, somente podera ser aplicada se a variagdo provocada ao
valor presente liquido da Contraprestagao devida pela Unido até o final do
Prazo da Concessao Patrocinada nao for superior a 25% (vinte e cinco por
cento), observando-se para esse calculo a taxa de retorno real indicada na
subcldusula 21.4.3.

Critérios e Principios para a Recomposigao

21.41

21.4.2

2143

Os processos de recomposi¢ao do equilibrio econdmico-financeiro nao
poderéo alterar a alocagao de riscos originalmente prevista no Contrato.

O processo de recomposicao sera realizado de forma que o valor presente
liqguido do Fluxo de Caixa marginal do projeto, sem considerar os efeitos
da variacao inflacionaria, resultante da consideragdo (i) dos fluxos
marginais relacionados com o evento que deu origem ao reequilibrio e (ii)
dos fluxos marginais resultantes da recomposigéo do equilibrio econémico-
financeiro, seja igual a zero.

Os Fluxos de Caixa referidos na clausula 21.4.2 acima serdao descontados
pela taxa de retorno real obtida mediante utilizagdo da férmula seguinte:
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(1+ TJLP +9%)
(1+7)

onde 7T equivale a meta para a inflagao fixada pelo Conselho Monetario Nacional
para o0 ano em que ocorre a recomposigao do equilibrio econdmico-financeiro.

21.4.4 Para fins de determinacdo dos fluxos de caixa marginais, serdo adotadas
as melhores praticas para elaborar a projecdo de trafego e utilizados
critérios de mercado para estimar o valor dos investimentos, custos e
despesas resultantes do evento que deu causa ao reequilibrio.

21.4.5 Na hipoétese de novos investimentos ou servigos solicitados pela ANTT e
nao previstos no Contrato, a ANTT podera requerer a Concessionaria,
previamente ao processo de recomposi¢cdo do equilibrio econémico-
financeiro, a elaboragéo do projeto basico das obras e servigos, com todos
os elementos necessarios a precificagdo do investimento e das estimativas
do impacto da obra sobre as receitas da Concessionaria, tudo de acordo
com as normas técnicas e diretivas eventualmente estabelecidas pela
ANTT sobre o assunto. A ANTT devera, neste caso, estabelecer o valor
limite do custo dos projetos e estudos a serem considerados para efeito de
recomposi¢cao do equilibrio econémico-financeiro.

21.4.6  Para fins de utilizagdo na féormula indicada na subclausula 21.4.3 acima, o

valor de 7T sera aquele fixado pelo Conselho Monetario Nacional para o
ano em que ocorre a recomposicao do equilibrio econémico-financeiro,
conforme dispbe a referida subclausula, independentemente de a meta
para inflagao ser ou ter sido, de fato, atingida ou nao.

21.4.7 N&o havera revisao do ajuste resultante da recomposi¢ao do equilibrio
econdmico-financeiro, nem tampouco qualquer espécie de indenizagéo ou
ressarcimento a Concessionaria, para a hipétese de ndo se concretizarem
quaisquer das projecbes ou estimativas utilizadas no processo de
recomposig¢ao, incluindo a hipotese de encerramento do Prazo da
Concesséo Patrocinada em data anterior a estimada.

22 Compartilhamento de Resultados

221

22.2

Os ganhos econdmicos efetivos obtidos pela Concessionaria em virtude da redugéo
do risco de crédito dos financiamentos por ela utilizados serdo compartilhados com
o Poder Concedente.

22.1.1 A afericdo dos ganhos econdmicos efetivos obtidos pela Concessionaria
sera feita mediante metodologia a ser estabelecida em resolugéo a ser
publicada pela ANTT.

A parcela dos ganhos ou resultados econdmicos, de que trata a subclausula 22.1
acima, destinada ao Poder Concedente sera de 25% (vinte e cinco por cento) e
devera ser utilizada na correspondente redugdo da Contraprestagédo a ser paga a
Concessionaria, caso seja devida pela Unido, ou na redugao da Tarifa de Pedagio
ou, ainda, para pagamento de Contraprestagdo ao Poder Concedente caso a
Contraprestacao devida pelo Poder Concedente venha a ser reduzida a zero.
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23

24

25

Responsabilidade

231

23.2

23.3

A Concessionaria respondera, nos termos da legislagdo aplicavel, por quaisquer
prejuizos causados a terceiros, por si ou seus administradores, empregados,
prepostos ou prestadores de servigos ou qualquer outra pessoa fisica ou juridica a
ela vinculada, no exercicio das atividades abrangidas pela Concessao Patrocinada,
nao sendo assumida pelo Poder Concedente qualquer espécie de responsabilidade
por tais prejuizos.

A Concessionaria sera responsavel pelos danos causados aos Bens da Concessao
Patrocinada, responsabilidade essa que nao sera reduzida ou excluida em virtude
da fiscalizacdo da ANTT.

A Concessionaria é responsavel pelos encargos trabalhistas, previdenciarios, fiscais
e comerciais resultantes da execugao do Contrato.

Contratacdo com Terceiros e Empregados

241

24.2

243

244

245

Sem prejuizo de suas responsabilidades, a Concessionaria devera executar as
obras e os servicos da Concessao Patrocinada, segundo as Diretrizes Técnicas
Minimas, por si ou por meio de terceiros, por sua conta e risco.

Os terceiros contratados pela Concessionaria deverdo ser dotados de higidez
financeira e de competéncia e habilidade técnica, sendo a Concessionaria direta e
indiretamente responsavel perante o Poder Concedente por quaisquer problemas
ou prejuizos decorrentes da falta de higidez financeira, bem como de competéncia e
habilidade técnica.

A ANTT podera solicitar, a qualquer tempo, informagbes sobre a contratagcdo de
terceiros para a execugao das obras e dos servigos da Concessao Patrocinada.

O fato de a existéncia do contrato com terceiros ter sido levada ao conhecimento da
ANTT n&o exime a Concessionaria do cumprimento, total ou parcial, de suas
obrigacdes decorrentes do Contrato.

Os contratos entre a Concessionaria e terceiros reger-se-ao pelas normas de direito
privado, ndo se estabelecendo relagdo de qualquer natureza entre os terceiros e o
Poder Concedente.

Transferéncia do Controle

251

25.2

253

A composicdo societaria da Concessionaria € a descrita no Anexo 7, que apresenta
também os documentos constitutivos e posteriores alteragbes, se houver,
arquivados no competente registro do comércio.

A Concessionaria deve comunicar a ANTT, imediatamente, as alteragdes na sua
composicao societaria, respeitadas as obrigagcbes definidas no Contrato referentes
a transferéncia do controle.

Qualquer transferéncia no controle da Concessionaria devera ser previamente
autorizada pela ANTT nos termos da lei e, ressalvada a hipétese de assuncgao do
controle pelos financiadores descrita na clausula 26 abaixo, ndo podera ocorrer em
periodo inferior a 2 (dois) anos apds a data da assinatura do Contrato de
Concesséo.
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254

2531  Para fins desta subclausula, o termo “controle” significa o poder, ainda que
parcial, de influir sobre a administragdo, os negdcios, as operagdes, as
atividades, os investimentos ou as diretrizes de outra pessoa, seja direta
ou indiretamente, por intermédio de qualquer participagdo societaria, por
contrato ou por qualquer outra forma.

A Concessionaria devera registrar-se como companhia de capital aberto junto a
Comissdo de Valores Mobiliarios — CVM, em até 2 (dois) a partir da data do
presente Contrato.

26 Assuncao do Controle pelos Financiadores

26.1

26.2

26.3

26.4

Os contratos de financiamento da Concessionaria poderdo outorgar aos
financiadores, de acordo com as regras de direito privado aplicaveis, o direito de
assumir o controle da Concessionaria em caso de inadimplemento contratual pela
Concessionaria dos referidos contratos de financiamento, bem como do Contrato.

26.1.1  Os contratos de financiamento apresentados a ANTT deverao indicar os
dados de contato dos financiadores com o intuito de que estes sejam
comunicados da eventual instauracdo de processo administrativo pela
ANTT para investigagdo de inadimplemento contratual pela
Concessionaria.

Apéds a realizagdo regular do correspondente processo administrativo, mediante
solicitagdo, a ANTT autorizara a assuncao do controle da Concessionaria por seus
financiadores com o objetivo de promover a reestruturagdo financeira da
Concessiondria e assegurar a continuidade da exploracdo da Concessao
Patrocinada.

A autorizagdo sera outorgada mediante comprovagao por parte dos financiadores
de que atendem aos requisitos de regularidade juridica e fiscal previstos no Edital.

26.3.1  Os financiadores poderao ser dispensados de comprovar que dispdéem de
capacidade técnica.

26.3.2 Os financiadores ficarao dispensados de demonstrar idoneidade financeira
desde que estejam devidamente autorizados a atuar como instituicdo
financeira no Brasil.

A assuncgao do controle da Concessionaria nos termos desta clausula nao alterara
as obrigagdes da Concessionaria e de seus controladores perante o Poder
Concedente. Todavia, os financiadores ndo serdo responsaveis pelas obrigacdes
que sejam de responsabilidade direta dos antigos acionistas da Concessionaria.

27 Intervengdo da ANTT

271

A ANTT podera intervir na Concessionaria nas hipoteses abaixo, quando
devidamente justificadas, cabendo a ANTT manter a prestacdo dos servigos da
Concesséao Patrocinada enquanto perdurar a intervengao:

2711 cessagao ou interrupgao, total ou parcial, da prestagdo dos servigos da
Concessao Patrocinada, conforme estabelecido em regulamento emitido
pela ANTT;
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28

27.2

27.3

27.4

27.5

27.6

27.7

27.8

27.1.2  deficiéncias graves no desenvolvimento das atividades abrangidas pela
Concesséo Patrocinada;

271.3 situagbes que ponham em risco 0 meio ambiente e a seguranca de
pessoas ou bens;

27.1.4  atribuicdo a Concessionaria de notas de desempenho que caracterizem
“ndo satisfatorio”, por 3 (trés) trimestres consecutivos, ou por 6 (seis)
trimestres ndo consecutivos ao longo do Prazo da Concesséao Patrocinada
pelo descumprimento das metas estabelecidas no Anexo 5;

27.1.5 descumprimento das Diretrizes Técnicas Minimas; e

27.1.6 nao apresentacao das apodlices de seguro obrigatérias nos termos da
clausula 36.

A intervencgao far-se-a por decisédo da diretoria da ANTT, que contera a designagao
do interventor, o prazo da intervengao e os limites da medida.

Decretada a intervencao, a ANTT, no prazo de 30 (trinta) dias, instaurara processo
administrativo que devera estar concluido no prazo maximo de 180 (cento e oitenta)
dias, para comprovar as causas determinantes da intervengdo e apurar as
respectivas responsabilidades, assegurado a Concessionaria amplo direito de
defesa.

Cessada a intervencédo, se ndo for extinta a Concessao Patrocinada, os servigos
objeto do Contrato voltardo a responsabilidade da Concessionaria.

A Concessionaria obriga-se a disponibilizar @ ANTT o Sistema Rodoviario e os
demais Bens da Concessdo Patrocinada imediatamente apds a decretagdo da
intervencgao.

As receitas obtidas durante o periodo da intervengcdo serado utilizadas para a
cobertura dos investimentos, custos e despesas necessarios para restabelecer o
normal funcionamento do Sistema Rodoviario.

O eventual saldo remanescente da exploracao, finda a intervengao, sera entregue a
Concessionaria, a ndo ser que seja extinta a Concessao Patrocinada, situagdo em
que se aplicarado as disposi¢des especificas.

Se eventualmente as receitas ndo forem suficientes para cobrir o valor dos
investimentos, dos custos e das despesas decorrentes da Concessao Patrocinada
incorridas pela ANTT, a ANTT podera recorrer a Garantia de Execugéo do Contrato
para cobri-las, integral ou parcialmente, e/ou descontar o valor dos investimentos,
dos custos e das despesas incorridas pela ANTT de eventual remuneracéao futura a
ser recebida pela Concessionaria.

Casos de Extingao

28.1

A Concesséao Patrocinada extinguir-se-a por:
28.1.1  advento do termo contratual;
28.1.2 encampagao;

28.1.3 caducidade;
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29

30

28.2

28.3

28.4

28.1.4  rescisao;
28.1.5 anulagao; ou

28.1.6  ocorréncia de caso fortuito ou de forca maior, regularmente comprovada,
impeditiva da execugéo do Contrato.

Extinta a Concessdo Patrocinada, serdo revertidos a Unido todos os Bens
Reversiveis, livres e desembaracados de quaisquer 6nus ou encargos, e cessarao,
para a Concessionaria, todos os direitos emergentes do Contrato.

28.21  No caso de bens arrendados ou locados pela Concessionaria, necessarios
para a operagao e manutencio do Sistema Rodoviario, a Unido podera, a
seu exclusivo critério, suceder a Concessionaria nos respectivos contratos
de arrendamento ou locagao de tais bens.

Na extingdo da Concessdo Patrocinada, havera imediata assungdo dos servigos
relacionados a Concesséo Patrocinada pela ANTT, ou outro ente por ela indicado,
que ficara autorizado a ocupar as instalagdes e a utilizar todos os Bens Reversiveis.

De acordo com os prazos e condigdes estabelecidos em regulamentagéo da ANTT,
terceiros serdo autorizados a realizar pesquisas de campo quando se aproximar o
término do Prazo da Concessao Patrocinada, para fins de realizagdo de estudos
para a promocao de novos procedimentos licitatérios e/ou realizagdo de novas
obras.

Advento do Termo Contratual

29.1

29.2

29.3

Encerrado o Prazo da Concesséo Patrocinada, a Concessionaria sera responsavel
pelo encerramento de quaisquer contratos inerentes a Concessao Patrocinada
celebrados com terceiros, assumindo todos encargos, responsabilidades e 6nus dai
resultantes.

A Concessionaria devera tomar todas as medidas razoaveis e cooperar plenamente
com a ANTT para que os servicos objeto da Concessao Patrocinada continuem a
ser prestados de acordo com as Diretrizes Técnicas Minimas sem que haja
interrupgao dos servigos objeto da Concesséo Patrocinada, bem como prevenindo e
mitigando qualquer inconveniéncia ou risco a saude ou seguranga dos usuarios e
dos funcionarios da ANTT.

Indenizacao

29.31 A Concessionaria n&o fara jus a qualquer indenizagcdo em decorréncia do
término do Prazo da Concesséao Patrocinada, tendo em vista o que dispde
a subclausula 4.3.3 acima.

Encampacao

30.1

30.2

A ANTT podera, a qualquer tempo, encampar a Concessao Patrocinada, por
motivos de interesse publico, mediante lei autorizativa especifica e prévio
pagamento de indenizacao, a ser calculada nos termos da subclausula 30.2 abaixo.

Indenizacao

30.21 A indenizacdo devida a Concessiondria em caso de encampacdo (ou
rescisdo, conforme subclausula 32.4) cobrira os investimentos vinculados
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30.2.2

30.2.3

aos Bens Reversiveis ainda nao amortizados, observados os termos da
subclausula a seguir.

A indenizagao devida a Concessionaria em caso de encampacgdo (ou
rescisdo, conforme subclausula 32.4) sera igual a: (i) endividamento
liquido da Concessionaria na data da encampagéao; mais (ii) o montante
que asseguraria uma remuneragao para o capital proprio dos acionistas
igual a taxa obtida mediante utilizagdo da férmula descrita na subclausula
30.2.3; mais (iii) custos relacionados a indeniza¢des trabalhistas geradas
em virtude da encampacdo; menos (iv) dividendos e distribuicdes de
capital, incluindo quaisquer pagamentos de juros sobre capital proprio,
pagos aos acionistas até a data da encampacao, atualizados pela mesma
taxa obtida pela aplicagdo da férmula indicada na subclausula 30.2.3;
menos (v) quaisquer valores recebidos pela Concessionaria a titulo de
cobertura de seguros relacionados aos eventos ou circunstancias que
ensejaram a encampacao.

A férmula para calculo da taxa maxima de retorno do capital, sem
considerar os efeitos da variagdo inflacionaria, referida na subclausula
30.2.2 acima, sera:

(1+TJLP +15%)
(I+7x)

onde 7T equivale a meta para a inflagcao fixada pelo Conselho Monetario Nacional

30.2.4

31 Caducidade

311

para 0 ano em que ocorre a encampagao.

A ANTT determinara a indenizagdo devida a Concessionaria antes da
encampacéao da Concesséao Patrocinada.

A ANTT podera declarar a caducidade da Concessao Patrocinada na ocorréncia de
qualquer dos seguintes eventos:

31141

31.1.2

31.1.3

3114

31.1.5

a Concessionaria atrasar o pagamento da Contraprestagdo em mais de 60
(sessenta) dias contados da data em que receber notificacdo do Poder
Concedente sobre o ndo cumprimento da obrigagdo de pagamento da
Contraprestacao pela Concessionaria;

a decretacdo, por sentencga judicial transitada em julgado, de faléncia da
Concessionaria ou de sua condenagdo por sonegagao de tributos ou
corrupgao;

descumprimento, pela Concessionaria, da obrigagdo de proceder a
reposicdo do montante integral da Garantia de Execugéo do Contrato, no
prazo de 10 (dez) dias uteis a contar da sua utilizagdo pela ANTT; o
cancelamento ou rescisdo da carta de fianga bancaria ou da apolice de
seguro-garantia; e/ou a nao renovagao destas com antecedéncia minima
de 30 (trinta) dias do seu vencimento;

cobranca de Tarifa de Pedagio em desacordo com o Contrato;

descumprimento, pela Concessionaria, das obrigagbes de contratar ou
manter contratados os seguros previstos no Contrato;
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31.2

31.3

314

31.5

31.6

31.7

31.1.6  atribuicdo a Concessionaria de notas de desempenho que caracterizem
"ndo satisfatorio”, por 5 (cinco) trimestres consecutivos ou por 10 (dez)
trimestres ndo consecutivos, nos termos do Anexo 5;

31.1.7 descumprimento de obrigagdes pela Concessionaria que afete de forma
relevante os servicos a serem prestados nos termos deste Contrato, de
forma a prejudicar as condi¢cbes de regularidade, continuidade, eficiéncia,
seguranga, atualidade, generalidade e cortesia na sua prestagéo; e

31.1.8 descumprimento de obrigagbes contratuais, pela Concessionaria,
recorrente ou reincidente 2 (duas) vezes ou mais em periodo inferior a 3
(trés) meses, apds o envio da notificagdo mencionada na subclausula 31.4
abaixo. Excetua-se, nesta hipétese, o descumprimento de obrigacdes para
as quais seja possivel reduzir ou aumentar a Contraprestagao, na forma do
procedimento descrito no Anexo 5, conforme seja devida pela Unido ou
pela Concessionaria, respectivamente.

A ANTT nao podera declarar a caducidade da Concessao Patrocinada com relagao
ao inadimplemento da Concessionaria resultante dos eventos indicados na
subclausula 20.1.3 acima ou causado pela ocorréncia de caso fortuito ou forga
maior.

A declaragdo de caducidade da Concessdo Patrocinada devera ser precedida da
verificagdo do inadimplemento contratual da Concessionaria em processo
administrativo, assegurado o direito de ampla defesa.

Nao sera instaurado processo administrativo de caducidade sem prévia notificagao
a Concessionaria, sendo-lhe dado, em cada caso, prazo para corrigir as falhas e
transgressdes apontadas e para o enquadramento nos termos contratuais.

Instaurado o processo administrativo e comprovado o inadimplemento, a
caducidade sera declarada pela ANTT, independentemente de indenizagao prévia,
calculada no decurso do processo e de acordo com a subclausula 31.7 abaixo.

Declarada a caducidade e paga a respectiva indenizagcdo, n&o resultara para a
ANTT qualquer espécie de responsabilidade em relagcdo aos encargos, 6nus,
obrigacbes ou compromissos com terceiros ou com empregados da
Concessionaria.

Indenizacao

31.71 A indenizagdo devida a Concessionaria em caso de caducidade
restringir-se-4 ao valor dos investimentos vinculados a Bens Reversiveis
ainda n&o amortizados.

31.7.2 Do montante previsto na subclausula anterior serdo descontados (i) os
prejuizos causados pela Concessionaria a Unido e a sociedade, (ii) as
multas contratuais aplicadas a Concessionaria que nao tenham sido pagas
até a data do pagamento do montante previsto na subclausula 31.7.1
acima, e (iii) quaisquer valores recebidos pela Concessionaria a titulo de
cobertura de seguros relacionados aos eventos ou circunstancias que
ensejaram a declaragdo de caducidade.

31.7.3 A declaracdo de caducidade acarretara, ainda: (i) a execugdo da Garantia
de Execugdo do Contrato, para ressarcimento de eventuais prejuizos
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32

33

causados ao Poder Concedente; e (ii) retencdo de eventuais créditos
decorrentes do Contrato, até o limite dos prejuizos causados ao Poder
Concedente.

Rescisao

321

32.2

32.3

324

A Concessionaria devera notificar a ANTT de sua intencdo de rescindir o Contrato
em quaisquer dos seguintes eventos:

3211  expropriagdo, sequestro ou requisicdo de uma parte substancial dos ativos
ou participacao societaria da Concessionaria pelo Poder Concedente ou
por qualquer outro 6rgéo publico;

321.2 descumprimento contratual pela Unido com relacdo ao pagamento de
qualquer montante superior ao equivalente a 100 (cem) URTs, que seja
devido nos termos do Contrato e que nao seja efetuado em até 30 (trinta)
dias da respectiva data de vencimento e desde que a fatura referente ao
pagamento ndo tenha sido expressamente rejeitada por ato administrativo
ou que nao tenha sido objeto de pagamento pelo Fundo Garantidor das
Parcerias; ou

321.3 descumprimento de obrigacdes pelo Poder Concedente que gere um
desequilibrio econdémico-financeiro do Contrato cujo procedimento de
recomposigao nao seja iniciado nos prazos estabelecidos no Contrato.

Se o Poder Concedente ndo sanear o descumprimento contratual a que deu causa
dentro de 60 (sessenta) dias a contar do recebimento da notificagdo enviada pela
Concessionaria, o Contrato podera ser rescindido por iniciativa da Concessionaria,
mediante procedimento arbitral nos termos da subclausula 37.2.

Os servicos prestados pela Concessionaria ndo poderdo ser interrompidos ou
paralisados até 20 (vinte) dias apds a sentenca do juizo arbitral que decretar a
rescisdo do Contrato.

Indenizacao

3241 Aindenizacao devida a Concessionaria no caso de rescisao sera calculada
de acordo com a subclausula 30.2 acima.

3242 Para fins do calculo indicado na subclausula 32.4.1 acima, considerar-se-a
os valores recebidos pela Concessionaria a titulo de cobertura de seguros
relacionados aos eventos ou circunstancias que ensejaram a rescisao.

Anulagao

33.1

33.2

A ANTT devera declarar a nulidade do Contrato, impedindo os efeitos juridicos que
ordinariamente deveria produzir, além de desconstituir os ja produzidos, se verificar
ilegalidade em sua formalizagao ou na Licitagao.

Indenizacao

33.21 Na hipotese descrita na subclausula 33.1 acima, se a ilegalidade for
imputavel apenas a propria ANTT, a Concessionaria sera indenizada pelo
que houver executado até a data em que a nulidade for declarada e por
outros prejuizos regularmente comprovados, descontados, todavia,
quaisquer valores recebidos pela Concessionaria a titulo de cobertura de
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seguros relacionados aos eventos ou circunstancias que ensejaram a
declaragao da nulidade.

34 Evento Continuado de Forga Maior e Caso Fortuito

34.1

34.2

O Contrato podera ser extinto em razdo de forca maior ou caso fortuito
superveniente a Data de Assinatura, regularmente comprovado, cujos efeitos
perdurem, por um periodo superior a 1 (um) ano e impegam a regular execugao do
Contrato pela Concessionaria.

Na hipotese descrita na subclausula 34.1 acima, a Concessionaria sera indenizada
pelo que houver executado até a data em que o Contrato for extinto e por outros
prejuizos regularmente comprovados, descontados, todavia, quaisquer valores
recebidos pela Concessionaria a titulo de cobertura de seguros relacionados aos
eventos de forgca maior ou caso fortuito.

35 Propriedade Intelectual

35.1

35.2

A Concessionaria cede, gratuitamente, a ANTT, todos os projetos, planos, plantas,
documentos, sistemas e programas de informatica e outros materiais, de qualquer
natureza, que se revelem necessarios ao desempenho das fungbes que
incumbem ao Poder Concedente ou ao exercicio dos direitos que lhe
assistem, nos termos do Contrato, e que tenham sido especificamente
adquiridos ou elaborados no desenvolvimento das atividades integradas na
Concessao Patrocinada, seja diretamente pela Concessionaria, seja por terceiros
por ela contratados.

Os direitos de propriedade intelectual sobre os estudos e projetos elaborados para
os fins especificos das atividades integradas na Concessao Patrocinada, bem como
projetos, planos, plantas, documentos e outros materiais referidos na subclausula
anterior, serdo transmitidos gratuitamente e em regime de exclusividade a ANTT ao
final da Concessao Patrocinada, competindo a Concessionaria adotar todas as
medidas necessarias para este fim.

36 Seguros

36.1

36.2

36.3

Durante o Prazo da Concessao Patrocinada, a Concessionaria devera contratar e
manter em vigor apodlices de seguro indicadas na subclausula 36.5 abaixo, em
condi¢oes estabelecidas pela ANTT, conforme regulamentagéo.

Nenhuma obra ou servigo podera ter inicio ou prosseguir sem que a Concessionaria
apresente a ANTT comprovagdo de que as apdlices dos seguros exigidos no
Contrato encontram-se em vigor e observam as condigbes estabelecidas pela
ANTT, conforme regulamentagéo.

36.2.1 Em até 15 (quinze) dias antes do inicio de qualquer obra ou servico, a
Concessionaria devera encaminhar a ANTT copia autenticada das apdlices
de seguro juntamente com os respectivos planos de trabalho.

A ANTT devera figurar como um dos co-segurados nas apodlices de seguros
referidas no Contrato, devendo o cancelamento, suspensdo, modificacdo ou
substituicdo de quaisquer apdlices ser previamente autorizado pela ANTT.

36.3.1 As apolices de seguros poderdo estabelecer como beneficiaria da
indenizacgao instituicao financeira credora da Concessionaria.
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36.4

36.5

36.6

36.7

36.8

36.9

36.10

36.11

36.12

36.3.2 As apolices de seguros deverao prever a indenizagdo direta a8 ANTT nos
casos em que a ANTT seja responsabilizada em decorréncia de sinistro.

Pelo descumprimento da obrigagdo de contratar ou manter atualizadas as apdlices
de seguro, a ANTT aplicara multa, conforme regulamentagéo, até apresentacao das
referidas apdlices ou do respectivo endosso, sem prejuizo de outras medidas
previstas no Contrato.

Durante o Prazo da Concessao Patrocinada, a Concessionaria devera contratar e
manter em vigor os seguintes seguros:

36.5.1 seguro de danos materiais: cobertura de perda ou dano decorrente de
riscos de engenharia, riscos operacionais e relativos as maquinas e
equipamentos da Concessao Patrocinada; e

36.5.2 seguro de responsabilidade civil: cobertura de responsabilidade civil,
cobrindo a Concessionaria e o Poder Concedente, bem como seus
administradores, empregados, funcionarios, prepostos ou delegados, pelos
montantes com que possam ser responsabilizados a titulo de danos
materiais, pessoais e morais, custas processuais e quaisquer outros
encargos relacionados a danos materiais, pessoais ou morais, decorrentes
das atividades abrangidas pela Concessdo Patrocinada, inclusive, mas
nao se limitando, a danos involuntarios pessoais, mortes, danos materiais
causados a terceiros e seus veiculos, incluindo o Poder Concedente.

Os montantes cobertos pelos seguros de danos materiais e pelos seguros de
responsabilidade civil, incluido os danos morais abrangidos, deverdao atender os
limites maximos de indenizagéo calculados com base no maior dano provavel.

A Concessionaria devera informar a ANTT todos os bens cobertos pelos seguros e
a forma de calculo do limite maximo de indenizagdo de cada apdlice de seguro.

A Concessionaria assume toda a responsabilidade pela abrangéncia ou omissées
decorrentes da realizagao dos seguros de que trata o Contrato.

A Concessionaria é responsavel pelo pagamento integral da franquia, em caso de
utilizacdo de qualquer seguro previsto no Contrato.

Nas apdlices de seguros devera constar a obrigacdo das seguradoras de informar,
imediatamente, a Concessionaria € a ANTT, as alteragbes nos contratos de
seguros, principalmente as que impliquem o cancelamento total ou parcial do(s)
seguro(s) contratado(s) ou reducdo das importancias seguradas.

As apdlices de seguro deverao ter vigéncia minima de 12 (doze) meses a contar da
data da assinatura do Contrato, devendo ser renovadas sucessivamente por igual
periodo durante o Prazo da Concessao Patrocinada.

A Concessionaria devera encaminhar a ANTT, com antecedéncia minima de 30
(trinta) dias de seu vencimento, documento comprobatério de que as apdlices dos
seguros foram renovadas ou serdo automatica e incondicionalmente renovadas
imediatamente apds seu vencimento.

36.12.1 Caso a Concessionaria ndo encaminhe os documentos comprobatérios da
renovagdo do seguro no prazo previsto, a ANTT podera contratar os
seguros e deduzir o valor total do seu prémio da Contraprestagdo a ser
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37

36.12.2

paga a Concessiondria, caso seja devida pela Unido ou considera-lo para
fins de recomposicao do reequilibrio econémico do Contrato.

Nenhuma responsabilidade sera imputada a ANTT caso ela opte por nao
contratar seguro cuja apolice nao foi apresentada no prazo previsto pela
Concessionaria.

36.13 A Concessionaria, com autorizacdo prévia da ANTT, podera alterar coberturas ou
outras condi¢des das apolices de seguro, visando a adequa-las as novas situagoes
que ocorram durante a vigéncia do Contrato.

36.14 A Concessionaria devera encaminhar anualmente a ANTT cépia autenticada das
apolices dos seguros contratados e renovados.

Resolugdo de Controvérsias

37.1 Arbitragem

37141

37.1.2

3713

3714

371.5

37.1.6

371.7

Toda e qualquer controvérsia e/ou disputa entre as Partes oriunda ou
relacionada ao Contrato e/ou a quaisquer contratos, documentos, anexos
ou acordos a ele relacionados, que nido seja solucionada por meio de
mediagdo, nos termos da subclausula 37.1 acima, sera obrigatéria,
exclusiva e definitivamente dirimida por meio de arbitragem.

A arbitragem sera administrada pela CCI, segundo as regras previstas no
seu regulamento vigente na data em que a arbitragem for iniciada.

A arbitragem sera conduzida em Brasilia, Distrito Federal, Brasil,
utilizando-se a lingua portuguesa como idioma oficial para a pratica de
todo e qualquer ato.

A lei substantiva a ser aplicAvel ao mérito da arbitragem sera a lei
brasileira.

O tribunal arbitral serd composto por 3 (trés) arbitros, cabendo a cada
Parte indicar um arbitro. O terceiro arbitro sera escolhido de comum
acordo pelos arbitros indicados pelas Partes. A presidéncia do tribunal
arbitral cabera ao terceiro arbitro. Na hipotese de a arbitragem envolver
mais de 2 (duas) Partes, seja no pélo ativo, seja no pdlo passivo, a
escolha dos arbitros devera seguir o previsto na clausula 10 do
regulamento de arbitragem da CCI.

Nao havendo consenso entre os arbitros escolhidos por cada Parte, o
terceiro arbitro sera indicado pela CCI, observados os termos e condigbes
aplicaveis previstos no seu regulamento de arbitragem.

Caso seja necessaria a obtengdo das medidas coercitivas, cautelares ou
de urgéncia antes da constituicdo do tribunal arbitral, ou mesmo durante o
procedimento de mediagao, as Partes poderao requeré-las diretamente ao
competente 6rgdo do Poder Judiciario. Caso tais medidas se fagcam
necessarias apos a constituicdo do tribunal arbitral, deveréo ser requeridas
e apreciadas pelo tribunal arbitral que, por sua vez, podera solicita-las ao
competente 6rgao do Poder Judiciario, se entender necessario.
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37.1.8  As decisGes e a sentencga do tribunal arbitral serdo definitivas e vincularao
as Partes e seus sucessores.

37.2 Processo Administrativo

37.21 Nao obstante o acima exposto, a Concessionaria tera resguardado o
direito ao devido processo administrativo contra decisdes do Poder
Concedente.
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Disposi¢cdes Diversas

38.1

38.2

38.3

38.4

38.5

38.6

Normas da ANTT

38.1.1

A Concessionaria devera observar e respeitar todas as resolugdes e
demais regras da ANTT, observadas, no entanto, as peculiaridades e
especificidades inerentes as normas e regulamentacao aplicaveis as
concessoes patrocinadas e respeitando os termos do presente Contrato.

Exercicio de Direitos

38.2.1

O nao exercicio, ou o exercicio tardio ou parcial, de qualquer direito que
assista a qualquer das Partes pelo Contrato, ndo importa em renuncia,
nem impede o0 seu exercicio posterior a qualquer tempo, nem constitui
novagao da respectiva obrigagdo ou precedente.

Invalidade Parcial

38.3.1

38.3.2

Vias

38.4.1

Se qualquer disposi¢ao do Contrato for considerada ou declarada nula,
invalida, ilegal ou inexeqlivel em qualquer aspecto, a validade, a
legalidade e a exequiibilidade das demais disposi¢des contidas no Contrato
nao serdo, de qualquer forma, afetadas ou restringidas por tal fato. As
Partes negociardo, de boa-fé, a substituicdo das disposi¢cdes invalidas,
ilegais ou inexequiveis por disposi¢cdes validas, legais e exequiveis, cujo
efeito econdmico seja o mais proximo possivel ao efeito econdmico das
disposi¢des consideradas invalidas, ilegais ou inexequiveis.

Cada declaragéo e garantia feita pelas Partes no presente Contrato devera
ser tratada como uma declaragdo e garantia independente, e a
responsabilidade por qualquer falha sera apenas daquele que a realizou e
nao sera alterada ou modificada pelo seu conhecimento por qualquer das
Partes.

O Contrato é assinado em 4 (quatro) vias de igual teor e forma,
consideradas cada uma delas um original.

Lei Aplicavel

38.5.1

38.5.2

Foro

38.6.1

O Contrato sera regido e interpretado de acordo com as leis da Republica
Federativa do Brasil.

A Concessdo Patrocinada sera regida pela Lei n° 11.079, de 30 de
dezembro de 2004, e, no que couber, pelas leis n° 10.233, de 5 de junho
de 2001, e n°® 8.987, de 13 de fevereiro de 1995, sem prejuizo de outras
normas aplicaveis.

Fica desde ja eleito o Foro da Secao Judiciaria do Distrito Federal para
dirimir quaisquer controvérsias oriundas do presente Contrato que nao
possam ser resolvidas mediante arbitragem, nos termos da subclausula
37.2.
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38.7 Comunicagobes

38.8

38.9

38.71

38.7.2

38.7.3

As comunicagdes e as notificacbes entre as Partes serdo efetuadas por
escrito e remetidas: (i) em maos, desde que comprovadas por protocolo;
(i) por fax, desde que comprovada a recepgdo; ou (iii) por correio
registrado, com aviso de recebimento.

Consideram-se, para os efeitos de remessa das comunicagdes, na forma
desta clausula, os enderegos indicados no predmbulo e os seguintes
numeros de fax:

(i) Unido: 61-3311.7876 // 3311.7892 (Gabinete do Ministro)
(i) ANTT: 61-3410.1859
(iii) Concessionaria: [e]

Qualquer das Partes podera modificar o seu enderego € nimero de fax,
mediante simples comunicagao a outra Parte.

Contagem dos Prazos

38.8.1

Idioma

38.9.1

Os prazos estabelecidos em dias, no Contrato, contar-se-d0 em dias
corridos, salvo se estiver expressamente feita referéncia a dias uteis.

Todos os documentos relacionados ao Contrato e a Concesséo
Patrocinada deverao ser redigidos em, ou oficialmente traduzidos para a
lingua portuguesa. Em caso de qualquer conflito ou inconsisténcia, a
versdo em lingua portuguesa devera prevalecer.

E, por estarem justas e contratadas, as Partes assinam o Contrato.

Brasilia, [e] de [¢] de 2007.

UNIAO FEDERAL

AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES
TERRESTRES

MINISTERIO DOS TRANSPORTES

[CONCESSIONARIA]
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(Papel Timbrado da Concessionaria e do DNIT)

Anexo 1

Termo de Arrolamento e Transferéncia de Bens

Aos [e] de [e] de [e], pelo presente instrumento, de um lado,

(1) Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes, autarquia vinculada ao
Ministério dos Transportes, com sede em Brasilia, Distrito Federal, na [endereco], neste ato
representada pelo seu [e], Sr. [e], [qualificagcdo], doravante denominado “DNIT”; e

(2) [Concessionaria], sociedade por agdes, com sede em [Municipio], Estado de [e], na
[endereco], inscrita no Cadastro Nacional da Pessoa Juridica, do Ministério da Fazenda,
sob o n. [e], neste ato representada por [e], os Srs. [e], [e], conforme poderes previstos no
seu estatuto social;

Considerando que:

A [Licitante] foi a vencedora do certame licitatério para recuperagdo, operacgao,
manutengdo, conservagao, implantagdo de melhorias e ampliagdo de capacidade
do Sistema Rodoviario (conforme definido no Contrato de Concessdo mencionado
abaixo), de acordo com publicagéo do Diario Oficial da Unido de [e] de [e] de [e];

A [Licitante] constituiu, em [e] de [e] de [e], a Concessionaria, para fins de
celebracéo do Contrato de Concessao Patrocinada com a Unido, representada pelo
Ministério dos Transportes, e a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres;

O contrato de concessao foi celebrado em [e] de [e] de [e], conforme publicado no
Diario Oficial de [e] de [¢] de [e] (“Contrato de Concessdo”); e

A subclausula 4.2.1 do Contrato de Concessado determina que o DNIT e a
Concessionaria assinem termo pelo qual o DNIT transfere a Concessionaria os
bens atualmente utilizados na operacédo e manutengéo do Sistema Rodoviario,

O DNIT e a Concessionaria, no presente ato, celebram o termo de arrolamento e transferéncia
dos bens atualmente utilizados para a operagao e manutencdo do Sistema Rodoviario, abaixo

arrolados:

[e]

Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes - DNIT

[Concessionaria]
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Anexo 2

Obras, Servigos e Diretrizes Técnicas Minimas

SUMARIO
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5. MONITORAGAO ..ottt ettt 96
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6.1, DiIretriZeS GEIaIS ..coeiieeiie it 106

6.2. Obras de Ampliacado de Capacidade ............cooovviiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeveeeeiaens 106

6.3. Melhorias Fisicas € Operacionais..........cc.uueeiirariiiiiiiiee e 107

6.4. Caracteristicas geOMEIrICaAS .........oeeiiiiiii i 107

7. GESTAO AMBIENTAL DO SISTEMA RODOVIARIO ........coovovveeececeeeeeeeeeee e 110
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APRESENTAGAO

Este Anexo é composto por duas partes:

v' A Secéo | apresenta a descrigdo do Sistema Rodoviario, o detalhamento do objeto do Contrato
de Concessado Patrocinada, bem como um resumo das obrigagdes de investimento da
Concessionaria.

v" A Secéo Il apresenta as Diretrizes Técnicas das atividades e servigos a serem desenvolvidos
pela Concessionaria ao longo do Prazo da Concesséo Patrocinada, bem como trata dos aspectos
ambientais do Sistema Rodoviario. Nessa segéo, sdo apresentados, para cada servigo e para
cada fase do Contrato, o escopo dos servigos, as especificagdes técnicas que devem ser
atendidas, os parametros de desempenho que deverao ser observados e, quando aplicavel, o
prazo para sua execugao.
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LISTA DE ABREVIAGOES

AASHTO
ABNT
ANTT
BSO

CCO
CFTV
CONAMA
CONTRAN
Dc
DNAEE
DENATRAN
DNIT

Dpd

Dpm

HS
IBAMA

ICP
IGG
INMETRO
IRI
ISO
LED
OAC
OAE
PMV
PNV
PRF
SGO
SIG
SNC
Spd
Spm
TR
uvp
Vh
Vpm
VRD

American Association of State Highway and Transportation Officials
Associacdo Brasileira de Normas Técnicas

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

Base Operacional

Centro de Controle Operacional

Circuito fechado de TV

Conselho Nacional do Meio Ambiente

Conselho Nacional de Transito

Deflexdo Caracteristica

Departamento Nacional de Agua e Energia Elétrica

Departamento Nacional de Transito

Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes

Densidade de trafego na hora de pico do dia “d”

Densidade média de trafego nas horas de pico para o més “m”
Altura de Areia

Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovaveis

indice de Condicdo do Pavimento

indice de Gravidade Global

Instituto Nacional de Metrologia, Normalizag&o e Qualidade Industrial
indice de Irregularidade Longitudinal (International Roughness Index)
International Standards Organization

Light Emitting Diod

Obra de arte corrente

Obra de arte especial

Painel de Mensagem Variavel

Plano Nacional de Viacgao

Policia Rodoviaria Federal

Sistema de Gerenciamento Operacional

Sistema de Informacgdes Georeferenciadas
Numero Estrutural Corrigido

Velocidade média na hora de pico do dia “d”
Velocidade média na hora de pico para o més “m”
Trincamento

unidades de veiculos particulares

Volume de trafego por hora

Volume de trafego na hora de pico para o més “m’
Valor de Resisténcia a Derrapagem
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SEGAO | - DESCRIGAO DO SISTEMA RODOVIARIO E OBRIGAGOES DE INVESTIMENTO

1. DESCRIGAO DO EMPREENDIMENTO

1.1. Descrigao do Sistema Rodoviario

1.1.1.

O Sistema Rodoviario é composto pelos trechos:

(i) BR-324, entre Salvador e Feira de Santana, em pista dupla, entre os km 512,6 e
626,2 do Plano Nacional de Viagédo (PNV) 2003, incluindo todos seus acessos e
intersecdes, passagens inferiores e superiores, seus ramos e algas, vias laterais e
passarelas incluidos na faixa de dominio;

(ii) BR-116, entre Feira de Santana e a divisa dos Estados da Bahia e de Minas
Gerais, em pista simples, entre os km 401,6 e 936,8 do PNV, incluindo todos seus
acessos e intersegdes, passagens inferiores e superiores, seus ramos e algas,
vias laterais e passarelas incluidos na faixa de dominio;

(iii) contorno de Feira de Santana, segmentos sul e norte;
(iv) contorno de Vitéria da Conquista;

(v) BA-526, do entroncamento com a BR-324 ao entroncamento com a BA-528; BA-
528, do entroncamento com a BA-526 até a entrada da Base Naval de Aratu.

O detalhamento dos trechos que compdéem o Sistema Rodoviario encontra-se no
Apéndice A. Para efeito de localizagdo das intervengdes, o Sistema Rodoviario foi dividido
em 24 sub-trechos, conforme tabela e esquemas apresentados no Apéndice B. As obras
definidas como obrigatdrias foram localizadas com base na quilometragem parcial de
cada sub-trecho, sendo que o marco inicial de cada um deles foi definido por meio de
coordenadas georreferenciadas.

1.2. Detalhamento do Objeto do Contrato de Concessao Patrocinada

1.2.1.

1.2.2.

Ressalvado o disposto no item 1.2.2 abaixo, a Concessionaria devera executar as obras
de recuperagdo, manutengao, conservagao, ampliagdo de capacidade e melhorias no
Sistema Rodoviario, bem como implantar os sistemas de operagao e de arrecadagéo de
pedagio de acordo com o estabelecido nas Diretrizes Técnicas Minimas da Secéo Il.
Constitui ainda obrigagdo da Concessionaria a recuperagéo, prevengao, remediagéo e
gerenciamento do passivo ambiental relacionado ao Sistema Rodoviario, nos termos do
Contrato de Concessao Patrocinada.

As obrigagdes da Concessionaria limitam-se as atividades de recuperagéo, manutengao e
conservacao dos pavimentos nos seguintes sub-trechos do Sistema Rodoviario:

(i) Sub-trecho 4: perimetro urbano de Feira de Santana;

(ii) Sub-trecho 5: segmento norte do contorno de Feira de Santana, entre as
coordenadas georeferenciadas “PAUX CFS2” e “ENT 324-116/CFS”, passando
pela coordenada “PS/3240EST” indicadas no Apéndice B;

(iii) Sub-trecho 17: perimetro urbano de Vitéria da Conquista, entre as coordenadas
georeferenciadas “PAUX VC1” e “PAUX VC7” indicadas no Apéndice B;
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1.2.3.

(iv) Sub-trecho 22: acesso a Base Naval de Aratu pelas rodovias BA-526 e BA-528,
conforme mapa de situagdo do Apéndice A.

Para os sub-trechos indicados no item 1.2.2 acima, as obriga¢gdes da Concessionaria
limitam-se ao cumprimento dos Parametros de Desempenho especificados nas Diretrizes
Técnicas Minimas aplicaveis ao pavimento, constantes dos Quadros 1.1, 2.1, 3.1 e 4.1 da
Secao Il, e do Guia de Reducgao de Acidentes com Base em Modalidades de Engenharia
de Baixo Custo. Nao se aplicam a esses sub-trechos as regras de monitoramento do
trafego previstas no Apéndice E.

2. OBRIGAGOES DE INVESTIMENTO

2.1. Obras e servigos por parametros de desempenho

211,

Concessionaria devera executar as obras e disponibilizar os servicos necessarios ao
cumprimento dos Pardmetros de Desempenho estabelecidos nas Diretrizes Técnicas
Minimas da Secéao Il.

2.2. Obras de carater obrigatoério

2.2.1. Trabalhos Iniciais

Os Trabalhos Iniciais compreendem as obras e servicos emergenciais nas pistas e demais
elementos do Sistema Rodoviario que a Concessionaria devera executar imediatamente
apos a Data da Assuncédo até no maximo o 12° (décimo segundo) més do Prazo da
Concessao Patrocinada, conforme as Diretrizes Técnicas Minimas estabelecidas na
Secao |l

A cobranga da Tarifa de Pedagio somente podera ter inicio (i) em P1 e P2 apdés a
conclusdo dos Trabalhos Iniciais referentes a rodovia BR-324, e (ii) em P3 a P7 apds a
conclusao dos Trabalhos Iniciais referentes a rodovia BR-116, condicionada a aceitagao
dos trabalhos e autorizagéo de inicio de cobranga pela ANTT.

2.2.2. Recuperagao

Os trabalhos de Recuperacdo compreendem as intervengdes de cunho estrutural nos
pavimentos e de melhorias funcionais e operacionais nos demais elementos do Sistema
Rodoviario, que deverdo ser executados pela Concessionaria conforme as Diretrizes
Técnicas Minimas da Secéao Il. Estes trabalhos deverdo iniciar-se imediatamente apds a
conclusao dos Trabalhos Iniciais, estendendo-se no maximo até o final do 5° (quinto) ano
do Prazo da Concesséao Patrocinada.

2.2.3. Manutengéao

A Manutencéo da rodovia compreende o conjunto de intervengdes fisicas programadas
que a Concessionaria devera realizar com o objetivo de recompor e aprimorar as
caracteristicas técnicas e operacionais do Sistema Rodoviario, conforme as Diretrizes
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Técnicas Minimas estabelecidas na Secéo Il. As atividades de Manutengdo deverao
iniciar-se apods a fase de Recuperacgao da rodovia e desenvolver-se até o final do Prazo da
Concesséo Patrocinada.

2.2.4. Ampliacédo de capacidade
2.2.4.1. Construcdo de faixas adicionais

A Concessionaria devera prever em seu projeto executivo a ser submetido a ANTT a
construgdo de faixas adicionais nos trechos em pista simples em aclive da BR-116 com
rampa superior a 2,0% (dois por cento) e extenséo de pelo menos 300 (trezentos) metros,
devendo incluir, obrigatoriamente, os segmentos definidos no Apéndice C.

A construgao de faixas adicionais na BR-116 devera ter inicio no 2° (segundo) ano do
Prazo da Concessao Patrocinada e término, no maximo, até o final do 6° (sexto) ano do
Prazo da Concesséo Patrocinada, sendo que deverédo ser executados pelo menos 30,0
(trinta) km de faixas adicionais por ano, de acordo com as caracteristicas geométricas
definidas nas Diretrizes Técnicas Minimas da Secéo Il.

2.2.4.2. Duplicagao

A Concessionaria devera executar as obras de duplicagdo do Contorno Sul de Feira de
Santana e dos Segmentos de Duplicagdo da BR-116 entre o entroncamento com o
Contorno Sul de Feira de Santana e o entroncamento com a BR-242, conforme Tabela |
abaixo.

A Concessionaria devera apresentar a ANTT um plano de agdo de duplicagdo dos
segmentos antes que o volume de trafego na hora de pico (“Vpm”) exceda 1350 (mil
trezentas e cinquenta) unidades de veiculos particulares (uvp) durante trés meses
consecutivos, calculado conforme metodologia apresentada no Apéndice E.

A duplicagéo devera estar concluida e a rodovia aberta ao trafego antes que o volume de
trafego na hora de pico (“Vpm”), para cada segmento, atinja o nivel de 1500 (mil e
quinhentas) unidades de veiculos particulares durante trés meses consecutivos, calculado
de acordo com o estabelecido no Apéndice E, até no maximo o final do 7° (sétimo) ano do
Prazo da Concesséao Patrocinada.

Tabela | - Segmentos de duplicagéo

Segmentos de Descrigao Sub-trecho | Localizagdo no sub-trecho | Extenséao
Duplicagdo km inicial km final (km)
Contorno de Feira de Santana
1 entre BR-116 sul e BR-324 5 0,00 9,83 9.83
Trecho entre Feira de Santana e
2 BA-052 6 0,00 5,40 5,40
3 TrechE) entre BA-052 e Santo 6 5.40 35,38 29.98
Estevao
4 Trecho entre Santo Estevao e 7 0,00 33,73 33,73
BR-242 8 0,00 4,73 4,73
Extens&o Total (km) 83,67

54



2.2.5. Melhorias Fisicas e Operacionais
2.2.5.1. Construcédo de ruas laterais

A Concessionaria devera prever em seu projeto executivo a ser submetido a ANTT a
construgdo de ruas laterais nos trechos com interferéncia urbana, devendo incluir,
obrigatoriamente, os segmentos identificados no Apéndice C. As ruas laterais deverao ser
implantadas até no maximo o final do 7° (sétimo) ano do Prazo da Concessao
Patrocinada, com a construcao de pelo menos 5,0 (cinco) km por ano.

2.2.5.2. Implantagao de passarelas para pedestres

A Concessionaria devera prever em seu projeto executivo a ser submetido a ANTT a
implantagcdo de passarelas nos trechos com interferéncia urbana que apresentam
problemas de seguranca na travessia de pedestres, devendo ser implantadas,
obrigatoriamente, aquelas identificados no Apéndice C. As passarelas para pedestres
deverdo ser implantadas entre o inicio do 2° (segundo) ano e término do 3° (terceiro) ano
do Prazo da Concessédo Patrocinada, sendo que 50% (cinquenta por cento) das
passarelas previstas deverao estar concluidas até o final do 2° (segundo) ano do Prazo da
Concesséao Patrocinada.

2.2.5.3. Outras melhorias

Deverao ser recuperados e/ou implantados todos os retornos, trevos, intersegoes,
acessos e obras de arte cadastrados no Apéndice C, progressivamente entre o inicio do 2°
(segundo) e término do 5° (quinto) ano do Prazo da Concessao Patrocinada.

As seguintes intervencbes deverdo ser executadas até o final do 2° (segundo) ano do
Prazo da Concessao Patrocinada:

(i) Melhorias operacionais aos usuarios e de seguranga para a travessia de
pedestres no trecho da BR-324 no perimetro urbano de Amélia Rodrigues, do km
14,2 ao km 18,1 do sub-trecho 3 do Sistema Rodoviario, envolvendo, entre outros,
implantagdo de barreira diviséria de pistas de concreto (barreira tipo “New
Jersey”), construgao de vias laterais e implantagdo de 3 (trés) passarelas;

(ii) Melhorias operacionais e de seguranca aos usuarios no entroncamento entre a
BR-116 e a BR-242, envolvendo, entre outros, construgdo de intersegcdo entre as
duas rodovias em niveis diferentes, com ramos;

(iii) Construgéo de trevo com algas de acesso a rodovia BA-524 (Canal de Trafego),
nos quatro sentidos;

(iv) Construgéo de intersecdo com linha ferroviaria em niveis diferentes no municipio
de Itatim.

2.2.6. Recuperagao emergencial da Ponte Candido Sales

A recuperagdo da Ponte na BR-116 (km 50,8 do sub-trecho 19 do Sistema Rodoviério),
sobre o rio Pardo, nas proximidades do municipio de Candido Sales, devera ser
executada no 1° (primeiro) ano do Prazo da Concessdo Patrocinada, durante a etapa de
Trabalhos Iniciais.
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2.3. Sistemas de Operagao

2.3.1.

23.2.

2.3.3.

2.3.4.

2.3.5.

2.3.6.

2.3.7.

2.3.8.

2.3.9.

2.3.10.

O objetivo basico da implantagdo e gerenciamento dos Sistemas de Operagéo devera ser
manter os niveis de conforto e seguranga e a capacidade de projeto do Sistema
Rodoviario, por meio de operagdes especiais de comunicagcado e desobstrugdo imediata
das pistas de rolamento, devolugéo rapida a via dos veiculos parados nos acostamentos,
prestacdo de servigos de atendimento mecénico (guincho) e médico (primeiros socorros)
as vitimas de acidentes, inclusive com transporte aos hospitais e postos de saude
proximos e credenciados.

O atendimento médico devera ter como base servigos de primeiros socorros, resgate de
feridos e UTI movel, possibilitando dessa forma promover in loco procedimentos médico-
hospitalares e encaminhamento a hospitais e postos de saude préximos e credenciados.

O atendimento mecanico devera realizar o reboque de veiculos avariados até o posto de
servigo mais proximo ao local do acidente, remogdo de elementos das pistas de
rolamento e acostamentos e atendimento mecanico simples aos usuarios, conforme as
Diretrizes Técnicas Minimas da Secao Il

A rede de comunicagdo devera disponibilizar recursos aos usuarios que permitam a
comunicacgao deste com as centrais operacionais da Concessionaria de forma integrada.

Os sistemas de comunicagdes deverao atender a rede de telefonia de emergéncia, bem
como solicitagbes de dados e informagbes de modo geral, e servir como base e meio de
integracdo dos sistemas de controle que serdo implantados, devendo ser projetados de
forma que possam servir a interconexdo de equipamentos e sistemas diversos com sinais
de voz, dados e video.

Os diversos servigos do Sistemas de Operagédo deverao utilizar recursos de telefonia,
video e dados, devendo ser adotada tecnologia cuja implantagdo, desde a fase inicial,
diminua a possibilidade de obsolescéncia em fases futuras, de modo a prever uma total
compatibilidade ao longo do Prazo da Concessao Patrocinada.

Deverdo ser construidas Bases Operacionais (“BSO’s”) ao longo do Sistema Rodoviario e
Centro de Controle Operacional (“CCQO”), nas quais as informagbes do Sistema
Rodoviario serdo aferidas, distribuidas e gerenciadas em tempo real.

Deverao ser implantados e disponibilizados sistemas de controle de peso dos veiculos
utilizando-se balangas fixas e mdveis e sistemas de monitoramento de trafego, como os
de deteccao e sensoriamento de pista, painéis de mensagens fixos e moveis,
sensoriamento meteoroldgico, inspecao de trafego e circuito fechado de TV (“CFTV”),
conforme as Diretrizes Técnicas Minimas da Secéo Il

O dimensionamento dos equipamentos devera ser feito observando-se os padrdoes de
atendimento estabelecidos para cada servigco, conforme as Diretrizes Técnicas Minimas
da Secado Il, sendo que as atividades poderdo ser desenvolvidas diretamente pela
Concessionaria ou por terceiros por ela contratados.

A implantagéo dos Sistemas de Operagao devera se dar nos 2 (dois) primeiros anos do
Prazo da Concessdo Patrocinada, sendo que alguns servicos deverdo ser
disponibilizados ao término da fase dos Trabalhos Iniciais e outros até no maximo o 12°
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(décimo segundo) més do Prazo da Concessdo Patrocinada, conforme os prazos
definidos nas Diretrizes Técnicas Minimas da Secéo Il

2.4. Sistema de Arrecadacgao de Pedagio

2.41. As pracas de pedagio deverdo ser construidas durante a execucéo dos Trabalhos Iniciais,
até no maximo o 12° (décimo segundo) més do Prazo da Concessao Patrocinada, e a
implantacdo das pistas e cabines de arrecadagcdo, bem como a automatizacdo da
cobranca, sera feita de acordo com a evolugéo do volume de trafego.

2.4.2. A Concessionaria devera implantar sistema de cobrangca de pedagio com parada de
veiculos, denominado cobranga manual, e sistema de cobranga sem parada de veiculos,
denominado cobranga automatica, conforme as Diretrizes Técnicas Minimas da Secao Il.
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SEGAO Il - DIRETRIZES TECNICAS MINIMAS

INTRODUGAO

(i)

(ii)

(iif)

(iv)

(v)

As Diretrizes Técnicas Minimas constituem todas as especificagbes técnicas e os
respectivos cronogramas relacionadas a execugao das obras e a prestagao dos servigos
objeto da Concesséo Patrocinada, visando (a) ao cumprimento dos Pardmetros de
Desempenho; e (b) a realizagéo de obras de carater obrigatorio.

A Concessionaria devera seguir o disposto nas Diretrizes Técnicas Minimas durante
todo o Prazo da Concessao Patrocinada e na execucdo de todas as intervengdes a
serem feitas no Sistema Rodoviario, abrangendo:

1. Trabalhos Iniciais

Recuperacéao

Manutencéao

Conservacgao

Monitoracao

Obras de ampliacédo de capacidade e outras melhorias

Gestdao Ambiental do Sistema Rodoviario

© N o o0~ w0 DN

Sistemas de Operacgéao
9. Sistema de Arrecadagéo de Pedagio

Salvo referéncia especifica, a Concessionaria devera elaborar os projetos e executar as
obras de carater obrigatério listadas na Segao | e as obras necessarias ao cumprimento
dos Parametros de Desempenho previstos nesta Sec¢éo Il de acordo com as normas e
especificagdes adotadas pelo DNIT e, quando cabivel, pelos documentos técnicos
pertinentes da ABNT ou outras normas aceitas pela ANTT.

A Concessionaria devera submeter os projetos para a aceitagdo pela ANTT antes da
data do inicio da execugao das obras e investimentos em questado, de acordo com a
regulamentacéo vigente, de forma a assegurar o cumprimento das Diretrizes Técnicas
Minimas, devidamente acompanhados, quando for o caso, de estudos e pareceres de
consultores independentes e das aprovagdes das demais autoridades competentes.

As Diretrizes Técnicas Minimas referentes aos Trabalhos Iniciais, Recuperagéo,
Manutengéo, Conservagéo e Monitoragdo do Sistema Rodoviario foram definidas para
0s seguintes elementos:

o Pavimento;

o Elementos de protecao e segurancga;

o Obras de arte especiais;

o Sistema de drenagem e obras de arte corrente;
o Terraplenos e estruturas de contencéo;

o Canteiro central e faixa de dominio;

o Sistemas elétricos e de iluminagéao.
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(vi)

(vii)

As especificagdes técnicas para cada um desses elementos, apresentadas nas secoes
a seguir, sdo caracterizadas em termos de:

o [Escopo dos servigos, onde se definem os servigos e obras a serem executados
pela Concessionaria, e sua abrangéncia;

o Procedimentos executivos, onde se especificam os critérios e requisitos minimos
exigidos para a prestagao dos servigos e execugao das obras;

o Parametros de Desempenho, onde se definem os indicadores e metas a serem
atendidos, bem como outros parametros associados a qualidade do servico;

o Cronogramas de execugao, onde se estabelece o prazo para implementagéo dos
servigos e obras previstos.

Definem-se a seguir os principais indicadores empregados nos Parametros de
Desempenho para avaliagao funcional e estrutural do pavimento, bem como do padréo
de conforto e seguranca dos usuarios:

o Deflexdo Caracteristica (Dc): também denominada deformagdo ou deflexdo
recuperavel, € um indicativo do comportamento elastico da estrutura. Quanto maior
seu valor, mais elastica ou resiliente é a estrutura e maior o seu comprometimento
estrutural. As deflexdes caracteristicas do pavimento flexivel deverdo ser medidas
de forma dindmica, através de equipamento dindmico de impacto tipo Falling Weight
Deflectometer — FWD, de acordo com a norma DNIT PRO 273/96, com
espacamentos maximos, em uma mesma faixa de trafego, de 200 (duzentos) m.

o Flecha na trilha de roda: indicador, medido em milimetros, da deformacao
permanente no sulco formado nas trilhas de roda interna (TRI) e de roda externa
(TRE), correspondente ao ponto de maxima depressao, sob o centro de uma régua
de 1,20m. A flecha na trilha de roda deve ser avaliada de acordo com as Normas
DNIT 006/2003-PRO e DNIT 007/2003-PRO.

o Indice de Condigdo do Pavimento (ICP): indicador do estado de conservagéo do
pavimento rigido. Para a avaliagéo do ICP, a Concessionaria devera seguir a Norma
DNIT 062/2004-PRO, com o numero de placas das amostras definido na Norma
DNIT 060/2004-PRO. O grau de severidade dos defeitos também devera ser
avaliado com base na Norma DNIT 060/2004-PRO. Além disso, devera ser seguido
pela Concessionaria o disposto no Manual de Pavimentos Rigidos do DNIT.

o Indice de Gravidade Global (IGG): nimero adimensional que expressa a
severidade e a freqiéncia dos defeitos existentes na pista de rolamento, sendo
crescente com o aumento do grau de deterioragdo dos pavimentos. E o somatério
dos Indices de Gravidade Individuais, calculados como o produto da freqiiéncia
relativa de ocorréncia dos defeitos pelos fatores de ponderagdo estabelecidos na
Norma DNIT 006/2003-PRO.

o Indice de Irregularidade Longitudinal (IRl — International Roughness Index):
indicador representativo da irregularidade da superficie do pavimento, expresso em
m/km e calculado como o somatdrio dos deslocamentos verticais retificados (isto &,
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em valores absolutos) do eixo traseiro de um veiculo em relagdo a carrogaria do
mesmo. O IRl mede o padrdo de rolamento (conforto) dos pavimentos, sendo
crescente com o aumento das condi¢cdes de irregularidade da superficie. O IRI
devera ser medido por meio de equipamento tipo Perfilografo Laser, Classe | da
ASTM E950, contendo, no minimo, 2 sensores lasers e 2 acelerOmetros, que
permitam a obtencao de valores na escala internacional de irregularidade em tempo
real, durante os levantamentos de campo, ou equipamento tecnicamente superior.
Os valores de IRI deveréo ser integrados em intervalos de 200 (duzentos) m, em
todas as faixas de trafego.

indice de retrorefletancia: indicador de seguranca da rodovia, avalia a qualidade
da pintura da sinalizagado e é expresso em Mcd/Lux.m?.

Ndmero Estrutural Corrigido (SNC): indicador da capacidade de suporte do
pavimento as agbes de trafego. Sua metodologia de avaliagéo foi desenvolvida pela
AASHTO (American Association of State Highway and Transportation Officials) e
segue um procedimento de calculo que envolve a consideracdo dos modulos de
resiliéncia das camadas constituintes do pavimento e suas respectivas espessuras.
A avaliagdo do SNC encontra-se detalhada no Apéndice F.

Trincamento (TR): o percentual de area trincada é um indicador de fadiga do
revestimento asfaltico que avalia a deficiéncia estrutural dos pavimentos flexiveis.
Caracteriza-se pela soma de trincas de classes 2 e 3 (FC2 + FC3).

Valor de Resisténcia a Derrapagem (VRD): indicador de seguranga da rodovia,
mede o atrito na superficie do pavimento por meio da condi¢gdo de aderéncia entre
pneu e pavimento. Deve ser avaliado pelo Método do Péndulo Britanico (ASTM
E.303 — Surface Fictional Properties Using the British Pendulum Tester), conforme o
Manual de Restauragdo de Pavimentos Asfalticos, de 2006, do DNIT.

Macro-textura: indicador de segurangca da rodovia, mede a capacidade da
superficie do pavimento de drenar a agua confinada entre o pneu e o pavimento,
sendo também um indicador da condicao de aderéncia entre pneu e pavimento.
Deve ser avaliado pelo Método da Mancha de Areia (Association Frangaise de
Normalisation — AFNBR NF-P.98-216-7), conforme o Manual de Restauragdo de
Pavimentos Asfalticos, de 2006, do DNIT. O resultado desse método de avaliagdo é
expresso em Altura de Areia (HS), em mm.
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1. TRABALHOS INICIAIS

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

Os Trabalhos Iniciais compreendem as obras e servicos que a Concessionaria devera
executar imediatamente apos a Data da Assungédo até no maximo o 12° (décimo segundo)
més do Prazo da Concessao Patrocinada.

A cobranga da Tarifa de Pedagio somente podera ter inicio (i) em P1 e P2 apds a
conclusao dos Trabalhos Iniciais referentes a rodovia BR-324, BA-526 e BA-528, e (ii) em
P3 a P7 apés a conclusdao dos Trabalhos Iniciais referentes a rodovia BR-116,
condicionada a aceitagao dos trabalhos e autorizagao de inicio de cobranga pela ANTT.

As intervengdes previstas nos Trabalhos Iniciais tém por objetivo eliminar problemas
emergenciais que impliquem riscos pessoais e materiais iminentes, equipando o Sistema
Rodoviario com requisitos minimos de seguranca e conforto aos usuarios.

Também sao considerados Trabalhos Iniciais os monitoramentos iniciais das estruturas
fisicas do Sistema Rodoviario, logo apdés a elaboragdo de seus cadastros, além dos
servigos de aquisicdo de equipamentos e implantagdo de sistemas imprescindiveis a
operacgao do Sistema Rodoviario.

Ao término dos trabalhos correspondentes a cada obra ou servigo, a Concessionaria
devera apresentar @ ANTT relatorio detalhado, com registros fotogréaficos, consolidando
todos os servigos efetivamente executados, com as respectivas quantidades, em projeto
as built (como construido). Apos analise desses relatorios e constatagdo da qualidade e
suficiéncia dos trabalhos executados, a ANTT os aceitara e atestara sua concluséo.

Respeitadas eventuais alteracdes decorrentes do processo de evolugéo tecnoldgica, as
agbes da Concessionaria deverdo obedecer, em todos os seus aspectos, aos padroes
técnicos e Parametros de Desempenho especificados nos Quadros 1.1 a 1.7 a seguir.
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QUADRO 1.1 ‘ PAVIMENTO TRABALHOS INICIAIS ‘
ESCOPO DOS SERVIGOS PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS PARAMETROS DE DESEMPENHO CRONOGRAMA DE EXECUGAO
Inicialmente, devera ser realizado pela Concessionaria o cadastro do pavimento da | A partir da andlise das condigdes funcionais determinadas, deverdo ser tomadas | Ao final da fase de trabalhos iniciais, os seguintes | Os servicos referentes aos

rodovia, que inclui a coleta das informagdes existentes sobre o historico das
intervencdes j& executadas. Essas informagdes, fundamentais para o entendimento do
comportamento atual do pavimento e para previsdo de seu comportamento futuro, irdo
subsidiar a definigdo das obras e servigos a serem realizados nos trabalhos iniciais e,
em conjunto com os resultados da monitoragdo inicial, a elaboragdo dos projetos
relativos a fase de recuperagdo. O cadastro devera compreender, no minimo:

- levantamento das condices estruturais dos pavimentos, com identificagdo de suas
camadas, espessuras, data de execugdo do pavimento original e subseqiientes
intervencdes;

- determinag&o da largura das faixas de trafego, de seguranga e dos acostamentos;

- avaliagdo do estado dos pavimentos, incluindo, a critério da Concessionaria:

- deflectometria, utilizando o Falling Weight Deflectometer — FWD;

- avaliagdo da irregularidade longitudinal, com obtengdo do IRl - International
Roughness Index;

- levantamento do estado de superficie dos pavimentos pelo uso das metodologias
LVC - Levantamento Visual Continuo e DNIT-PRO 06/2003;

- levantamento das condigdes de aderéncia dos pavimentos, em segmentos criticos;

- levantamento do estado dos acostamentos existentes, inclusive quanto ao desnivel
em relagdo a pista de rolamento.

Considerando as condigdes e os parametros de desempenho estabelecidos para a
fase dos trabalhos iniciais, deverdo, no minimo, ser executados os seguintes servigos
no pavimento da rodovia:

- execugao dos reparos localizados, necessarios para corregéo estrutural e funcional
do pavimento das pistas de rolamento, acostamentos e faixas de seguranga, em
segmentos criticos;

- eliminagdo de desniveis acentuados existentes entre o bordo da pista de rolamento e
0 acostamento e entre duas faixas de trafego que tenham sido desigualmente
recapeadas;

- execucdo de servigos destinados & melhoria das condicées de conforto ao rolamento
em segmentos criticos.

Além disso, devera ser prevista a varredura constante das pistas, acostamentos e
faixas de seguranga, com a retirada de elementos indesejaveis, tais como areia,
pedras, fragmentos de pneus, animais acidentados, vegetagdo, detritos organicos e
quaisquer outros prejudiciais a seguranga dos usuarios, inclusive os detritos langados
por veiculos ou pela populagéo lindeira.

todas as medidas de modo que o pavimento das pistas, acostamentos e faixas de
seguranca atenda aos limites prescritos para esta fase. Independentemente do
atendimento aos limites estabelecidos, a Concessionaria ndo devera se eximir da
responsabilidade pela solugdo de problemas de irregularidades localizados,
contidos em segmentos que indiquem valores toleraveis. Enquadram-se nesta
situagdo os abatimentos de pista causados por problemas geotécnicos ocorridos
em terrenos de fundagdo de aterros, nas encostas adjacentes ou no proprio
terrapleno, os quais necessariamente dever&o ser solucionados.

Em fungdo da avaliagdo das condicbes de superficie e aspectos estruturais
verificadas, intervengdes devem ser programadas, distribuidas ao longo dos
primeiros meses da concessdo, de modo a corrigir defeitos e inconformidades, em
especial, a presenca de buracos, deformagdes plasticas ou corrugagdes e de areas
fortemente exsudadas. Também deveréo ser programadas intervencdes de forma a
eliminar e prevenir a ocorréncia de flechas nas trilhas de roda superiores ao valor
limite estabelecido e de desnivel superior ao valor admissivel entre a faixa de
trafego e o acostamento ou entre duas faixas de trafego contiguas, causado por
recapeamentos diferenciados.

Especial atengdo devera ser conferida a definicdo dos tipos de revestimento a
aplicar na pista de rolamento, de forma que as condigbes de aderéncia
pneumatico-pavimento sejam as melhores possiveis, de modo a ndo comprometer
a seguranga do usuario.

Ao final dos Trabalhos Iniciais, devera ser realizada a monitoracdo inicial do
pavimento.

parametros deverdo ser atendidos:
Auséncia total de lixo, escéria ou defritos organicos,
inclusive animais mortos, nas pistas, acostamentos e
faixas de seguranca;
Auséncia total de panelas, depressdes e abaulamentos;
Auséncia total de flechas nas trilhas de roda, medidas
sob corda de 1,20 m, superiores a 15 mm;
Auséncia de desnivel superior a 5,0 cm, entre a faixa de
trafego e o acostamento;
Auséncia de desnivel superior a 5mm entre duas faixas
de trafego contiguas;
Auséncia total de juntas e trincas do pavimento rigido
sem selagem;
Auséncia total de placas de pavimento rigido com
panelas, buracos ou, ainda, bordos quebrados em que
se caracterize, a critério da ANTT, problema de
seguranga dos usuarios;
Irregularidade longitudinal (IRI) nas pistas de rolamento
de no maximo, de 4 m/km;
O calculo da Irregularidade longitudinal devera ser feita
por andlise estatistica, realizada por faixa de trafego, em
segmentos homogéneos de 1 até 10 km de extensdo,
obedecendo aos seguintes critérios:
100% dos valores individuais devem atender ao limite
estabelecido, com tolerancia de 10%;
80% dos valores individuais devem atender ao limite
estabelecido;
a média dos valores individuais deve atender ao limite
estabelecido.

Entende-se por valores individuais a média das
medidas do IRI nas trilhas de roda interna e externa de
cada lance de integragao.

Para placas de pavimento rigido, ICP - indice de
Condig&o do Pavimento superior a 40.

Para a avaliagdo do ICP, devera ser seguida a Norma DNIT
062/2004-PRO.

trabalhos iniciais dos pavimentos
de pistas, acostamentos e faixas
de seguranga da rodovia, inclusive
de acessos, trevos,
entroncamentos e retornos,
deverao ter inicio imediato, a partir
da publicagdo do extrato do
contrato no Diario Oficial da Unido
- DOU e deverao se estender, no
maximo, até o 12° més do Prazo
da Concessao Patrocinada.
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QUADRO 1.2 ‘ ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANGA TRABALHOS INICIAIS ‘
ESCOPO DOS SERVIGOS PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS PARAMETROS DE DESEMPENHO CRONOGRAMA DE EXECUGAO
Os trabalhos iniciais referentes aos elementos de protecdo e seguranga — EPS | Inicialmente, durante os trabalhos iniciais, deverd ser realizado pela | Ao final da fase de trabalhos iniciais, a rodovia deverd se | Os  servicos referentes  aos

envolverdo a verificagdo da funcionalidade da sinalizagdo horizontal, vertical e aérea
(incluindo tachas e tachdes refletivos, balizadores, delineadores e meio-fios), e dos
variados dispositivos de seguranga, tais como defensas metalicas, barreiras de
concreto, dispositivos anti-ofuscantes e atenuadores de impacto.

Deverdo ser executados servigos de recuperagao nas defensas metalicas, tais como
verificagdo da fixagdo de laminas na ancoragem, substituicdo de suportes e
espacadores com defeito e pintura. Deverdo, também, ser recuperadas ou
substituidas as barreiras de concreto tipo New Jersey danificadas. Em todas as
defensas e barreiras deverdo ser fixados balizadores refletivos.

Com relagdo a sinalizagdo, esta devera ser recomposta, com recuperagdo ou
substituicdo de dispositivos danificados. Devera haver intervengdo em pontos com
sinalizacdo horizontal deficiente e nos locais onde foram executados servigos
emergenciais no pavimento, substituicdo de placas de sinalizagéo vertical e aérea
danificadas ou ilegiveis, de acordo com as normas do DNIT.

Nesta fase, devera ser elaborado o Projeto Executivo de Sinalizagéo da rodovia, considerando
0s conceitos e normas de sinalizagdo rodovidria adotados pelo DNIT, inclusive com relagéo a
sinalizagéo proviséria. O Projeto devera conter o cadastro da sinalizagéo existente, de modo
a permitir a definicio de sua complementagdo necessaria, a ser executada na fase de
recuperagao.

Também sera elaborado o cadastro de todos os dispositivos de seguranga da rodovia
e realizado estudo para a definicdo dos pontos criticos, cuja implantagdo de
defensas, barreiras, dispositivos anti-ofuscantes e atenuadores de impacto também
devera ser objeto da fase de recuperagdo. Devera ser prevista a instalacdo de
dispositivo anti-ofuscante sob passarelas em pista dupla.

Concessionaria 0 cadastro dos dispositivos de seguranga da rodovia e, também,
sua monitoragao inicial. As defensas, dispositivos anti-ofuscantes e atenuadores de
impacto considerados em mau estado deverédo ser recuperados ou substituidos.
As barreiras rigidas tipo New Jersey danificadas deverdo ser recuperadas ou
substituidas. O método executivo para a recuperagdo e implantagdo devera
obedecer as normas do DNIT. Em todas as defensas e barreiras deverdo ser
fixados balizadores refletivos, espagados de acordo com as normas do DNIT.
Toda a sinalizag&o existente devera ser objeto da monitorag&o inicial. Em fungéo
dos resultados, deverdo ser realizados os servicos necessarios, incluindo a
eliminagdo de pontos com sinalizagéo horizontal deficiente ou inexistentes e a
substituicdo de placas de sinalizagao vertical e aérea danificadas ou ilegiveis, de
acordo com as normas do DNIT.

As linhas delimitadoras de faixas de trafego, delimitadoras de bordo, de transigao
de largura de pista e as marcas de canalizagdo de faixa de trafego, deverdo
receber pintura proviséria, de acordo com a NBR-12935, de modo a manter
indice de retrorefletancia adequado, conforme definido nos Parametros de
Desempenho. Deverdo ser aplicadas tachas refletivas em locais de maior risco de
acidente e junto &s &reas operacionais como Postos de Pesagem, Pragas de Pedégio e
Postos da Policia Rodoviaria Federal - PRF.

Devera ser elaborado e apresentado a ANTT para aceitagdo o Projeto Executivo
de Sinalizagdo da rodovia, inclusive provisoria, considerando os conceitos e
normas de sinalizagdo rodoviaria adotados pelo DNIT, e contendo o cadastro da
sinalizagdo existente.

Também devera ser realizado e apresentado a ANTT para aceitagdo estudo com
levantamento de todos os pontos criticos da rodovia para a implantagdo de
defensas, barreiras, dispositivos anti-ofuscantes e atenuadores de impacto. No caso
das barreiras, dentre outros, deverdo ser analisados os locais com possibilidade
de escape, especialmente em curvas, e as conseqliéncias decorrentes. Deverdo
ser previstas defensas ou atenuadores em todos os postes, arvores e outros
obstaculos fixos que distem menos de 10 metros do limite das pistas de
rolamento.

Também sera prevista a instalagdo de dispositivos anti-ofuscante nos locais de
ofuscamento em pista dupla, e sob passarelas sobre pista dupla, com, no
minimo, 400 m de extensdo. Os dispositivos anti-ofuscantes poderdo ser
colocados sobre barreiras de concreto, conforme padronizagdo do DNIT, ou
compostas por vegetagdo, devendo, neste caso, a solugéo ser apresentada a
ANTT para aceitagao.

encontrar de forma que sejam cumpridos os seguintes
parametros:

Defensas metélicas e barreiras em concreto sem danos
e com balizadores refletivos;

Sinalizagdo com indice de retrorefletancia superior a 80
mcd/Ix.m2 ao longo de toda a rodovia;

Auséncia total de pontos criticos do Sistema Rodoviario
sem sinalizagao vertical de seguranga;

Sinalizagao vertical ou aérea limpa e sem danos.

Em nenhuma situagdo, apés servigos definidos nos
trabalhos iniciais, a rodovia seré liberada ao trafego sem
a sinalizagdo adequada que garanta a seguranga dos
usuarios, ainda que provisoria ou de obras.

trabalhos iniciais dos elementos de
protegdo e seguranga — EPS da
rodovia deverao ter inicio imediato,
a partir da publicacdo do extrato
do contrato no Diério Oficial da
Unido - DOU e deverdo se
estender, no maximo, até o 12°
més do Prazo da Concessdo
Patrocinada.
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QUADRO 1.3
ESCOPO DOS SERVICOS

OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS
PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS

PARAMETROS DE DESEMPENHO

TRABALHOS INICIAIS
CRONOGRAMA DE EXECUGAO

Os trabalhos iniciais referentes as obras-de-arte especiais envolverdo todas as
pontes, viadutos, passagens inferiores e superiores, além das passarelas de
pedestres integrantes da rodovia.

Inicialmente devera ser elaborado o cadastro das pontes, viadutos, passagens
inferiores e superiores e passarelas de pedestres integrantes da rodovia, obedecendo a
metodologia do DNIT, em conjunto com a monitoragéo inicial. Embora néo esteja
prevista a execugédo de servigos em OAE’s que no integrem o patriménio da rodovia,
todas as que estiverem na faixa de dominio deverao ser cadastradas e monitoradas.

Deverdo ser recuperados todos os guarda-corpos, guarda-rodas e passeios das pontes e
viadutos. Os guarda-corpos de concreto deverdo ser pintados com tinta protetora de
cor branca e os metalicos pintados com esmalte sintético, de acordo com instrugdes de
servicos do DNIT. Os elementos que ndo forem passiveis de recuperagdo deverdo ser
substituidos, mantendo-se suas caracteristicas originais.

Deverdo, também, ser recuperados os guarda-corpos € 0s passeios de todas as
passarelas e aplicada tinta protetora em suas superficies visiveis. As superficies de
concreto deverdo receber pintura de base mineral e as metalicas, de esmalte
sintético. Os elementos que ndo forem passiveis de recuperagdo deverdo ser
substituidos, mantendo-se suas caracteristicas originais.

Deverdo ser executados servigos de limpeza, desobstrugdo e recuperagdo dos
sistemas de drenagem dos tabuleiros e encontros das OAE's e efetuados servigos de
recuperagdo de seu pavimento, com eliminagdo de desniveis e trincas existentes.
Deverédo ser implantadas placas de sinalizagdo, com indicagdo do gabarito vertical
sobre as pistas em todos os viadutos, passarelas de pedestres e passagens inferiores
da rodovia, conforme normas do DNIT.

Deveréo ser realizados, ainda, todos os servigos necessarios para eliminagdo de
problemas emergenciais, de qualquer natureza, detectados pela monitorag&o inicial,
que, em curto prazo, possam colocar em risco a estabilidade das OAE’s.

Os principais servigos emergenciais de recuperagao e protegdo a serem executados
serdo:

Recuperagao de areas de concreto desagregado;

Recuperagéo de regides com ninhos de pedra;

Injegao ou selagem de fissuras.

Uma vez que o sistema de monitoragdo das obras-de-arte especiais da rodovia atuara em nivel
gerencial sobre as atividades de recuperagdo e de manuteng&o, o cadastro das pontes, viadutos,
passagens inferiores e superiores e passarelas de pedestres, com o profundo e detalhado
levantamento de todas as OAE'’s existentes e de seu histérico, sera condi¢do fundamental para
um adequado nivel de qualidade das atividades previstas.

Seré portanto, premissa basica que a atividade de monitoragéo seja iniciada pela formagéo de um
banco de dados informatizado, contendo dossiés individualizados para cada OAE existente, onde
deverdo constar, no minimo, os seguintes topicos de informagdes:

- cadastramento de campo, detalhado, com informagdes técnicas precisas e objetivas, além de
documentagao fotogréafica;

- projetos originais, de recuperagao e reforgo, estudos e relatorios, quando existentes.

As obras e servigos deverdo ser executados dentro da boa técnica e de acordo com as normas do
DNIT e da ABNT. Deverao ser programados dentro de uma seqiiéncia racional e conduzidos de
tal modo que sua execugdo ndo venha a comprometer a operagéo da rodovia.

Antes do inicio de qualquer das atividades previstas, devera ser implantado um sistema de
sinalizagdo, obedecendo rigorosamente ao que preceituam as instrugdes do DNIT, e deverédo ser
providenciadas as interdigbes necessarias a execugdo dos servigos, visando propiciar total
seguranga aos usuarios, aos operarios e a populagéo lindeira. Além disso, a programagao das
obras e servicos devera considerar a necessidade de minimizar transtornos aos usuéarios da
rodovia.

A Concessiondria devera elaborar projetos expeditos, indicando a natureza da interveng&o, os métodos
construtivos, os principais itens de servigo, as interdigdes necessarias € a sinalizagdo de obra prevista. No
caso de recuperagdo estrutural mais profunda, reforgo, alargamento ou prolongamento, devera ser
elaborado projeto executivo, com o respectivo memorial de calculo, e submetido a aceitagdo da ANTT.

Os requisitos minimos a serem atendidos na execugao dos servigos estao definidos a seguir.

- Guarda-corpos, guarda-rodas e passeios das pontes e viadutos: os elementos que ndo forem
passiveis de recuperagdo deverdo ser demolidos e substituidos, total ou parcialmente e todos os
guarda-corpos deverdo receber pintura; todo o entulho gerado deveré ser removido para locais
apropriados, de acordo com o estabelecido pelos 6rgdo ambientais.

- Guarda-corpos das passarelas: para a recuperagdo dos guarda-corpos de concreto das
passarelas, sao validos os mesmos requisitos estabelecidos para as pontes e viadutos;

- Sistemas de drenagem das OAE’s: deverdo ser limpos, desobstruidos e receber os servigos
emergenciais necessarios.

Ao final da fase de trabalhos iniciais, as
OAE'’s da rodovia deverao se encontrar
de forma que sejam cumpridos os
seguintes limites:

Guarda-corpos,  guarda-rodas e
passeios sem  necessidade de
recuperagao ou substitui¢ao;

Guarda-corpos e guarda-rodas limpos e
pintados;

Sistemas de drenagem dos tabuleiros
limpos e desobstruidos;

Viadutos, passarelas de pedestres e
passagens inferiores com placas de
sinalizagdo, com indicagdo do gabarito
vertical de passagem;

Auséncia  total de  problemas
emergenciais, de qualquer natureza,
que, em curto prazo, possam colocar
em risco a estabilidade das OAE'’s.

Os servicos referentes  aos
trabalhos iniciais das obras-de-arte
especiais da rodovia deverdo ter
inicio imediato, a partir da
publicagéo do extrato do contrato
no Diario Oficial da Unido — DOU e
deverdo se estender, no maximo,
até o 12° més do Prazo da
Concessao Patrocinada.
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QUADRO 1.4
ESCOPO DOS SERVICOS

‘ SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES

PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS

PARAMETROS DE DESEMPENHO

| TRABALHOS INICIAIS
CRONOGRAMA DE EXECUCAO

Os trabalhos iniciais referentes ao sistema de drenagem e obras-de-arte correntes —
OAC's envolverao toda a drenagem superficial (meio-fios, sarjetas de corte, sarjetas
no canteiro central, valetas de protegéo de corte, valetas de protegéo de aterro,
canaletas, saidas d'agua, descidas d'agua de corte e aterro, caixas coletoras, bocas-
de-lobo, etc.), a drenagem profunda e do pavimento (drenos profundos, sub-
horizontais, etc.) e OAC'’s (bueiros de greide e de talvegue).

A Concessionaria deverd, ainda, durante os trabalhos iniciais, elaborar e apresentar a
ANTT o cadastro do sistema de drenagem e OAC'’s existentes na rodovia, que irdo
subsidiar, em conjunto com os resultados da monitoragao, a definicéo das obras e
servigos a serem realizados nos trabalhos iniciais e, principalmente, a elaboragéo dos
projetos relativos a fase de recuperacao, inclusive a necessidade de implantagéo ou
complementacgao dos sistemas existentes na rodovia.

Deverdo ser executadas todas as obras e servigos considerados emergenciais, de
recuperagao, desobstrucéo e limpeza do sistema de drenagem da rodovia, abrangendo a
drenagem superficial, subterranea e do pavimento, assim como as OAC'’s, de modo a
restabelecer suas condigdes funcionais além de impedir a continuidade progressiva
de destruicdo de seus dispositivos. Os ftrabalhos de recuperagéo da drenagem
deverdo ser complementados por servicos e obras de prevengdo de eroses, de
forma a manter a integridade da via e de sua faixa de dominio.

Devera ser efetuada completa limpeza nos dispositivos de drenagem e OAC'’s existentes, com
desobstrugdo e restabelecimento do funcionamento dos sistemas, propiciando, inclusive, uma
melhor avaliagdo de suas condi¢des, subsidiando os trabalhos das proximas fases. Os servicos de
limpeza e desobstrucdo dos dispositivos de drenagem e obras-de-arte correntes da rodovia ser
executados de acordo com a Especificagdo de Servigo DNER-DEP-ES D15-88.

Apds realizados os servigos de limpeza e desobstrugéo, deverdo ser procedidas as atividades de
recuperacdo emergencial, que proporcionardo a rodovia o funcionamento imediato e integral do
sistema de drenagem. Os servigos deverdo seguir a Especificagdo DNIT ES-D 16/88.

Constatada a necessidade de complementagéo de bueiros, deverd ser utilizado método néo
destrutivo, a ser definido considerando as dimensdes, natureza dos materiais a escavar e
cobertura sobre sua geratriz superior.

Ao final da fase de trabalhos iniciais, o
sistema de drenagem e OAC’s da
rodovia deverdo se encontrar de forma
que sejam cumpridos os seguintes
limites:

Elementos de drenagem e OAC sem
necessidade de recuperacgao
emergencial ou substituigéo;

Elementos de drenagem e OAC limpos
e desobstruidos;

Auséncia  total de  problemas
emergenciais, de qualquer natureza,
que, em curto prazo, possam colocar
em risco a rodovia.

Os servigos referentes aos trabalhos
iniciais do sistema de drenagem e
OAC's deverdo ter inicio imediato, a
partir da publicagdo do extrato do
contrato no Diario Oficial da Unido —
DOU e deverdo se estender, no
maximo, até o0 12° més do Prazo da
Concesséo Patrocinada.
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QUADRO 1.5
ESCOPO DOS SERVICOS

‘ TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO
PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS

PARAMETROS DE DESEMPENHO

‘ TRABALHOS INICIAIS

CRONOGRAMA DE EXECUCAO

Os trabalhos iniciais referentes aos terraplenos e estruturas de contengao envolverdo
a recuperagdo emergencial de terraplenos (recomposi¢do de aterros, remogéo de
barreiras, reconformagéo de taludes de corte, recomposicéo das obras de drenagem
superficial e do revestimento vegetal, etc.) e das obras de contengdo (limpeza,
desobstrucdo do sistema de drenagem e recuperagdo de obras com indicios de
comprometimento). Deverdo ser executados servigos emergenciais em locais que
possam comprometer a plataforma da rodovia, como os casos de erosdes e
escorregamentos.

A Concessionaria deverd, ainda, durante os trabalhos iniciais, elaborar e apresentar a
ANTT o cadastro dos terraplenos e estruturas de contengdo existentes, que irdo
subsidiar a definigdo das obras e servigos a serem realizados nos trabalhos iniciais e,
em conjunto com os resultados da monitoragao inicial, a elaboragdo dos projetos
relativos a fase de recuperagéo.

Devera ser efetuada a recomposigdo dos aterros que estiverem comprometendo a plataforma da
rodovia, a remogdo de todos os materiais resultantes de deslizamento ou carreados para a
plataforma. Os locais onde ocorreram deslizamentos dever&o ser objeto de estudos que possam
identificar as suas causas e possibilitar adogdo de medidas saneadoras definitivas. Deverdo ser
apresentados a ANTT os correspondentes relatdrios técnicos relativos aos estudos e solugdes propostas.

Devera ser efetuada a remogao dos materiais e pedras da superficie dos taludes de corte, bem
como a preparagao dos taludes para implantagéo de revestimento vegetal. A recomposigéo das
obras de drenagem superficial devera ser realizada de modo a permitir o livre escoamento das
aguas e evitar a erosdo. Imediatamente apds os servigos de recomposicéo ou de reconformagao
de taludes, as obras de drenagem deverdo ser recuperadas, bem como deverdo ser efetuados os
servicos de revestimento vegetal.

Devera ser realizada a limpeza e a desobstrugéo dos sistemas de drenagem das obras de
contengéo e efetuado o transporte do material retirado para local onde n&o haja possibilidade de
carreamento posterior.

Devera ser dispensado tratamento emergencial as obras de contengdo com indicios de
comprometimento. Deverdo ser consideradas neste contexto as obras que apresentem sintomas
de deterioracdo conforme descrito a seguir:

- Ocorréncia de trincas ou abatimentos nos acostamentos;

- Movimentag&o nitida do macigo contido;

- Deslocamento de pegas ou ocorréncia de recalques diferenciais;

- Sinais de umidade na face externa das obras ou nas juntas;

- Aspecto geral da estrutura e da superficie do concreto com desagregacao e armaduras expostas;

- Ocorréncia de rompimento ou entupimento em pegas dos dispositivos de drenagem das obras;

- Eros&o na base ou na fundagéo das obras;

- Presenca de indicativos de perda da integridade dos capacetes de protegdo das cabegas dos
tirantes, no caso de cortinas atirantadas;

. Presenca de indicativos de perda de protenséo ou rompimento de tirantes.

Ao final da fase de trabalhos iniciais, os
terraplenos e estruturas de contencéo da
rodovia deverdo se encontrar de forma
que sejam cumpridos os seguintes
limites:
Terraplenos
recuperagao
substituicdo;
Elementos de drenagem dos terraplenos
e das obras de conten¢do limpos e
desobstruidos;

Auséncia total de terraplenos ou obras
de contengdo com  problemas
emergenciais, de qualquer natureza,
que, em curto prazo, possam colocar
em risco a rodovia.

Auséncia total de locais nas pistas ou
acostamentos com material resultante
de deslizamento ou carreado para a
plataforma.

sem necessidade
emergencial ou

Os servicos referentes aos trabalhos
iniciais dos terraplenos e estruturas
de contengdo deverdo ter inicio
imediato, a partir da publicagdo do
extrato do contrato no Diario Oficial
da Unido — DOU e deverdo se
estender, no maximo, até o 12° més
do Prazo da  Concessdo
Patrocinada.
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QUADRO 1.6
ESCOPO DOS SERVICOS

‘ CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO
PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS

PARAMETROS DE DESEMPENHO

‘ TRABALHOS INICIAIS

CRONOGRAMA DE EXECUCAO

Os trabalhos iniciais referentes ao canteiro central e faixa de dominio envolverdo os
servicos de capina manual, rogada, poda manual ou mecanizada, limpeza e retirada de
entulhos e materiais organicos, recomposicdo de cobertura vegetal no canteiro central e
nos taludes e cortes desprotegidos, despraguejamento manual de gramados e corte e
remog&o de arvores, onde necessario a seguranga.

A delimitagéo da faixa de dominio da rodovia devera ser complementada com cercas
de arame farpado e mourdes de concreto armado, nos padrdes do DNIT. Deverdo,
ainda, ser executados os servigos descritos a seguir.

Locagéo precisa dos limites da faixa de dominio;

Recuperagdo de todas as cercas e mourdes;

Substituigdo ou implantagdo de mourdes a cada 3 m, quando necessario;
Implantacéo das faixas de protegéo das cercas (aceiros), onde inexistente.

A Concessionaria devera, ainda, durante os trabalhos iniciais, elaborar e apresentar a
ANTT o cadastro da faixa de dominio, contendo seus limites, inclusive area néo
edificante, e a identificagdo precisa de todos os acessos (autorizados e nado
autorizados), indicando, no caso dos ndo autorizados, sua possibilidade técnica de
regularizacéo, e de todas as ocupagdes (regulares e irregulares), tanto as objeto de
moradias e pontos comerciais, quanto as instalagdes de equipamentos, torres, dutos,
cabos, posteamentos, etc. O cadastro devera conter a localizagdo e caracteristicas
das benfeitorias, assim como o levantamento sécio-econémico dos seus ocupantes,
tempo de posse e outros dados relevantes para eventuais processos de
indenizagdes e reassentamentos.

A Concessionaria devera, durante a fase de trabalhos iniciais, realizar os servicos de poda do
revestimento vegetal em toda a extens&o da rodovia, numa largura minima de 4 metros em relagéo ao
bordo da pista e, no bordo interno das curvas, com largura suficiente para assegurar adequada
visibilidade. Deverd, ainda, efetuar a rogada com o intuito de tomar a faixa de dominio e o canteiro central
livres de vegetacao daninha, além de assegurar a adequada visibilidade da sinalizagéo.

Nos acessos, frevos e entroncamentos, os servicos de poda e rogada devem ser executados em toda a
area gramada e, no minimo, até 10 metros de seus entornos. Também nas edificagbes e areas
operacionais e de suporte, os servicos de rogada e poda devem ser executados até, no minimo, 10
metros de seus entornos.

Os limites da faixa de dominio deverdo ser objeto de trabalho de levantamento pela Concessionaria, que
devera incorporar o resultado obtido ao cadastro a ser elaborado nesta fase. Em fung&o do resultado
obtido, as cercas deverdo ser verificadas e promovido seu reposicionamento, quando necessario, além de
complementadas nos padrdes do DNIT. Deverdo ser implantadas faixas de protegdo das cercas (aceiros)
com largura minima de 2 mefros.

Deverdo ser cortadas e removidas as arvores presentes na faixa de dominio que afetem a
visibilidade dos usuarios, representem perigo a seguranca de trafego, estruturas, linhas elétricas
ou telefonicas, dutos, efc., ou que estejam mortas ou, ainda, afetadas por doenga. As demais
deverao receber conservagdo adequada, com poda, capina e adubagéo.

As possiveis tentativas de ocupagao irregular durante esta fase deverdo ser objeto de atencéo
pela Concessionaria, com pronta comunicacdo a Policia Rodoviaria Federal — PRF e notificagdo
do autor da ag&o irregular.

Ao final da fase de trabalhos iniciais, o
canteiro central e faixa de dominio da
rodovia deverdo se encontrar de forma
que sejam cumpridos os seguintes
limites:

Auséncia total de vegetag&o rasteira nas
areas nobres (acessos, trevos, Pragas
de Pedagio e Postos de Pesagem) com
comprimento superior a 10 cm;
Auséncia total de vegetagdo rasteira
com comprimento superior a 30 cm nos
demais locais da faixa de dominio, numa
largura minima de 4 metros em relagéo ao
bordo da pista;

Auséncia total de vegetagéo que afete a
visibilidade dos usuarios ou cause
perigo a seguranga de trafego ou das
estruturas  fisicas, ou que estejam
mortas ou, ainda, afetadas por doenga;
Levantamento completo dos limites da
faixa de dominio, com
reposicionamento, complementagdo e
recuperagdo de todas as cercas da
rodovia;

Os servigos referentes aos trabalhos
iniciais do canteiro central e faixa de
dominio deverao ter inicio imediato, a
partir da publicagdo do extrato do
contrato no Diario Oficial da Unido —
DOU e deverdo se estender, no
maximo, até 0 12° més do Prazo da
Concesséo Patrocinada.
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QUADRO 1.7
ESCOPO DOS SERVICOS

| SISTEMAS ELETRICOS E DE ILUMINAGAO
PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS

PARAMETROS DE DESEMPENHO

| TRABALHOS INICIAIS
CRONOGRAMA DE EXECUCAO

Os Trabalhos iniciais referentes aos sistemas elétricos e de iluminagao envolverdo os
servicos de recuperacéo integral de todos os sistemas elétricos e de iluminacéo
existentes ao longo da rodovia, nos acessos, trevos, entroncamentos, OAE’S,
inclusive passarelas, e nas edificagdes existentes na rodovia previstas para
aproveitamento.

A recuperagdo deverd ser executada de forma a manter as caracteristicas originalmente
existentes. Deverd ser realizada a limpeza geral de postes e luminérias e, se necessario, sua
pintura. Os postes, luminarias, reatores e ldmpadas danificados deverao ser substituidos.

As redes de distribuicdo e aterramento inoperantes ou ineficientes também deverdo ser
recuperadas ou substituidas. Os dispositivos de acionamento da iluminagéo inoperantes também
deverdo ser substituidos. Deverdo ser efetuadas medicbes de tensdo e de resisténcia de
aterramento em locais que indiquem deficiéncias ou risco de seguranga, devendo ser efetuadas
sua recuperagao ou substituidas.

Os sistemas de iluminag&o existentes em acessos, trevos, entroncamentos, OAE’S, inclusive
passarelas e respectivas rampas, deverao ser recuperados, de acordo com as normas da ABNT.

Nesta fase, devera ser elaborado e apresentado a ANTT para aprovagdo estudo relativo a
complementag&o dos sistemas de iluminacdo existentes. Deverdo ser previstos para implantagéo
ou complementagdo na fase de recuperagdo sistemas de iluminag&o nos principais acessos,
trevos, entroncamentos, todos os trechos urbanos e todas as passarelas.

Ao final da fase de TRABALHOS
iniciais, os sistemas elétricos e de
iluminag&o existentes na rodovia deverdo
se encontrar totalmente recuperados ou
substituidos, mantendo suas
caracteristicas originais. Os sistemas de
iluminagdo existentes deverdo ser
recuperados de acordo com as normas
da ABNT.

Os servicos referentes aos trabalhos
iniciais dos sistemas elétricos e de
iluminagdo deverdo ter inicio
imediato, a partir da publicagdo do
extrato do contrato no Diario Oficial
da Unido — DOU e deverdo se
estender, no maximo, até o 12° més
do Prazo  da Concessao
Patrocinada.
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2. RECUPERAGAO

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

Sao definidos como trabalhos de Recuperagéo as obras e servigos que tém por objetivo o
restabelecimento das caracteristicas originalmente existentes nos diversos elementos do
Sistema Rodoviario.

Estes trabalhos deverédo ser iniciados imediatamente apds a conclusdo dos Trabalhos
Iniciais, estendendo-se no maximo até o final do 5° (quinto) ano do Prazo da Concessé&o
Patrocinada, sendo que, dentro desse limite, prazos distintos foram estabelecidos para
conclusao dos diferentes servigos, conforme detalhado a seguir.

Os servigcos de recuperagao deverdo ser precedidos de projetos executivos, a serem
elaborados de acordo com as normas do DNIT e da Associagao Brasileira de Normas
Técnicas (“ABNT”) e submetidos previamente a aceitacdo da ANTT, devendo, também,
atender as normas ambientais cabiveis, conforme o estabelecido pelos 6rgéos gestores
da politica ambiental com jurisdicdo sobre o segmento do Sistema Rodoviario objeto de
estudo. A aceitacdo do projeto devera estar condicionada a apresentagédo do respectivo
licenciamento ambiental ou, caso ndo o necessite, de acordo com as normas ambientais
vigentes.

Caso haja interferéncia entre a execugédo das obras dessa fase e a realizagdo de obras
de melhorias fisicas, operacionais e de ampliacdo de capacidade previstas, cabera a
Concessionaria efetuar um planejamento das intervencgdes consistente e otimizado.

Ao término dos trabalhos correspondentes a cada obra ou servigo, a Concessionaria
devera apresentar a ANTT relatério detalhado, com registros fotograficos, consolidando
todos os servicos efetivamente executados, com as respectivas quantidades, em projeto
as built. Apos anadlise desses relatérios e constatacdo da qualidade e suficiéncia dos
trabalhos executados, a ANTT os aceitara e atestara sua concluséo.

Respeitadas eventuais alteragcdes decorrentes do processo de evolugéo tecnoldgica, as
agbes da Concessionaria deverdo obedecer, em todos os seus aspectos, aos padroes
técnicos e Parametros de Desempenho especificados nos Quadros 2.1 a 2.7 a seguir.
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ESCOPO DOS SERVICOS

P A 0

PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS

PARAMETROS DE DESEMPENHO

R PERACAO

CRON. DE EXECUCAO

Os servigos nos pavimentos flexiveis a
serem executados na fase de
recuperagdo  terdo  por  objetivo
restabelecer niveis de serventia minimos,
conforme definido nos Parametros de
Desempenho. A fim de se obter estes
niveis de forma completa e abrangente,
deverdo ser analisados os seguintes
elementos:

- as deficiéncias estruturais e funcionais
corrigidas nos trabalhos iniciais e as
remanescentes;

- as vidas de servico das restauragbes
efetuadas nos trabalhos iniciais.

A recuperagdo do pavimento flexivel
compreenderd, fundamentalmente:

- a execugdo dos reparos localizados
necessarios, previamente a execugao das
obras de reforgo do pavimento, em
complemento ao tratamento iniciado nos
trabalhos iniciais;

- o reforco estrutural do pavimento
existente;

- a eventual reconstrugdo de segmentos
cujo nivel de deterioragdo, condigbes
estruturais ou ambas a indiquem, nédo
recomendando o reforgo do pavimento
existente; e

- a recuperagdo ou a recomposi¢do dos
acostamentos existentes.

Com relagdo ao pavimento rigido, sua
recuperagdo compreendera a substituicdo
parcial ou total de placas danificadas, de
acordo com os limites estabelecidos nos
Parametros de Desempenho.

Os projetos executivos, a serem
submetidos pela Concessionaria
previamente a ANTT deverdo ser
concebidos e implementados de forma
que todas as condicdes funcionais,
estruturais e de seguranga especificadas

Da mesma forma que a estabelecida na fase de
trabalhos iniciais, as condigdes funcionais das faixas
de rolamento deverdo ser verificadas pela monitoragéo
prevista. A partr da andlise dos resultados
encontrados, deverdo ser tomadas todas as medidas
necessarias de modo que sejam atendidos os limites
prescritos para o final de cada ano desta fase. O
atendimento aos limites estabelecidos ndo exime a
responsabilidade da Concessionaria quanto a solugao
de problemas de irregularidades localizados, contidos
em lances que indiquem Parametros de Desempenho
em niveis toleraveis.

Em fung&o da avaliagdo das condigdes de superficie e
aspectos  estruturais, intervengdes devem ser
programadas de modo a prevenir a ocorréncia de
defeitos e inconformidades, conforme os limites
estabelecidos nos Parametros de Desempenho,
inclusive com relagdo ao desnivel entre a faixa de
trafego e o acostamento ou entre duas faixas de
trafego contiguas. As acbes de recuperagdo, de
reforco estrutural ou de eventual reconstrugdo de
segmentos do pavimento deveréo ser programadas de
forma que sejam sempre atendidos os valores limites
especificados nos Parametros de Desempenho.

Especial atengédo devera ser conferida a definicdo dos
tipos de revestimento a aplicar na pista de rolamento,
de forma que as condicdes de aderéncia pneu-
pavimento sejam as melhores possiveis, de modo a
ndo comprometer a seguranga do usuario.

No acompanhamento das condi¢bes de variagdo da
aderéncia ao longo do periodo de Concesséo, a partir
da construgdo dos novos pavimentos ou da primeira
recuperagdo dos pavimentos existentes, as condigdes
de macro-rugosidade e de atrito transversal
especificadas para a fase de dosagem serdo
verificadas pelos mesmos procedimentos na pista, 3
meses apo6s a liberagdo ao trafego, com repeticdes
anuais, mediante  plano de  amostragem
criteriosamente justificavel.

Os pavimentos rigidos existentes deverdo ser
integralmente recuperados nesta fase,
compreendendo os servicos de substituicdo total ou,
em casos especiais, a serem submetidos a aceitacdo
da ANTT, parcial das placas danificadas.

Ao longo da fase de recuperagéo, o pavimento flexivel da rodovia devera ser gradualmente recuperado, de forma
que sejam cumpridos os seguintes limites:

- Largura minima das pistas de rolamento, ao final do 5° ano de concessdo, de acordo com o especificado nas
Normas para o Projeto Geométrico de Rodovias Rurais, do DNIT; extensdes com 3° faixa de trafego poderéo ter tratamento
diferenciado;

- Auséncia de desnivel entre duas faixas de trafego contiguas, a partir do final do 1° ano;

- Auséncia de desnivel entre a faixa de trafego e o acostamento no final do 5° (quinto) ano, e nunca superior a
5,0 (cinco) cm entre o final dos Trabalhos Iniciais e o final do 5° (quinto) ano;

- Auséncia total de flechas nas trilhas de roda, medidas sob corda de 1,20 (um inteiro e dois décimos) m, superiores a 7
(sete) mm, no final do 5° ano;

- Irregularidade longitudinal maxima:
—3,5 m/km em, no minimo, 30% da rodovia € 4,0 m/km no restante, no final do 1° ano;
—3,5 m/km em, no minimo, 70% da rodovia € 4,0 m/km no restante, no final do 2° ano;
—3,0 m/km em, no minimo, 60% da rodovia € 3,5 m/km no restante, no final do 3° ano;
—3,0 m/km em, no minimo, 80% da rodovia € 3,5 m/km no restante, no final do 4° ano;
—3,0 mkm em 100% da rodovia, no final do 5° ano.

O calculo da Irregularidade longitudinal devera ser feita por analise estatistica, realizada por faixa de trafego, em
segmentos homogéneos de 1 (um) até 10 (dez) km de extensao, obedecendo os seguintes critérios:

—100% dos valores individuais devem atender ao limite estabelecido, com tolerancia de 10%;
—80% dos valores individuais devem atender ao limite estabelecido;
—A média dos valores individuais deve atender ao limite estabelecido.

Entende-se por valores individuais a média das medidas do IRI nas trilhas de roda interna e externa de cada lance
de integragéo.

—Auséncia de areas afetadas por trincas interligadas de classe 3, no final do 5° ano;
—Percentagem de érea trincada (TR) méxima:
—10% em, no minimo, 30% da rodovia e 20% no restante, no final do 1° ano;
—10% em, no minimo, 50% da rodovia e 20% no restante, no final do 2° ano;
—10% em, no minimo, 70% da rodovia e 20% no restante, no final do 3° ano;
- 10% em, no minimo, 85% da rodovia e 20% no restante, no final do 4° ano;
- 10% em 100% da rodovia, no final do 5° ano.

—  Numero Estrutural Corrigido Minimo (SNC), medido pelo critério AASHTO, de acordo com os seguintes
parametros:

— minimo de 4,7 em pelo menos 40% do trecho, no final do 1° (primeiro) ano;
(
(
(

— minimo de 4,7 em pelo menos 85% do trecho, no final do 4° (quarto) ano;

— minimo de 4,7 em pelo menos 55% do trecho, no final do 2° (segundo) ano;

— minimo de 4,7 em pelo menos 70% do trecho, no final do 3° (terceiro) ano;

— minimo de 4,7 em 100% do trecho, no final do 5° (quinto) ano.

Os servicos a serem executados no
pavimento referentes a fase de
recuperacéo deverdo ter inicio
imediatamente apds a concluséo dos
trabalhos iniciais e deveréo se
estender até no maximo o final do 5°
ano do Prazo da Concesséo
Patrocinada. A distribuicdo percentual
dos servigos deve corresponder as
necessidades, de acordo com 0s
pardmetros de desempenho exigidos
anualmente e com os resultados da
monitoragdo da rodovia.
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a seguir sejam atendidas.

- IGG < 40 (quarenta) no final do 5° ano.

- VRD (valor da resisténcia a derrapagem) situado no intervalo de 47 (quarenta e sete) a 75 (setenta e
cinco), no final do 5° (quinto) ano. Para camadas porosas de atrito dispensa-se o limite maximo.

- Valor de HS (Altura de Areia) situado na faixa de 0,60 (seis décimos) a 1,20 (um inteiro e dois décimos)
mm, no final do 5° ano. Para camadas porosas de atrito dispensa-se o limite maximo.

Os segmentos homogéneos devem atender simultaneamente condigdes de trafego, estrutura do pavimento e
respostas de natureza estrutural e funcional, com extensdes de até 10 (dez) km justificadas pelo método das
diferencas acumuladas da AASHTO.

Os pavimentos rigidos deveréo ser gradualmente recuperados, do 1° ao 5° ano de concessdo, de forma que sejam
cumpridos os seguintes limites com relagéo ao ICP - Indice de Condigéo do Pavimento, calculado a cada trecho de
1 (um) km de extenséo:

- superior a 55 em, no minimo, 20% da rodovia e 40 no restante, no final do 1° ano;

- superior a 55 em, no minimo, 40% da rodovia e 40 no restante, no final do 2° ano;

- superior a 55 em, no minimo, 60% da rodovia e 40 no restante, no final do 3° ano;

- superior a 70 em, no minimo, 80% da rodovia e 40 no restante, no final do 4° ano;
superior a 70 em 100% da rodovia, no final do 5° ano.

Para a avaliagdo do ICP, devera ser seguida a Norma DNIT 062/2004-PRO.

Além dos limites estabelecidos para os trechos, qualquer amostra individual devera apresentar, em qualquer periodo
de avaliagdo, auséncia de defeitos de algamento de placa, fissura de canto, placa dividida (rompida), escalonamento
ou degrau, placa bailarina, quebras localizadas e passagem de nivel com grau de severidade classificado como
Alto, e auséncia de juntas e trincas sem selagem, panelas ou, ainda, defeitos que caracterizem, a critério da ANTT,
problemas de seguranga aos usuarios..
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QUADRO 2.2
ESCOPO DOS SERVICOS

ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANGA
PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS

PARAMETROS DE DESEMPENHO

RECUPERAGAO
CRONOGRAMA DE EXECUGAO

Os dispositivos de seguranga existentes na
rodovia (defensas metélicas, barreiras rigidas,
balizadores retrorefletivos, dispositivos  anti-
ofuscantes e atenuadores de impacto) ja
deverdo ter sido integralmente recuperados ou
substituidos quando da execuc&o dos trabalhos
iniciais. Desta forma, a implantagdo de novos
dispositivos de  seguranga nos locais
necessarios deverd se basear no estudo
realizado nos trabalhos iniciais.

Com relagdo a sinalizagdo, nesta fase
devera ser implantada a sinalizagdo
definitiva da rodovia, de acordo com o
Projeto Executivo elaborado nos trabalhos
iniciais.

Nesta fase, deverdo ser implantados os novos dispositivos de seguranga nos locais indicados no estudo realizado nos trabalhos iniciais. Suas
caracteristicas deverao seguir as normas do DNIT a respeito. Também nesta fase, devera ser implantada a sinalizagéo definida no Projeto
Executivo elaborado nos trabalhos iniciais. Todas as especificagdes fornecidas a seguir indicam a qualidade minima requerida para os
servigos, devendo ser alteradas na medida em que novos materiais e técnicas venham a surgir, submetidas sempre a aceitagdo da
ANTT.

Concomitantemente com a execugdo dos servicos de recuperagdo do pavimento, deverd ser implantada a sinalizagdo horizontal
definitiva, utilizando material termoplastico.

Deveréo ser selecionados os locais de maior incidéncia noturna de acidentes sob chuva ou neblina, para implantagéo da sinalizagéo
horizontal de alto indice de refletorizag&o.

Em complemento a pintura de solo, deverdo ser utilizados elementos retrorefletivos fixados sobre o pavimento. As especificagdes
técnicas deverdo obedecer as normas do DNIT.

Nos trechos sujeitos a neblina ou de maior incidéncia de precipitagéo pluviométrica, deverdo ser utilizadas macro-tachas (tachdes),
com indice de retrorefletancia superior as tachas. As especificagdes técnicas deverdo obedecer as normas do DNIT.

Nas curvas, como auxiliares as demais sinalizagdes de solo, deverdo ser implantados balizadores, com elementos refletivos que, em
condigdes atmosféricas favoraveis, devendo ser espagados de acordo com as normas do DNIT.

Para as placas de sinalizagéo vertical e aérea, no caso de placas de regulamentagéo e de adverténcia, sua implantagéo sera fungéo
das condicBes geométricas e topograficas da rodovia.

Apds a identificacdo dos locais de incidéncia de neblina, deverdo ser implantadas sinalizagdes complementares as normais da
rodovia, por meio de placas e sinais no pavimento, alertando os usuarios sobre a distancia minima de visibilidade.

As placas de sinalizagéo vertical e aérea deverao ser confeccionadas de acordo com a NBR-11904.

Apesar de estar sendo gradualmente
implantado nesta fase a sinalizagdo
definitiva da rodovia, de acordo com
0 cronograma de execugdo, a
sinalizagdo horizontal, vertical e aérea
existente n&o deveré ter, em nenhum
momento, em qualquer elemento,
indice de retrorefletancia inferior a 80
(oitenta) mcd/lx.m2. No decorrer da
fase de recuperagdo, deverdo ser
cumpridos os seguintes limites:

- 120 mcd/lx.m2 em, no
minimo, 30% da rodovia, no final do
1° ano;

- 120  mcd/lx.m2 em, no
minimo, 50% da rodovia, no final do
2° ano;

- 120 mcd/lx.m2 em, no
minimo, 70% da rodovia, no final do
3%ano;

- 120 mcd/lx.m2 em, no
minimo, 85% da rodovia, no final do
4° ano;

- 120 mcd/lx.m2 em 100% da
rodovia, no final do 5° ano.

Em nenhuma situagdo, apds servigos
de recuperagdo, a rodovia serd
liberada ao trafego sem a sinalizacéo
adequada que garanta a seguranga
dos usuarios, ainda que proviséria ou
de obras.

Os servigos a serem executados nos
elementos de protegéo e seguranga
referentes a fase de recuperagéo
deverdo ter inicio imediatamente
apbs a conclusdo dos trabalhos
iniciais e deverdo se desenvolver
com a seguinte distribuico:

- Dispositivos de seguranga:
cerca de 25% ao ano, até o final
do 5° ano, priorizando os locais
mais criticos;

- Sinalizagdo  vertical e
aérea: cerca de 25% ao ano, até o
final do 5° ano, priorizando a
sinalizacdo de seguranga e 0s
locais mais criticos;

- Sinalizacdo horizontal:
cerca de 25% ao ano, até o final
do 5° ano, de acordo com a
recuperagao do pavimento.

A distribuicdo percentual dos
servicos prevista € indicativa. A
execucdo anual dos servigos deve
corresponder as necessidades de
acordo com os parametros de
desempenho  exigidos e nos
resultados do estudo realizado nos
Trabalhos iniciais e na
Monitoragdo da Rodovia.
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ESCOPO DOS SERVICOS

OBRAS-DE-AR PECIA

PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS

PARAMETROS DE DESEMPENHO

R DERACAO

CRONOGRAMA DE EXECUCAO

Os trabalhos referentes a fase de recuperagéo para
as OAE's deverdo contemplar, no minimo,
conforme a necessidade, a reparagéo, a reforma
(alargamento) e o reforco (para adequagao ao trem
tipo TB-45) de todos as pontes e viadutos
existentes na rodovia, a reparagdo e reforma
(alongamento) das passagens inferiores, conforme
a necessidade, e a reparagéo integral de todas as
passarelas de pedestres.

Os trabalhos de recuperagéo abrangerdo todas as pontes, viadutos, passagens inferiores e passarelas de pedestres, conforme a
necessidade.

A reparagdo envolvera as acges de restituicdo da integridade das OAE’s que néo sejam de natureza estrutural, mas vinculadas a
sua durabilidade, tais como a recomposicéo de recobrimento das armaduras, protegéo de taludes e injecdes de fissuras passivas.

A reforma compreendera as agdes destinadas & melhoria da funcionalidade das OAE's, tais como readequagdo de gabaritos,
alargamento, reconstrucao de barreiras rigidas e guarda-corpos, renivelamento entre aterros e lajes de transigao, etc.

O reforgo contemplara o conjunto de todas as agdes de carater estrutural que objetivem a restituicéo da capacidade portante inicial
das OAE'’s ou mesmo elevacédo de sua classe, caso néo tenha sido dimensionada para o trem tipo TB-45, da ABNT, mediante
acBes nos diversos componentes estruturais, tais como aumentos de segéo transversal, elevagdo da capacidade das fundagdes,
etc. Em uma mesma OAE, as intervengdes relativas a reparagéo, reforma e reforgo deveréo ser realizadas em uma Unica etapa.

Dessa forma, a recuperacdo das OAE’s deverdo prever a eliminagdo de todas as manifestagdes patolégicas existentes que
possam comprometer seu bom desempenho, sua vida Util, sua seguranga ou sua resisténcia, em nivel global ou local, em seus
elementos estruturais. Devera incluir, também, as fundagdes, a drenagem dos tabuleiros, o pavimento e os taludes dos terraplenos
adjacentes, além da implantagdo de barreiras rigidas tipo New Jersey e placas de transicdo, bem como a adequagdo as
condicionantes viarias, topograficas e hidrolégicas;

As pontes e os viadutos da rodovia deverdo ser alargados, de modo a incorporar acostamentos e faixas de seguranga. A largura final das
obras devera ser igual a da rodovia, incorporando ainda a 3° faixa, em trechos especificos onde ela j exista e, no caso de OAE’s em areas
urbanas, devera ser prevista a implantagdo de passeios laterais em ambas as pistas, com, no minimo, 1,5 m de largura, com barreiras
separando-os das pistas.

No caso das passagens inferiores, devera ser executado o seu alongamento para atingir a largura final da rodovia. Os servigos
correspondentes a alargamentos ou alongamentos adicionais, para incorporar implantagées de novas faixas de rolamento, ndo deverdo ser
considerados como servicos de recuperagao, mas como de melhoramento da rodovia.

O reforgo das pontes, viadutos e passagens inferiores corresponde ao aumento da capacidade portante das OAE’s que ndo foram
originalmente dimensionadas para o TB-45, de modo a se enquadrar ao disposto nas atuais normas da ABNT. As OAE’s sem condigdes de
aproveitamento, considerando o acentuado estado de degradagdo ou de deformagéo, a concepgéo inaceitavel ou a existéncia de sérias
deficiéncias funcionais, deveréo ser demolidas e substituidas, sendo tais servigos considerados como recuperagéo.

Os servigos de recuperagao deverdo ser executados dentro de programagéo definida pela monitoragéo da rodovia, submetida a aceitagdo
da ANTT, considerando como prioritarias as obras de maior risco, com sérias deficiéncias estruturais e funcionais e em adiantado estado de
degradagéo.

Para cada OAE, deverdo ser elaborados projetos executivos completos, acompanhados de memorial justificativo das intervengdes
propostas, os quais deveréo ser acompanhados pelos respectivos projetos de sinalizagdo provisdria e desvio de trafego. Todos 0s
projetos deverdo obedecer as normas da ABNT e ser submetidos a aceitagdo da ANTT.

As OAE's da rodovia deverdo receber
0S servigos previstos de recuperagao,
reforco e  alargamento, com
priorizagdo estabelecida de acordo
com a necessidade, baseada nos
resultados da monitorag&o da rodovia.

Os servigos a serem executados nas
OAE’s referentes a fase de
recuperacdo deverdo ter inicio
imediatamente apds a conclusdo dos
trabalhos iniciais, com realizagdo de
cerca de 25% do total a cada ano,
até o final do 5° ano, priorizando as
OAE’s mais criticas.
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QUADRO 2.4

ESCOPO DOS SERVICOS

PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS

PARAMETROS DE DESEMPENHO

CRONOGRAMA DE EXECUGAO

Nesta fase, deverao ser realizados os servigos de recuperagdo e aumento da eficiéncia dos
dispositivos de drenagem, além da recomposi¢do ou substituicdo das obras-de-arte
correntes — OAC’s, considerando o cadastro elaborado e apresentado a ANTT na fase dos
trabalhos iniciais. Também deverdo ser concluidos os frabalhos de recuperacdo da
drenagem superficial, incluindo sarjetas, valetas, meios-fios, saidas d'agua, caixas
coletoras, descidas d'agua, etc.

A implantag&o ou complementagéo dos sistemas de drenagem, a partir da construg@o dos
elementos necessarios, conforme a monitoragéo venha a detectar a necessidade, devera
obedecer as Especificagdes de Servigos de Drenagem do DNIT. As obras de drenagem
deverdo ser orientadas em concordancia com as obras de terraplenagem e pavimentagéo.

Devera ser efetuada total recuperagéo dos dispositivos de drenagem e OAC's existentes,
com o restabelecimento de suas perfeitas condigées de funcionamento, com a eliminagéo
de todas as manifestagbes patolgicas existentes que possam comprometer seu bom
desempenho ou sua vida Util. Os servicos deverdo seguir a Especificagdo DNIT ES-D
16/88.

Conforme detectada sua necessidade pela monitoragdo da rodovia, serdo implantados
ou substituidos dispositivos de drenagem e OAC'’s, devendo seus respectivos projetos
serem submetidos a aceitagéo da ANTT.

Os sistemas de drenagem e OAC's da

rodovia deverdo receber 0s servigos
previstos de recuperagdo e de
complementagao, com priorizagdo

estabelecida de acordo com a necessidade,
baseada nos resultados da monitoragdo da
rodovia.

Os servigos a serem executados nos
sistemas de drenagem e OAC’s
referentes a fase de recuperagéo
deverdo ter inicio imediatamente
apbs a conclusdo dos trabalhos
iniciais, com a realizagdo de cerca
de 25% do total a cada ano, até o
final do 5° ano de concesséo,
priorizando os locais mais criticos.
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ESCOPO DOS SERVICOS

RRAP 0 R RAS D 0O AO

PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS

PARAMETROS DE DESEMPENHO

CRONOGRAMA DE EXECUGAO

Os servigos programados para a fase de recuperagao referentes aos terraplenos e as obras
de contengdo deverdo dar continuidade as atividades estabelecidas para a fase dos
trabalhos iniciais, em que deverdo ter sido contempladas as obras caracterizadas como
emergenciais. De acordo com os resultados da monitoragéo inicial, deverédo ser realizadas
todas as intervencbes necessérias a resolver os problemas existentes e prevenir o
surgimento de outros. Em conformidade com o cadastro, deverdo ser elaborados e
submetidos a aceitagdo da ANTT os projetos executivos das intervengdes necessarias na
fase de recuperagéo.

Devera ser efetuada total recuperagéo dos terraplenos e obras de contengdo existentes na
rodovia. No caso dos terraplenos, deverdo ser executados todos o0s servicos necessarios
ao estabelecimento de suas perfeitas condigdes de estabilidade, inclusive com a
implantag@o de elementos de drenagem ou de contengdo complementares, de modo a
eliminar os problemas existentes e prevenir outros que possam comprometer sua
integridade. As obras de contengdo deverdo ser totalmente recuperadas com o
restabelecimento de suas perfeitas condi¢des de funcionamento, com a eliminagéo de
todas as manifestagdes patologicas existentes que possam comprometer seu bom
desempenho ou sua vida util.

Os sistemas de terraplenos e obras de
contengdo da rodovia deverdo receber os
servicos previstos de recuperagdo, com
priorizagdo estabelecida de acordo com a
necessidade, baseada nos resultados da
monitoragao da rodovia.

Os servigos a serem executados nos
sistemas de drenagem e OAC's
referentes a fase de recuperagdo
deverdo fer inicio imediatamente
apoés a conclusdo dos trabalhos
iniciais, com a realizagdo de cerca
de 25% do total a cada ano, até o
final do 5° ano, priorizando os locais
mais criticos.
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QUADRO 2.6

ESCOPO DOS SERVICOS

A RO RA AIXA DE DO O

PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS

PARAMETROS DE DESEMPENHO

R PERACAO

CRONOGRAMA DE EXECUGAO

Os trabalhos referentes a fase de recuperagao para o canteiro central e faixa de dominio
deverdo contemplar a regularizagao completa de todos os acessos € a eliminagéo das
ocupagdes irregulares.

Os responsaveis por acessos ndo autorizados deverdo ser notificados a regularizar a
situagdo. A Concessionaria devera indicar as caracteristicas técnicas necessarias a
autorizagdo dos acessos, a serem submetidas & autorizagdo da ANTT. Os acessos néo
autorizados em que se configure situagéo de risco para o usuario da rodovia, deverdo ser
bloqueados e, se for possivel, seus responsaveis notificados a regularizarem a situagao, com
as alteragbes necessarias.

A Concessionaria devera proceder a remogéo das ocupagdes irregulares dentro da faixa de
dominio, recorrendo para isso a todos os recursos disponiveis, inclusive judiciais. A obrigacéo
de remover as ocupagdes irregulares ndo se aplica aos trechos listados no item 1.2.2 da Segéo
l.

A Concessionaria devera oferecer as pessoas desalojadas opgdes de moradia adequadas com
garantia de posse, para que possam se reassentar legaimente sem ter que enfrentar o risco de
despejo forcado.

Caso essas pessoas desalojadas sejam proprietarias e ocupantes de edificagbes, a
Concessionaria as compensara pela perda dos bens, a excegdo das terras, como, por
exemplo, moradias e outras benfeitorias as terras, ao custo total de substituico, desde que
essas pessoas ja estivessem ocupando a area do projeto antes da Data da Assungo.

A compensagdo em espécie sera oferecida em lugar da compensagdo monetaria quando
viavel. Com base na consulta a essas pessoas desalojadas, a Concessionaria dara auxilio a
mudanga suficiente para que elas restaurem seus padrdes de vida em um local alternativo
adequado. A Concessionaria ndo esta obrigada a compensar ou auxiliar aqueles que invadirem
a area do projeto ap6s a Data da Assunggo.

A Concessionaria devera atender ao disposto no “Manual para Ordenamento do Uso do Solo
nas Faixas de Dominio e Lindeiras das Rodovias Federais”, do DNIT, de 2005.

Todos os acessos da rodovia deverdo ser
regularizados e a faixa de dominio livre de

ocupagdes irregulares.

Os servicos a serem executados
neste item referentes a fase de
recuperagdo  deverdo ter inicio
imediatamente ap6s a conclusao dos
trabalhos iniciais, com a realizagdo
de cerca de 25% do total a cada
ano, até o final do 5° ano, priorizando
os locais mais criticos.

A distribuicdo percentual dos
servigos é meramente indicativa. A
execucdo anual dos servigos deve
corresponder as necessidades, de
acordo com os parametros de
desempenho  exigidos e nos
resultados do estudo realizado nos
Trabalhos Iniciais e na
Monitoragdo da Rodovia.
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QUADRO

ESCOPO DOS SERVICOS

A RICOS E D ACAO

PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS

PARAMETROS DE DESEMPENHO

CRONOGRAMA DE EXECUGAO

Os sistemas elétricos e de iluminagéo existentes ao longo da rodovia devem ser sido
integralmente recuperados na fase de trabalhos iniciais. Dessa forma, nesta fase,
deverdo ser implantados ou complementados os sistemas de iluminagdo nos
principais acessos, trevos, entroncamentos, em todos os trechos urbanos e todas as
passarelas.

Os locais que deverdo receber os novos sistemas de iluminagéo deverao ser definidos
nos estudos desenvolvidos nos ftrabalhos iniciais. Dessa forma, nesta fase de
recuperacéo, deverdo ser apresentados a ANTT os respectivos projetos para aceitagao,
de acordo com as normas da ABNT. Sua implantagdo devera priorizar os aspectos de
seguranga dos usuarios.

Os sistemas de iluminag&o previstos para a
rodovia deverdo ser implantados de
acordo com os estudos realizados,
aprovados pela ANTT, com a priorizagdo
estabelecida.

Os servicos a serem executados
neste item referentes a fase de
recuperagdo deverdo ter inicio
imediatamente ap6s a conclusdo dos
trabalhos iniciais, com a realizagdo
de cerca de 25% do total a cada
ano, até o final do 5° ano, priorizando
os locais mais criticos.

77




3. MANUTENGAO

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

A Manutengdo compreende o conjunto de intervengdes fisicas programadas que a
Concessionaria devera realizar com o objetivo de recompor e aprimorar as caracteristicas
técnicas e operacionais das estruturas fisicas do Sistema Rodoviario dentro de padrbes
estabelecidos, ou, ainda, prevenir que sejam alcangados niveis indesejados, podendo
envolver agdes de reabilitagdo ou restauracdo de partes da rodovia. De modo geral,
devera iniciar-se ap6s a fase de Recuperagao e desenvolver-se até o final do Prazo da
Concesséao Patrocinada.

A estruturagdo dos servigos de Manutengdo devera ter como premissas basicas os
resultados da Monitoragdao dos elementos fisicos do Sistema Rodoviario, assim como os
Parametros de Desempenho estabelecidos, considerados necessarios para que a
Concessionaria possa oferecer um padrao de servigo adequado aos usuarios.

Para a operacionalizagdo dos servigcos, a Concessionaria devera apresentar anualmente
a ANTT o planejamento das a¢des de Manutencdo, com detalhamento em programacgéao
mensalmente encaminhada. Tais acbes deverdo estar baseadas nos resultados da
Monitoragéo do Sistema Rodoviario e consolidados em seus relatérios.

Sempre que os servicos de Manutencdo resultarem na incorporacdo de qualquer
elemento adicional ao Sistema Rodoviario, tais servigos deverdo ser precedidos de
projetos executivos, contendo o detalhamento de todas as solugbes propostas,
elaborados de acordo com as normas do DNIT e da ABNT e submetidos previamente a
aprovacao da ANTT com, no minimo, 90 (noventa) dias de antecedéncia a data de inicio
pretendida.

As acbes de Manutengao deverao atender as normas ambientais cabiveis, conforme o
estabelecido pelos 6rgdos gestores da politica ambiental com jurisdigdo sobre o
segmento da rodovia objeto de estudo. A aceitacdo do projeto executivo devera estar

condicionada a apresentacdo do respectivo licenciamento ambiental ou, caso ndo o
necessite, de acordo com as normas ambientais vigentes.

Ao término dos trabalhos correspondentes a cada obra ou servigo, a Concessionaria
devera apresentar a ANTT relatério detalhado, com registros fotograficos, consolidando
todos os servigos efetivamente executados, com as respectivas quantidades, em projeto
as built. Apos anadlise desses relatérios e constatacdo da qualidade e suficiéncia dos
trabalhos executados, a ANTT os aceitara e atestara sua conclusao.

Respeitadas eventuais alteragcdes decorrentes do processo de evolugio tecnoldgica, as
acbes da Concessionaria deverdo obedecer, em todos os seus aspectos, aos padroes
técnicos e Parametros de Desempenho especificados nos Quadros 3.1 a 3.7 a seguir.
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QUADRO 3.1
ESCOPO DOS SERVICOS

ETE
PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS

PARAMETROS DE DESEMPENHO

| MANUTENGAO
CRONOGRAMA DE EXECUCAO

A manutengdo do pavimento de pistas, acostamentos e
faixas de seguranca da rodovia, inclusive de acessos,
trevos, entroncamentos e retornos, compreenderéa o conjunto
de intervengdes programadas com base na monitoragéo, a
partir das avaliagdes ali determinadas, de modo a garantir seu
funcionamento adequado, com as condigdes minimas de
conforto e seguranca estabelecidas. Tera, também, o objetivo
de restaurar o pavimento, aumentando sua vida il e
estabelecendo um novo patamar de durabilidade, garantindo a
preservagao do patriménio publico, de maneira que, ao final da
Concessao, a rodovia seja devolvida em boas condigdes.

As solugbes propostas deverdo obedecer aos métodos
previstos em normas e especificagdes do DNIT. O objetivo
final de um pavimento é atender aos requisitos de conforto e
seguranga dos usuarios, nas velocidades operacionais da
via, além de manter os custos operacionais dos veiculos e
aqueles associados ao tempo de viagem no minimo
possivel. Dessa forma, a programagdo da manutencéo
devera garantir:

- freqliéncia minima de intervengdes, utilizando
técnicas que reduzam as interferéncias com o trafego ao
estritamente necessario;

- iregularidade minima e compativel com as velocidades
operacionais, a fim de minimizar a resposta dindmica na
interacdo veiculo-pavimento, de acordo com as avaliagbes
previstas;

- atrito adequado, mesmo sob chuvas intensas, sem
causar desgaste excessivo dos pneus.

De modo geral, as solugdes técnicas para a manutengdo dos
pavimentos serdo as mesmas definidas para a fase de
recuperacédo da rodovia, e deverdo garantir, em principio, vida
de servigo superior a 5 anos, a contar da conclusdo das
respectivas obras, e, no minimo, que até a préxima
interveng@o programada, o pavimento se mantenha em bom
estado e com os critérios de aceitagao relativos & deterioragéo
de superficie plenamente atendidos.

Assim, as condigbes funcionais das faixas de rolamento
deverdo ser verificadas pela monitoragéo prevista. A partir
da analise dos resultados encontrados, deverdo ser tomadas
todas as medidas necessarias de modo que sejam atendidos
os limites prescritos nos Parametros de Desempenho. O
atendimento aos limites estabelecidos ndo exime a
responsabilidade da Concessionaria quanto a@ solugéo de
problemas de irregularidades localizados, contidos em
lances que indiquem valores toleraveis.

Ao longo de toda a fase de Manuteng&o da rodovia, o pavimento flexivel da rodovia devera ser
objeto de intervengdes de forma que sejam sempre cumpridos os seguintes limites:
- Auséncia de desnivel entre duas faixas de trafego contiguas;

- Auséncia de desnivel entre a faixa de trafego e o acostamento;

- Auséncia de &reas excessivamente remendadas;

- Auséncia de flechas nas trilhas de roda, medidas sob corda de 1,20 m, superiores a 7 mm;

- Irregularidade longitudinal méxima de 3,0 (trés) m/km, em 100% da rodovia.

O célculo da Irregularidade longitudinal devera ser feita por analise estatistica, realizada por
faixa de trafego, em segmentos homogéneos de 1 (um) até 10 (dez) km de extens&o,
obedecendo os seguintes critérios:

- 100% dos valores individuais devem atender ao limite estabelecido, com tolerancia de 10%;

- 80% dos valores individuais devem atender ao limite estabelecido;

- A média dos valores individuais deve atender ao limite estabelecido.

Entende-se por valores individuais a média das medidas do IRI nas trilhas de roda interna e
externa de cada lance de integragao.

- Auséncia de areas afetadas por trincas interligadas de classe 3;

Percentagem de &rea trincada (TR) méxima de 10%, em 100% da rodovia;

- Numero Estrutural Minimo (SNC) de 4,7 (quatro inteiros e sete décimos).

IGG <40 (quarenta)

VRD (valor da resisténcia a derrapagem) situado no intervalo de 47 (quarenta e sete) a 75
(setenta e cinco). Para camadas porosas de atrito dispensa-se o limite méximo.

- Valor de HS (Altura de Areia) situado na faixa de 0,60 (seis décimos) a 1,20 (um inteiro e dois
décimos) mm. Para camadas porosas de atrito dispensa-se o limite maximo.

Os segmentos homogéneos devem atender simultaneamente condigdes de trafego, estrutura
do pavimento e respostas de natureza estrutural e funcional, com extensdes de até 10 (dez)
km justificadas pelo método das diferengas acumuladas da AASHTO.

Para os pavimentos rigidos, o ICP — indice de Condigdo do Pavimento, calculado a cada
trecho de 1 (um) km de extenséo devera ser superior a 70 (setenta) em 100% da rodovia. Além
disso, qualquer amostra individual devera apresentar valor superior a 40 (quarenta), em
qualquer periodo de avaliagdo. Para a avaliagdo do ICP, devera ser seguida a Norma DNIT
062/2004-PRO.

Trés meses antes do advento do termo contratual e até o final do Prazo da Concessdo
Patrocinada, os pavimentos das vias que integram o Sistema Rodoviario deverao apresentar,
para cada um dos segmentos definidos na Tabela | do Anexo 5, os seguintes limites para os
indicadores TR, IRI € SNC:

- Percentagem de area trincada (TR) méxima: 0% em 100% das rodovias

-IRI'< 2,5 (dois inteiros e cinco décimos) m/km em pelo menos 80% da extenséo das rodovias e IRI <
3,0 (trés) m/km no restante

- SNC minimo de 5,2 (cinco inteiros e dois décimos) em pelo menos 80% da extensao das rodovias e
pelo menos 4,7 (quatro inteiros e sete décimos) no restante.

Os servicos a serem executados no
pavimento referentes a fase de
Manuteng&o da rodovia deveréo ter
inicio a partir do término da fase de
Recuperagdo e deverdo estender-se
até o final do Prazo da Concessao
Patrocinada. A distribuicdo
percentual dos servicos deve
corresponder as necessidades, de
acordo com os Pardmetros de

Desempenho  exigidos e nos
resultados da monitoragdo da
rodovia.
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QUADRO 3.2 ELEMENTOS DE PROTEGAO E SEGURANGA MANUTENGAO

ESCOPO DOS SERVICOS PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS PARAMETROS DE DESEMPENHO CRONOGRAMA DE EXECUCAQ

A manutengdo dos elementos de | Os servicos de manutengdo de barreiras de protegdo rigidas ou maleaveis deverdo obedecer a programagéo a ser estabelecida | Ao longo de toda a fase de Manutengdo | Os servicos a serem executados nos
protecdo e seguranca da rodovia | anualmente, a partir dos dados e informagdes fornecidos pela monitoragéo da rodovia. Em principio, as barreiras de concreto | da rodovia, a sinalizagdo horizontal, | elementos de protegio e seguranca

compreendera o conjunto de intervengdes
programadas com base em sua
monitoragdo, a partir das avaliagbes ali
determinadas, de modo a garantir seu
funcionamento adequado.

requererdo poucos servicos de manutengdo, uma vez que 0s servicos de conservagdo deverdo assumir a preservagdo da
integridade fisica desses elementos.

A manutengdo das defensas metélicas devera ser realizada através de uma programagdo mensal, especialmente no que se
refere ao aspecto da ocorréncia de corrosdo nos suportes, postes, afastadores, Iaminas e elementos de fixagéo, conformagéo
geométrica, ancoragens e balizadores refletivos. Em termos de execugédo dos servigos, a manutengéo das defensas metalicas
deverd substituir esses elementos.

Na execugdo dos servicos de manutengdo da sinalizagdo horizontal deverdo ser observadas caracteristicas de aplicagéo de
materiais, de linearidade das faixas, espessuras, temperatura de aquecimento e aplicacdo do material termoplastico, equipamento de
agitacdo da maquina aplicadora, condigBes dos bicos espargidores e granulometria das microesferas de vidro, devendo esta avaliagdo ser
repetida periodicamente, para a adequada preservagao da sinalizagao horizontal da rodovia.

Os servigos de manutengao da sinalizagdo horizontal deveréo ser executados sempre fora dos horarios de pico, de preferéncia a
noite, quando as condigdes atmosféricas permitirem, e antes da retirada da sinalizagao dos servigos de pavimentagéo, seguindo
rigorosamente o “Manual de Sinalizagdo de Obras, Servigos e Emergéncias” do DNIT.

Em nenhuma situagdo, apds servicos de manutengdo, a rodovia sera liberada ao trafego sem a sinalizagdo adequada que
garanta a seguranga dos usuérios, ainda que provisoria ou de obras.

A qualidade dos sinais e elementos refletivos e as condigbes de retrorefletancia deverdo ser os critérios para a definicdo do
programa de manutengdo da sinalizagdo horizontal, tachas e tachdes. Além desses casos, sempre que houver manutengéo do
pavimento, devera ser implantada nova sinalizag&o horizontal e tachas.

Nos servicos de manutencéo da sinalizagéo vertical e aérea, todas as mensagens e peliculas refletivas de fundo deverdo ser
substituidas em caso de dano ou perda de refletancia. Também deverdo ser substituidos ou tratados os perfis que apresentarem
corrosdo ou desgaste, utilizando a mesma solugéo adotada na recuperagao.

vertical e aérea ndo deverad ter, em
nenhum momento, em qualquer elemento,
indice de retrorefletancia inferior a 120
mcd/Ix.m2,

Em nenhuma situagdo, apds servicos
executados no pavimento, a rodovia
serd liberada ao trafego sem a
sinalizagdo adequada que garanta a
seguranga dos usuarios, ainda que
provisoria ou de obras.

referentes a fase de Manutengdo da
rodovia deverdo ter inicio a partir do
término da fase de Recuperagao e deverdo
estenderse att o final do Prazo da
Concessdo Patrocinada. A  distribuicdo
percentual dos servigos, em principio
uniforme, fisicamente deve corresponder as
necessidades, de acordo com o0s
pardmetros de desempenho exigidos,
conforme os resultados da monitoragédo da
rodovia.
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QUADRO
ESCOPO DOS SERVICOS

OBRA
PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS

DE-AR P A

PARAMETROS DE DESEMPENHO

A AO
CRONOGRAMA DE EXECUGAO

A manutengdo das  obras-de-arte
especiais da rodovia compreenderd o
conjunto de intervengbes programadas
com base em sua monitoragao, a partir das
avaliagbes ali determinadas, de modo a
garantir seu desempenho estrutural e
funcional adequado, assim como sua boa
aparéncia e condigdes de durabilidade.

Entende-se por manutengdo o conjunto de atividades que tém como objetivo a preservagdo do desempenho estrutural e
funcional de todo o conjunto das OAE's da rodovia, inclusive passarelas, tanto em nivel corretivo como preventivo. A curto e
médio prazos, estabelecem-se niveis de seguranga e padrdes de qualidade dos servigos. A longo prazo constitui-se em fator
determinante da vida 0til das estruturas. A manutengdo tem interfaces com a conservagdo. A diferenciacdo entre essas
atividades esta na escala, na amplitude e na periodicidade dos servigos envolvidos.

Tendo em vista que 0s servigos previstos na recuperagdo deverdo enquadrar as estruturas das OAE’s em niveis elevados de
desempenho, conforme exigido, os servigos continuados de manutengao deverdo manter esse desempenho, de modo que ndo
mais sejam necessarios servigos de recuperagao.

A monitoragao devera, portanto, exercer a vigilancia e requisitar os servigos de manutengao, sempre que o padréo de qualidade
das OAE’s atingir niveis inadequados. Dessa forma, a Concessionaria devera atuar mais intensamente em carater preventivo,
sobre as manifestagdes patologicas latentes, do que em carater corretivo, nas ja instaladas, que deverdo ser poucas, em fungéo
das agdes de prevencéo.

Estabelece-se, portanto, que os servigos de manutengédo exigem suporte técnico, ao contrario da conservagdo que, em geral, 0s

dispensa, ndo sendo periddica, mas vinculada as necessidades, conforme mobilizagao por parte da monitoragéo.
Neste contexto, serdo consideradas como atividades tipicas de manutengao, os seguintes principais servigos:

- reparos em elementos estruturais, inclusive barreiras;

- reparos ou substituicdo de juntas;

- modificagdes ou reparos nos sistemas de drenagem das OAE's;

- pintura das OAE'’s, exceto barreiras e passeios;

- recomposigéo e protecdo de taludes dos encontros;

- intervencdes para eliminacéo de trincas e desniveis na entrada e saida das OAE'’s;

- outros servigos que exijam suporte técnico para garantia do padrédo de qualidade.

Ao longo de toda a fase de Manutencéo
da rodovia, as OAE’s deverédo ser objeto
de intervengbes de forma que se
apresentem sempre com alto padrdo de
desempenho estrutural, funcional e de
durabilidade, além de boa aparéncia.

Os servicos a serem executados nas
OAE's referentes a fase de Manutengéo
da rodovia deverdo ter inicio a partir do
término da fase de Recuperagdo e
deverdo estender-se até o final do Prazo
da Concesséo Patrocinada. A distribuicao
percentual dos servigos, em principio
uniforme, fisicamente deve corresponder
as necessidades, de acordo com os
parametros de desempenho exigidos,
conforme os resultados da monitoragdo da
rodovia.
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QUADRO 3.4 SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES MANUTENGAO

ESCOPO DOS SERVICOS PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS PARAMETROS DE DESEMPENHO CRONOGRAMA DE EXECUCAQ

A manutengao do sistema de drenagem e obras-de-arte correntes | Para as atividades de manutencdo, a partir das necessidades deflagradas na monitoragdo e nas | Ao longo de toda a fase de Manutengdo | Os servicos a serem executados no
da rodovia compreendera o conjunto de intervengdes programadas | inspegdes da conservagdo, deverdo ser realizadas tarefas de reparos dos dispositivos deteriorados, de | da rodovia, o sistema de drenagem e | sistema de drenagem e OAC's

com base em sua monitoragdo, a partir das avaliagbes ali
determinadas, de modo a garantir seu funcionamento adequado.

A manutengdo da rodovia compreendera um amplo conjunto de
atividades que visardo, sobretudo, preservar o funcionamento
pleno e adequado do seu sistema de drenagem, principalmente
nos aspectos referentes a sua durabilidade. O prolongamento da
vida util dos dispositivos devera ser obtido a partir dos
procedimentos de manutengdo, através da protecéo fisica das
estruturas.

Dessa forma, o objetivo principal da manutengéo sera evitar a
deterioragdo de partes da estrutura do referido sistema,
promovendo sua reabilitagdo, com intervengbes eventuais. O
planejamento da manutencdo compreendera, basicamente, as
mesmas etapas da conservagdo. Assim, a partr das
necessidades deflagradas, tanto na monitoragdo quanto nas
inspecdes da conservagéo, deverdo ser imediatamente realizadas
as seguintes atividades:

- determinag&o dos padrées de desempenho;
- planejamento das intervengdes;
- acompanhamento e avaliagéo.

No tocante & drenagem e obras-de-arte correntes, os
procedimentos de manutengdo deverdo enfocar intervengdes
concernentes a:

- recomposicao de sarjetas, valetas e meio-fios;

- recomposi¢do de saidas, descidas d’agua e dissipadores
de energia;

- recomposicao de caixas coletoras;

- recomposi¢éo de bueiros;

- recomposi¢éo de drenos.

forma a restabelecer integralmente as condi¢des de serventia dos mesmos, prolongando suas vidas
Uteis.

Assim, deverdo ser recompostos os segmentos de sarjetas, valetas e meio-fios que estejam danificados.
A recomposicdo devera englobar a retirada total dos pontos danificados e a reconstrugdo, conforme os
procedimentos convencionais, em concreto de cimento, da se¢do transversal. As valetas e sarjetas
deverdo obedecer as secdes transversais dos dispositivos originais, bem como seus revestimentos. Sua
recomposi¢do devera ser in loco, dentro de um esquema programado de sinalizagdo controladora do
trafego. Da mesma forma ocorrera com os meio-fios, os quais deverao ser pré-moldados em canteiro de
obras e assentados nos devidos locais, também conforme os procedimentos convencionais.

Os procedimentos de manutengao das saidas, descidas d’agua e dissipadores de energia deverao ser os
mesmos adotados para as valetas e sarjetas. Sendo assim, devera ser retirado todo o material
deteriorado e recomposto o dispositivo. Cuidados especiais deverdo ser tomados nas descidas d'agua,
considerando a incidéncia do deslocamento de seus corpos, no sentido de restabelecer uma base nos
taludes apropriada a seus assentamentos.

As equipes de monitoragdo deverdo indicar, a partir das vistorias de controle, as caixas coletoras
danificadas que deverdo sofrer recomposicdo pelas equipes de manutengdo. Desta forma, no caso
destes dispositivos, todo o seu interior devera ser constantemente recomposto, a fim de que se
mantenham superficies (de paredes e fundos) adequadas ao aclimulo constante das aguas incidentes,
além da execugao de reparos localizados, a serem realizados a partir de procedimentos convencionais.
As tampas de vedag&o dessas caixas, independentemente de sua constituicdo, deverdo ser mantidas em
perfeitas condigdes de funcionamento.

Da mesma forma que nos outros dispositivos, as equipes de monitoragao, a partir do inventario realizado,
deverdo indicar os bueiros a serem reparados. As equipes de manutengdo deverdo agir nos locais
estruturalmente danificados, ocasionados devido a problemas especificos de sua propria estrutura, ou
mesmo por movimentagdes do proprio corpo estradal, impactos, etc. Os trabalhos referentes a esta tarefa
consistirdo em reparos, substituicdo ou reconstrugdo de trechos danificados, incluindo os componentes
de suas bocas de entrada e saida, ou seja, alas, calgadas e muros de testa.

Os drenos profundo, devido a sua localizagdo, necessitardo de maior precisdo na indicagdo dos
problemas existentes, pelas equipes de controle e monitoragdo da Concessionaria. Uma vez localizados
os problemas relativos a trechos de drenos danificados, as equipes de manutengéo deverdo estabelecer
um programa especifico de ataque aos servigos. Cuidados especiais com relagao aos trabalhos deverdo
ser tomados, tendo em vista as dificuldades de execugao e pela presenca das equipes na pista.

OAC’s deverdo ser objeto de
intervengbes de forma que se
apresentem sempre com alto padrdo de
desempenho estrutural, funcional e de
durabilidade, além de boa aparéncia.

referentes a fase de Manutengdo da
rodovia deverdo ter inicio a partir do
término da fase de Recuperagdo e
deverdo estender-se até o final do Prazo
da Concesséo Patrocinada. A distribuigdo
percentual dos servicos, em principio
uniforme, fisicamente deve corresponder
as necessidades, de acordo com os
parametros de desempenho exigidos,
conforme os resultados da monitoragao da
rodovia.
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RRAPLENO RUTURAS DE CO Yo
PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS

PARAMETROS DE DESEMPENHO

A AO
CRONOGRAMA DE EXECUGAQ

A manutengdo dos terraplenos e obras de contengdo da rodovia
compreendera o conjunto de intervengdes programadas com base
em sua monitoragdo, a partir das avaliagbes ali determinadas, de
modo a garantir seu funcionamento adequado e prevenir o
surgimento de problemas, em especial os de instabilidade dos
cortes, aterros e de seguranga de obras de contencéo.

Para a manutengdo das obras de contengdo, a Concessionaria devera intervir, em carater eventual,
visando recupera-las as condi¢des normais de funcionalidade, abrangendo recomposicédo de pegas
estruturais, substituicdo de tirantes e seus dispositivos de protecéo, reprotenséo, reconstrugéo de partes
dos muros de gabides, sistema de drenagem e demais elementos componentes do conjunto.

Para a manutengdo dos taludes de cortes e aterros, a Concessionaria devera programar atividades
incluindo regularizagdo manual ou mecanica da superficie dos taludes, complementagdo da cobertura
vegetal e do sistema de drenagem existente e, em caso de taludes estéreis, improprios para o
desenvolvimento de vegetagdo, protecdo dos mesmos com argamassa armada ou redes de alta
resisténcia, ou, ainda, outros processos que sejam adequados e se justifiquem tecnicamente.

Os casos ndo convencionais, tanto de instabilidade de cortes e aterros, como de problemas nas obras de
contengd@o existentes, deverdo ser objeto de tratamento especial, compreendendo estudos e projeto
executivo, a ser submetido @ ANTT para aceitagéo, e posterior implantag&o.

As solugdes a serem adotadas para manutengdo dos terraplenos e das estruturas de contengéo da
rodovia s&o basicamente as mesmas preconizadas na recuperagao.

Ao longo de toda a fase de Manutengao
da rodovia, os terraplenos e obras de
contencdo deverdo ser objeto de
intervencbes de forma que se
apresentem sempre com alto padrao de
desempenho estrutural, funcional e de
durabilidade, além de boa aparéncia.

Os servigos a serem executados nos
terraplenos e obras de contencdo
referentes & fase de Manutengdo da
rodovia deverdo ter inicio a partr do
término da fase de Recuperagdo e deverdo
estenderse até o final do Prazo da
Concessdo Patrocinada. A  distribuicdo
percentual dos servigos, em principio
uniforme, fisicamente deve corresponder
as necessidades, de acordo com os
pardmetros de desempenho exigidos,
conforme os resultados da monitoragdo da
rodovia.
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QUADRO 3.6
ESCOPO DOS SERVICOS

CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO
PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS

PARAMETROS DE DESEMPENHO

MANUTENGAO
CRONOGRAMA DE EXECUGAO

A manutengdo do canteiro central e da faixa de dominio da
rodovia compreendera o conjunto de intervencbes programadas
com base em sua monitoragdo, a partir das avaliagbes ali
determinadas, de modo a preservar suas condigdes e,
especialmente, garantir a integridade do patriménio da rodovia.

A natureza de varios servigos de manutencdo que poderiam ser enquadrados para execugéo dentro da
faixa de dominio, tais como reparos de cerca, vegetagdo com crescimento desordenado, etc, confunde-
se com a dos servicos de conservagdo rotineira. Portanto, a Concessiondria devera manter
permanentemente, um nivel adequado de conservagdo para a area situada até os limites da faixa de
dominio, incluindo as cercas delimitadoras, de modo a tornar desnecessaria qualquer programacgéo
adicional de servigos de manutencao nestes itens.

Quanto & permiss@o de novos acessos, caberd a Concessionaria a andlise do projeto especifico,
conforme normas do DNIT a respeito, a verificagdo de sua viabilidade e respectiva submissdo a ANTT,
além do acompanhamento e ANTT de sua execugdo. Da mesma forma, deverdo cumprir 0 mesmo
procedimento as solicitagdes de ocupagdes da faixa de dominio.

E responsabilidade da Concessionaria manter a integridade da faixa de dominio do Sistema Rodoviario,
inclusive adotando as providéncias necessarias a sua desocupagao se e quando invadida por terceiros. A
obrigacdo de remover as ocupagdes irregulares ndo se aplica aos trechos listados no item 1.2.2 da
Secéo I.

Além disso, nas duas fases, também deverdo ser tratados os casos de acessos novos e aqueles cujas
modificagdes venham a ser decorrentes de futuras ampliagbes da capacidade fisica da rodovia.

A Concessionaria, na medida em que os acessos forem remodelados, tera a incumbéncia de manté-los
com suas caracteristicas estruturais e funcionais inalteradas, abrangendo também os demais acessos
existentes e os novos que forem se incorporando ao sistema, no periodo de Concessao.

A partir do término dos servicos de melhorias fisicas e operacionais dos acessos da rodovia, a
manutenc@o devera incorporar as suas atividades a continuidade dos servigos de remodelagéo dos
acessos, decorrentes da ampliagdo da capacidade da rodovia.

Relativamente aos acessos existentes, a Concessionaria devera adotar, no minimo, os seguintes
procedimentos:

- manuteng&o dos componentes estruturais, das areas sob a responsabilidade da Concessionéria;

- para a manuteng&o das areas pavimentadas e demais componentes, deverdo ser realizadas as
mesmas operagdes definidas para as pistas e acostamentos da rodovia;

- para estudos de adequagdo da geometria, deverdo ser realizados levantamentos topogréficos e
contagens de trafego, sempre que necessario;

- acdo permanente junto aos lindeiros, no sentido de que sejam mantidas e conservadas as areas
de sua responsabilidade.

Tratando-se de novos acessos, a andlise dos projetos propostos devera contemplar as seguintes
atividades:

- a verificagéo da interferéncia com o trafego da rodovia e com os acessos vizinhos existentes;

- a verificagéo da influéncia do acesso pretendido em relagéo aos sistemas de protegéo do corpo
estradal da rodovia.

Ao longo de toda a fase de
Manutengdo da rodovia, o canteiro
central e a faixa de dominio deverdo
ser objeto de intervengdes de forma
que se apresentem sempre com suas
funcionalidades preservadas, de modo
a prestar servico adequado aos
usuarios.

Os servigos a serem executados no canteiro
central e faixa de dominio referentes a fase
de Manutengdo da rodovia deverdo ter
inicio a partir do término da fase de
Recuperagéo e deverdo estender-se até o
final do Prazo da Concess&o Patrocinada. A
distribuicdo percentual dos servicos, em
principio  uniforme,  fisicamente  deve
corresponder as necessidades, de acordo
com os pardmetros de desempenho
exigidos, conforme os resultados da
monitoragao da rodovia.
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A manutencéo dos sistemas de energia e iluminagéo da rodovia
compreendera o conjunto de intervengdes programadas com base
em sua monitoragdo, a partir das avaliagbes ali determinadas, de
modo a preservar suas condigdes e, especialmente, garantir a
integridade do patrimdnio da rodovia.

As atividades de manutengéo da iluminag8o deverdo abranger os sistemas implantados na rodovia, nas
Pragas de Pedagio, nos Postos de Pesagem e demais instalagdes. Deverdo abranger também os
sistemas de alimentagdo de energia elétrica. A equipe de manutencdo deverd dar énfase aos
procedimentos preventivos, visando minimizar as intervenges corretivas nos sistemas e aumentar a
confiabilidade do sistema.

No decorrer dos trabalhos, devera haver integragdo entre as equipes de conservacdo e manutengo,
visando um maior controle da qualidade e da confiabilidade dos servigos e um continuo aperfeicoamento
nas rotinas e processos de manutengéo desses sistemas.

A metodologia executiva para a manutengdo dos sistemas de energia e iluminagao devera abranger:

- organizagao de arquivos e atualizagao de todos os projetos de iluminagao, inclusive dos sistemas
de energia elétrica;

- estabelecimento de rotinas de manutengé&o;
- execugéo de manutengdo em campo;

- catalogacéo e arquivo das intervengdes de manutengdo em campo.

Deverao ser enquadrados na manutengdo apenas 0s servigos de maior porte, que envolvam aumento de
capacidade da rede, extensdo expressiva de linha ou eventualmente, mudanga do sistema. Os demais
servigos rotineiros deverdo estar alocados nas atividades de conservagéo.

Ao longo de toda a fase de
manuten¢do da rodovia, os sistemas
de energia e iluminag&o deverdo ser
objetos de intervenges de forma que
se apresentem sempre com suas
funcionalidades preservadas, de modo
a prestar servico adequado aos
usuarios.

Os servicos a serem executados nos
sistemas de energia e iluminagdo
referentes a fase de Manutengdo da
rodovia deverdo ter inicio a partir do
término da fase de Recuperagao e deverdo
estender-se até o final do Prazo da
Concessdo Patrocinada. A  distribuicdo
percentual dos servigos, em principio
uniforme, fisicamente deve corresponder as
necessidades, de acordo com 0s
pardmetros de desempenho exigidos,
conforme os resultados da monitoragdo da
rodovia.
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4. CONSERVAGAO

41.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

A atividade de Conservagdo compreende o conjunto de operagdes rotineiras e de
emergéncia realizadas com o objetivo de preservar as caracteristicas técnicas e fisico-
operacionais do Sistema Rodoviario e das instalagdes da Concessionaria, obedecendo
aos Padrdes de Desempenho estabelecidos.

Para a determinagcdo do programa de Conservagcdo do Sistema Rodoviario, foi
contemplada a execugdo dos servigos de corregcdo e prevencao de defeitos e
inconformidades, executados de forma rotineira, com programacgao regular, diariamente,
em ciclos de curta duragdo e, geralmente, de baixa complexidade, executados por
equipes qualificadas, alocadas permanentemente aos mesmos.

As atividades de conservagéo deverao terdo inicio logo apés a conclusao dos Trabalhos
Iniciais, estendendo-se até o final do Prazo da Concessao Patrocinada.

As atividades de Conservagéo deverao abranger:

a) Conservagao corretiva rotineira: conjunto de operagdes de conservacgéo, realizadas
de forma permanente, com programacao regular e rotineira, para corrigir um defeito ou
inconformidade;

b) Conservagdao preventiva peridédica: conjunto de operagbes de conservagéao
realizadas de forma periddica, para evitar o surgimento ou agravamento de defeitos; e

c) Conservagao de emergéncia: conjunto de operagdes de conservagédo destinadas a
reparar, repor, reconstruir ou restaurar elementos obstruidos ou danificados do Sistema
Rodoviario, corrigindo defeitos de surgimento repentino, provocado por eventos
extraordinarios e imprevisiveis.

As duas primeiras, que também podem ser classificadas como ordinarias, deverdo se
basear em um programa de inspegdes sistematico e continuo dos elementos fisicos e
sistemas gerenciais do Sistema Rodoviario, de modo a avaliar suas condigdes de servigo,
visando a programacao de ag¢des de conservagao preventivas e corretivas.

A conservagao preventiva peridédica devera ser feita em ciclos mais longos do que a
conservacgao corretiva rotineira, quase sempre préxima do fim da vida util ou quando o
desempenho do elemento ou sistema possa comprometer a seguranga ou o conforto dos
usuarios.

Os servicos de conservagdo de emergéncia, também designada extraordinaria,
caracterizam-se pela imprevisibilidade de ocorréncias. Podem ser acionados pela equipe
de inspegcdo de conservagdo ou pela operagdo de trafego, em casos de acidentes de
transito ou naturais, como quedas de barreiras, e garantir desta maneira a seguranca do
usuario.

Antes do inicio de qualquer das atividades de Conservacgdo, devera ser implantado um
sistema de sinalizagao proviséria de obra, obedecendo ao que preceituam as normas e
instrugbes da ANTT a respeito, de modo a propiciar total seguranca aos usuarios, aos
operarios e a populagao lindeira.

As atividades de Conservagcdo a serem realizadas pela Concessionaria deverado
obedecer, em todos os seus aspectos, aos padroes técnicos e Parametros de
Desempenho especificados nos Quadros 4.1 a 4.7 a seguir.
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QUADRO 4.1 | PAVIMENTO | CONSERVAGAO

ESCOPO DOS SERVICOS PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS PARAMETROS DE DESEMPENHO CRONOGRAMA DE EXECUGAQ
A conservagdo do pavimento de pistas, acostamentos e faixas de seguranga da | O objetivo da limpeza sera manter a RODOVIA, seus acessos, trevos, entroncamentos e | O  programa de inspegdes das | Os servicos de conservagdo dos
RODOVIA, inclusive de acessos, trevos, entroncamentos e retornos, compreendera | retornos, Pragas de Pedagio, Postos de Pesagem e demais instalagdes livres de quaisquer | condigdes do pavimento da RODOVIA | pavimentos de pistas,
o0 conjunto de operagdes rotineiras e periddicas destinadas a manter e preservar | elementos que possam ser caracterizados como lixo ou escéria, além de cargas derramadas | deverd ser sistematico e continuo, de | acostamentos e faixas de

boas condicbes de servico do pavimento, garantindo aos usuarios adequadas
condi¢des de limpeza, conforto e seguranga a circulagéo dos veiculos.

Além das ages de limpeza, a conservagdo devera se limitar, basicamente, a
reparos na superficie do pavimento betuminoso e a correcdo de defeitos
localizados nas placas do pavimento de concreto. Apenas eventualmente, reparos
mais profundos deverdo ser realizados em areas muito especificas e localizadas.
Os servigos de conservagdo deverdo ser sempre consistentes com o programa de
manutengao, em termos de técnicas, materiais e procedimentos.

A eficacia dos trabalhos de conservagao devera estar intimamente relacionada com
a qualidade do programa de inspecdes visuais permanentes das superficies do
pavimento, que detectara pontos criticos, que poderdo vir a se constituir um defeito,
exigindo intervencbes preventivas, ou defeitos ja constituidos, requerendo
intervengdes corretivas. Este programa devera indicar a melhor solugdo de
procedimento a ser aplicada a cada caso, e ditara a necessidade da intervengéo
imediata dos trabalhos da equipe de conservag&o.

Téo logo sejam identificados defeitos, a equipe de conservagdo devera ser
mobilizada para os reparos necessarios. No caso dos pavimentos flexiveis, trincas,
panelas e depressdes, abaulamentos ou deformagdes plasticas em pontos
localizados, entre outros, deveréo ser prontamente sanados. Quanto & conservagéo
dos pavimentos de concreto, deverdo ser corrigidas deficiéncias no sistema
superficial de drenagem e recalques de aterros, e, permanentemente, realizadas
operagdes de selagem de juntas e reparos localizados nas placas.

Se necessario, de modo a manter o pavimento em condi¢des adequadas, as
operagdes de conservagao deverdo contemplar, ainda:

- remogéo total ou parcial do pavimento, seguida de reconstrucéo, em areas
localizadas;

- fresagem de parte da camada betuminosa e recomposicdo, em areas
localizadas;

- reparos, em areas localizadas;
- selagem de trincas ou rejuvenescimento da camada betuminosa.

As atividades de conservagéo do pavimento compreenderéo, ainda, a varredura das
pistas, acostamentos e faixas de seguranga, com a retirada de elementos
indesejaveis, tais como areia, pedras, fragmentos de pneus, animais acidentados,
vegetacdo, detritos organicos e quaisquer outros prejudiciais a seguranga dos
usuarios, inclusive os detritos langados por veiculos ou pela populagéo lindeira.

ou caidas de veiculos. Deverd haver dois tipos de limpeza: rotineira ou emergencial. A
limpeza rotineira consistira nos servigos de varredura das pistas e de limpeza e desobstrugéo
dos dispositivos de drenagem das pistas. A limpeza emergencial serd acionada pela
operagdo da RODOVIA sempre que se verificar sua necessidade imediata, especialmente
quando houver cargas caidas ou derramadas na pista ou problemas de acidentes de
veiculos.

Neste Ultimo caso, uma equipe devera ser disponibilizada prontamente, e suas agdes
deveréo ser planejadas para a maxima eficacia de atendimento. Seus componentes deverao
receber equipamento individual e treinamento técnico adequados para execugdo destes
servicos, que levem em consideragdo os varios tipos de carga, inclusive perigosas,
compostas por substancias agressivas ao pavimento ou as estruturas, ou que necessitem a
utilizagdo de equipamentos especiais para seu manuseio e remogdo. Sempre que
necessario, as pistas deverdo ser lavadas. Cuidados especiais deverdo ser tomados de
forma a preservar as condigbes ambientais do local e a seguranga dos operérios, dos
usuarios e da populacéo lindeira.

A varredura das pistas e acostamentos deverd ser mecanizada, com aspirador, com
periodicidade definida pelas inspegdes realizadas, porém, no minimo, quinzenal nos trechos
urbanos e mensal no restante da RODOVIA, ou acionadas pela operagcdo da RODOVIA,
quando detectada sua necessidade emergencial. O servigo rotineiro devera ser executado
sempre fora dos horarios de maior fluxo, e devera usar sistema de sinalizagdo proprio. A
remogdo de animais acidentados, dependendo do porte do animal, podera ser feita por
processo manual ou mecanico.

Os servigos de conservagado dos pavimentos flexiveis deverdo incluir:

- tapa-buracos e remendos localizados;

- remendos profundos;

- selagem de trincas.

Devera ser prevista também, a ocorréncia de defeitos causados pela agdo de grandes
intempéries, tais como enchentes e trombas d’agua, que poderdo ocasionar acidentes como
quedas de barreiras e deslizamentos. Nestes casos, os servicos de emergéncia para reparar
imediatamente os defeitos causados por esses acidentes, restabelecendo o mais
rapidamente possivel as condi¢des de funcionalidade da via, abrangeréo:

- corregdo de afundamentos e grandes depressoes;

- remog&o de barreiras;
- recomposi¢éo da plataforma.

Entretanto, a recuperagéo definitiva desses locais deverd ser tratada como servigo de
Manutengdo, pois dependera, certamente, da elaboracdo de projetos especificos,
envolvendo trabalhos que demandardo um maior controle de qualidade e uma programagéo
executiva detalhada, exigindo maiores prazos para sua conclus&o.

A tarefa de tapa-buracos consistira em reparar degradagdes localizadas (panelas, depressoes
secundarias, efc.) no revestimento, evitando maior dano ao pavimento, além de se obter uma

modo a avaliar suas condigbes de
servico, visando a programagéo de
acbes de conservagdo preventivas e
corretivas. Estas inspegdes deverdo ter
programagdo regular, e deve ser
intensificada em periodos chuvosos, de
modo a reduzir o tempo de permanéncia
de possiveis defeitos.

Deverdo ser cumpridos os seguintes
limites:

- Permanéncia de lixo, escoria ou
detritos  orgénicos, inclusive animais
mortos, nas pistas, acostamentos e
faixas de seguranga, com dimensdes ou
em condigbes que representem risco a
seguranga do trafego: prazo maximo de
3 horas;

- Permanéncia de lixo, escéria ou
detritos organicos, inclusive animais
mortos, nas pistas, acostamentos e
faixas de seguranga, nas demais
situagdes: prazo maximo de 12 horas;

- Sepultamento de animais mortos
removidos das pistas: prazo maximo de
24 horas;

- Remogdo de cargas caidas ou
derramadas na pista: tempo maximo
compativel com a magnitude da
ocorréncia e a natureza da carga,
demonstrado em relatério individual a
ser apresentado em cada situagéo;

- Permanéncia de panelas,
depressoes, abaulamentos ou
deformagbes  plasticas no  pavimento

seguranga da RODOVIA, inclusive
de acessos, trevos, entroncamentos
e retornos, deverdo ter inicio
imediato, a partir da conclusdo da
fase de TRABALHOS INICIAIS e
deverdo se estender até o final do
Prazo da Concesséo Patrocinada.
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superficie de rolamento segura e confortavel. Esta operagao devera ser feita de forma criteriosa,
de tal maneira que o ponto recuperado se incorpore sem sobressaltos ao revestimento
existente, ja que o objetivo da conservagao sera garantir os niveis de serventia exigidos para o
pavimento.

O remendo profundo, em pontos localizados, consistird na remogéo de toda a estrutura do
pavimento, incluindo a base ou sub-base defeituosa, substituindo o material de suporte
deficiente por outro, de suporte adequado. O servico de selagem de trincas e fissuras no
revestimento flexivel consistira no enchimento das mesmas com material asfaltico e agregado
fino, ou outra composicéo que se mostre eficiente no intuito de impedir a penetragéo de agua
nas camadas inferiores do pavimento.

A conservagao dos pavimentos rigidos devera priorizar a corre¢éo de defeitos construtivos,
tais como deficiéncias no sistema de drenagem e recalques de aterros, além da selagem de
juntas e dos reparos rotineiros e localizados nas placas de concreto. No que se refere aos
problemas de drenagem e aos recalques, 0s servicos de conservacdo deverdo atuar
imediatamente apés sua identificagéo, evitando, deste modo, um comprometimento maior do
pavimento.

Relativamente aos reparos em placas trincadas ou desgastadas, em que se caracterize a
necessidade de imediata intervengo de modo a preservar a seguranga dos usuarios, devera
ser efetuada injecdo de nata de cimento sob as mesmas, além de outras medidas
eventualmente necessarias, reservando-se os trabalhos de maior amplitude e que podem ser
programados, para os servi¢os de Manutencéo.

A pratica de execugdo para a corregdo dos defeitos nos pavimentos flexivel e rigido
deverd obedecer as prescrigdes dos Manuais de Conservagdo do DNIT. Quaisquer
procedimentos que ndo se encontrem ali especificados deverdo ser previamente
submetidos a ANTT, que deverd se pronunciar por sua ndo objecdo, sem que esta
implique em qualquer responsabilidade a respeito, assumida solitariamente pela
Concessionaria quanto a possivel insucesso.

flexivel: prazo maximo de 12 horas, em
tempo seco, ou de 24 horas, no caso de
tempo chuvoso;

- Auséncia de selagem em juntas
e trincas do pavimento rigido: prazo
méximo de 7 dias;

- Permanéncia de placas de
pavimento rigido com panelas, buracos
ou, ainda, bordos quebrados em que se
caracterize, a criterio da ANTT,
problema de seguranga dos usuarios:
prazo maximo de 12 horas, em tempo
seco, ou de 24 horas, no caso de tempo
chuvoso.
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QUADRO 4
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0 RVACAO
CRONOGRAMA DE EXECUCAO

A avaliagéo do padrdo de servico dos elementos de prote¢do e seguranga — EPS
estara vinculada a conservagdo da sinalizagéo horizontal, vertical e aérea (incluindo
tachas e tachdes refletivos, balizadores, delineadores e meio-fios), e dos variados
dispositivos de seguranga, tais como defensas metélicas, barreiras de concreto,
dispositivos anti-ofuscantes e atenuadores de impacto. O controle de qualidade sobre os
servicos de sinalizagdo viaria devera ser feito através da avaliagdo permanente do
respeito as normas e com base na andlise do desempenho de cada dispositivo
utilizado.

A sinalizagdo horizontal devera ser periodicamente avaliada, especialmente em
pontos criticos de desgaste ou de deposigdo de detritos, com o objetivo de,
independentemente das operagdes de manutengéo, programadas de acordo com
as inspegdes de Monitoragdo efetuadas, programar sua limpeza, através de
varredura mecanica ou aplicag@o de jato de ar comprimido ou mesmo repintura,
quando detectada sua necessidade imediata.

Com relacdo aos dispositivos de seguranga, as inspegdes rotineiras deverdo
verificar possiveis danos ou deterioragdes, quando deve ser providenciado seu
reparo ou sua substituicdo. No caso da sinalizagéo vertical, aérea e demais
elementos refletivos, deverdo ser verificadas sua limpeza, possiveis danos e seu
inventario. No caso de auséncia (em geral provocado pelo trafego, no caso de
tachas e tachdes, ou por furto, especialmente a sinalizagao vertical), a mesma
deveré ser imediatamente reposta ou reconstituida.

As equipes de inspegdo operacional deverdo receber treinamento técnico especifico
que as capacite a avaliar rotineiramente a qualidade da sinalizag&o e dos dispositivos de
seguranga implantados, acionando, quando necessario, 0 corpo técnico para analise e
solugdo de algum problema.

Nenhum trecho que tenha sido contemplado com obras no pavimento podera ser
entregue ao trafego sem estar devidamente sinalizado, de acordo com o Manual de
Sinalizagdo e com o Projeto do trecho onde ocorreu a intervengéo, elaborado pela
Concessionaria e submetido a ANTT para aceitagéo.

O programa de inspegdes das condigdes da
sinalizagdo e dos dispositivos de seguranga
devera avaliar suas condigdes de servigo,
visando a programagdo de agdes de
conservagao preventivas e corretivas.

Deverao ser cumpridos os seguintes limites:

- Recomposicdo  ou  reposicdo  de
sinalizagdo horizontal deficiente, a partir de
evento que a tenha comprometido ou da
constatacdo de desgaste normal: prazo maximo
de 72 horas;

- Reposicdo  ou  recuperagdo  de
sinalizagdo vertical ou aérea ausente ou
deteriorada: prazo maximo de 7 dias para a
sinalizagdo de informagao e orientacdo e de 72
horas para a sinalizag&o vertical de adverténcia
e de regulamentagéo;

- Recomposigéo ou reparo em dispositivos
de seguranca (defensas metélicas, barreiras em
concreto, efc.): prazo méaximo de 24 horas em
situagdes que oferecam risco ao usuario e de 72
horas nos demais casos e para os demais itens
complementares.

Os servigos de conservagdo dos
elementos de protecdo e
seguranca deverdo ter inicio
imediato, a partir da conclusdo da
fase de TRABALHOS INICIAIS e
deverdo se estender até o final do
Prazo da Concessao Patrocinada.
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QUADRO 4.3
ESCOPO DOS SERVICOS

‘ OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS
PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS

PARAMETROS DE DESEMPENHO

| CONSERVAGAO
CRONOGRAMA DE EXECUGAO

A conservagao, atividade rotineira e que dispensa apoio técnico para a execugdo dos
servicos, tera como objetivo, a preservagdo da qualidade e caracteristicas das obras-de-
arte especiais — OAE's da RODOVIA, incluindo pontes, viadutos e passarelas, e devera
abranger os seguintes servi¢os principais:

- limpeza da superficie;

- rogada e capina dos encontros;

- pintura de barreiras;

- limpeza e desobstrugdo dos dispositivos de drenagem;

- limpeza e remocdo de vegetagdo nas juntas de dilatagdo e junto aos
aparelhos de apoio;

- remogéo de vestigios de dleo ou graxa no pavimento;

- substituicdo eventual de juntas de dilatagao e aparelhos de apoio danificados;
- pequenos reparos em barreiras e no sistema de drenagem;

- pequenas recomposicdes em taludes de encontro;

- pequenas recomposicdes no pavimento;

- pequenos reparos em passarelas.

A Concessionaria devera, ainda, efetuar, o mais prontamente possivel, a recomposicdo
de barreiras e outros elementos, em caso de acidentes ou outra situagéo emergencial,
em que se caracterize ameaga a seguranga dos usuarios ou da populagéo lindeira. De
qualquer forma, imediatamente ap6s a constatagdo desta condigdo, a equipe de
conservacdo devera providenciar, por meio de solugdo provisdria, isolar o local e
minimizar o risco de acidentes.

Visando facilitar os trabalhos da equipe de Monitoragao, quando estas forem inspecionar
as partes sob as obras-de-arte especiais, a equipe de conservagdo deverd manter os
acessos a estas areas em perfeitas condi¢des, através da limpeza periddica dos taludes
dos aterros das cabeceiras e da area sob a obra. A equipe de conservagéo devera,
também, verificar a presenga e providenciar a retirada de colméias de abelhas e
vespeiros, comuns na parte inferior de tabuleiros.

A freqliéncia com que esses servigos deverdo ser realizados
devera ser estabelecida pelas inspegdes rotineiras, tendo
sempre em vista a oferta de servicos de elevado padréo de
qualidade aos usuarios da RODOVIA. Desta forma, as
inspegdes, realizadas de forma sistematica e continua,
alimentardo o programa de conservagdo, definindo a
necessidade de agdes preventivas e corretivas, como
pequenos reparos, limpeza, pintura, etc.

Os servicos de conservagdo das OAE's deverdo ser
executados de modo a ndo afetar a seguranca e a fluidez do
trafego, evitando-se dias e horarios de maior fluxo de veiculos
em circulagdo na RODOVIA.

O programa de inspegdes das condigdes das OAE'’s devera avaliar
suas condicbes de servigo, visando a programagdo de acgbes de
conservagao preventivas e corretivas.

Deveréo ser cumpridos os seguintes limites:

- Permanéncia de junta de dilatacdo danificada: prazo maximo
de 30 (trinta) dias;

- Permanéncia de aparelho de apoio danificado ou com
deformagéo excessiva: prazo maximo de 7 (sete) dias;

- Permanéncia de vegetagdo nas juntas de dilatagdo ou junto
aos aparelhos de apoio: prazo maximo de 7 (sete) dias;

- Permanéncia de areas deterioradas, com vestigio de oxidagéo
ou com pintura danificada nas barreiras: prazo maximo de 7 (sete)
dias;

- Permanéncia de dispositivo de drenagem obstruido: prazo

maximo de 72 (setenta e duas) horas;

- Permanéncia de dareas danificadas nas barreiras, por
acidentes ou outra situagdo em que se caracterize, a critério da
ANTT, ameaga a seguranga dos usuarios ou da populagéo lindeira:
prazo maximo de 24 (vinte e quatro) horas;

- Limpeza da superficie: no minimo, 1 vez a cada 2 anos;

- Limpeza dos dispositivos de drenagem: no minimo, 2 vezes ao
ano;

- Pintura das barreiras: no minimo, 1 vez a cada 2 anos;

Em nenhuma situagdo, apds servicos de conservagdo, a RODOVIA
sera liberada ao trafego sem a sinalizagdo adequada que garanta a
seguranga dos usuarios, ainda que provisdria ou de obras.

Os servicos de conservagdo das
OAE's da RODOVIA deverao ter
inicio imediato, a partir da concluséo
da fase de TRABALHOS INICIAIS e
deverdo se estender até o final do
Prazo da Concesséo Patrocinada.
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QUADRO 4.4
ESCOPO DOS SERVICOS

A DE DR A DE-AR

PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS
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PARAMETROS DE DESEMPENHO

0 RVACAO
CRONOGRAMA DE EXECUCAO

Os dispositivos de drenagem da RODOVIA sdo constituidos de materiais de
diversos tipos, cuja vida Util varia ndo s6 pela sua natureza como também pela
sua condigdo de exposigdo. Alguns, devido as caracteristicas proprias, estardo
sujeitos, além das intervengdes rotineiras e preventivas, a intervengbes
emergenciais, em alguns casos de maior intensidade, principalmente durante o
periodo chuvoso.

Dentre as principais atividades de conservagéo do sistema de drenagem e das
obras-de-arte correntes — OAC’'s da RODOVIA, destacam-se as seguintes
operagoes:

- limpeza e enchimento de juntas;

- selagem de trincas;

- limpeza de sarjetas e meios-fios;

- limpeza manual de valetas;

- limpeza de bueiros;

- recomposicao de obras de drenagem superficial;

- recomposi¢ado de bueiros.

A conservagdo dos dispositivos de drenagem e OAC's da RODOVIA deverd garantir boas
condigdes de captacéo, escoamento e destinagéo das aguas, para manter as caracteristicas de
aderéncia das pistas, preservar as estruturas e oferecer conforto e seguranga aos usuarios. Para
estas operagdes, deverdo ser obedecidas as especificagdes e o Manual de Conservagdo do
DNIT.

Nas inspeces de rotina das condigBes fisicas dos dispositivos de drenagem e OAC's, deverdo
estar contempladas atividades de verificagdo do estado de operagdo dos mesmos, incluindo
sarjetas, valetas, canaletas, escadas, descidas d'agua, meio-fios, caixas de passagem, bocas de
lobo, drenos de superficie e profundos, bueiros e galerias, etc, através de avaliagéo direta sobre
suas reais condicbes de funcionamento, inclusive a presenca de locais especificos de alagamento
observados no sistema vidrio.

A limpeza rotineira dos dispositivos de drenagem devera ser, no minimo, mensal, efetuada
manual ou mecanicamente. Nos periodos de maior intensidade das chuvas, a inspegdo devera
ser diaria, com imediata desobstru¢éo, reparo ou recuperagdo dos dispositivos, no caso de
constatagéo de problemas que prejudiquem seu funcionamento pleno.

Séo detalhadas, a seguir, as principais operagdes para manutengao da drenagem e obras-de-arte
correntes da RODOVIA:
- Limpeza e enchimento de juntas: consistira em limpar as juntas, calafetando-as com material

apropriado que permita sua livre dilatag&o, evitando a penetragdo de agua e de materiais estranhos;

- Selagem de trincas: consistira no enchimento de trincas e fissuras no revestimento dos
dispositivos, com argamassa ou concreto cimento;

- Limpeza de sarjetas e meio-fios: consistira na desobstrugdo do caminho a ser
percorrido pela agua incidente sobre sarjetas e meio-fios, que devera ser dirigida para um
adequado escoamento;

- Limpeza manual de valetas: consistira na remogéo do entulho e sedimentos existentes,
devendo, no caso de valetas ndo revestidas, ser evitada a total remogdo da vegetagéo, mas
apenas a que impega o fluxo da agua;

- Limpeza de bueiros: consistira na desobstru¢o dos canais das bocas de entrada e de
saida, até o limite da faixa de dominio, além da remogdo de qualquer material sedimentar
acumulado em seu interior;

- Recomposi¢do de obras de drenagem superficial: consistira na recomposi¢do dos
trechos danificados, mantendo a sua forma e declividades originais;

- Recomposi¢éo de bueiros: consistird no reparo ou reconstrugdo de pequenos trechos
danificados.

O programa de inspegdes das condigbes
do sistema de drenagem e OAC’s devera
avaliar suas condigdes de servigo, visando
a programacgao de acbes de conservagao
preventivas e corretivas.

Deverdo ser cumpridos os seguintes
limites:

- Permanéncia de dispositivo de
drenagem ou OAC obstruido ou com
problemas  que  prejudiquem  seu
funcionamento pleno: prazo maximo de 72
horas;

- Permanéncia de dispositivo de
drenagem ou OAC com problemas, sem
prejuizo de seu funcionamento pleno:
prazo maximo de 7 dias.

- Limpeza geral do sistema de
drenagem e OAC's da plataforma: no
minimo, 4 vezes ao ano;

- Limpeza geral do sistema de
drenagem e OAC'’s fora da plataforma; no
minimo, 1 vez ao ano, antecedendo a
temporada de chuvas;

- Limpeza geral de drenos: no
minimo, 1 vez ao ano, antecedendo a
temporada de chuvas;

- Limpeza geral de bueiros e
galerias: no minimo, 1 vez ao ano.

Os servicos de conservagdo do
sistema de drenagem e OAC's
deverdo ter inicio imediato, a partir
da conclusio da fase de
TRABALHOS INICIAIS e deverdo
se estender até o final do Prazo da
Concesséo Patrocinada.
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QUADRO 4.5
ESCOPO DOS SERVICOS

‘ TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGAO
PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS

PARAMETROS DE DESEMPENHO

CONSERVAGAO
CRONOGRAMA DE EXECUGAO

Os aterros e cortes deverdo ser permanentemente vistoriados pela equipe de
inspecdo de conservagdo, de modo a prevenir, impedir a evolugdo ou corrigir
processos erosivos que possam afetar, direta ou indiretamente, a estrutura fisica ou a
operagdo da RODOVIA.

As equipes de inspecao deverdo receber treinamento e instrugdes para observar e
registrar, rotineiramente, a situagdo do solo na faixa de dominio da RODOVIA e na
area de influéncia dos aterros, especialmente nos pontos de captagao, escoamento e
destinagdo das aguas. Esta rotina de inspecéo da situagcdo do solo deverd estar
associada a rotinas de inspecéo dos dispositivos de drenagem e do revestimento
vegetal.

A constante inspegdo e a conservagdo das obras de contengdo é de fundamental
importancia, tendo em vista a relevancia destes elementos com relagdo a seguranga
do terrapleno e do corpo estradal. As inspecbes sistematicas e regulares das
estruturas de contengdo deverdo definir as atividades rotineiras de conservagéo,
alertando sistematicamente quanto aos locais e situacbes que deverdo merecer
atengdo da equipe de conservagdo. As atividades pertinentes a conservagao destas
estruturas deverdo contemplar a limpeza de seus dispositivos de drenagem,
permitindo o fluxo normal da agua de percolagéo, evitando seu acimulo nos macigos
junto as obras, bem como a remogéo de vegetagéo e outros detritos.

Apesar dos servigos de maior monta estarem previstos para execugao como Manutengéo,
pequenos reparos e recomposicdo de concreto danificado, a reposicao localizada de
armaduras oxidadas, a protecdo ou substituicdo de capacetes de prote¢do de tirantes
trincados e o reparo ou substituigo parcial ou total de gaiolas (gabides), se necessarios,
deverdo ser executados pela equipe de conservagéo.

A limpeza e a desobstrugdo dos drenos das obras de contengdo deverdo ser feitas de
forma a permitir o livre caminho preferencial da agua, cuidando principalmente das saidas
e utilizando procedimentos manuais. Também a remogdo de vegetacdo e de outros
elementos nocivos (terra, lixo, materiais organicos, etc) devera utilizar ferramentas
manuais.

A equipe responsavel pelos servicos de inspecéo e controle de erosdes devera observar
permanentemente os locais criticos e avaliar a possibilidade de deslizamentos. As
atividades de conservagéo compreenderdo a recomposigao de eroséo em cortes e aterros,
a remogao de deslizamentos, e a limpeza dos dispositivos de drenagem, inspecéo e
reparos das estruturas de contengdo da RODOVIA.

Os padrées dos servicos de
conservagdo  dos  terraplenos e
estruturas de contengdo  deverdo
respeitar os seguintes limites:

- Remogao de material
proveniente de deslizamento em corte e
limpeza da plataforma: no maximo, 6
(seis) horas, em geral, ou compativel
com a magnitude da ocorréncia,
demonstrado em relatério individual a
ser apresentado em cada situag&o;

- Selagem de trincas
terraplenos: 24 (vinte e quatro) horas;

em

- Execugdo de reparos nas
estruturas de contengéo: prazo maximo
de 72 (setenta e duas) horas;

- Recomposicdo de erosdo em
corte ou aterro: no maximo, 72 (setenta

e duas) horas, exceto quando
necessario 0 retaludamento,
programado  como  servico  de
Manuteng&o;

- Limpeza dos dispositivos de
drenagem das estruturas de conteng&o:
no minimo, 2 (duas) vezes ao ano;

- Execucdo de reparos nas
estruturas de contengédo: prazo maximo
de 7 (sete) dias.

Os senigos de conservagdo dos
terraplenos e estruturas de contengdo
deveréo fer inicio imediato, a partir da
conclusdo da fase de TRABALHOS
INICIAIS e deverdo se estender até o
final do Prazo da Concessdo
Patrocinada.
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QUADRO 4.6
ESCOPO DOS SERVICOS

CANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO
PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS

PARAMETROS DE DESEMPENHO

CONSERVAGAO
CRONOGRAMA DE EXECUGAO

O canteiro central e a faixa de dominio da
RODOQVIA, por possuirem uma variedade de tipos
de protegdo vegetal, gramas, arbustos e arvores
de pequeno e médio porte, exigirdo trabalhos
regulares de conservagao, que devera envolver
operagdes que se caracterizam como atividades
rotineiras das equipes, no que se refere a areas
verdes.

A conservacdo do canteiro central e da faixa de
dominio  compreendera, basicamente, as
seguintes atividades:

- poda manual ou mecanizada;

- rogada;

- capina manual;

- recomposicao de cobertura vegetal;

- despraguejamento manual de gramados;

- conservagdo das faixas de protecdo das
cercas (aceiros):

- corte e remogao de arvores;
- conservagao de arvores e arbustos;

- limpeza e remogdo de lixo, entulho e
materiais organicos;

- conservagdo das cercas delimitadoras da
faixa de dominio;

- preservacdo da faixa de dominio com
relagéo a novas ocupagdes irregulares.

Os servigos de limpeza do canteiro central e da faixa de dominio deverédo ser rotineiros €, eventualmente, acionados pela operagéo da
RODOVIA, quando detectada sua necessidade emergencial.

Os servicos de poda manual ou mecanizada do revestimento vegetal devem ser executados em toda a extensdo da
RODOQVIA, numa largura minima de 4 metros em relagéo ao bordo da pista. No bordo interno das curvas, a poda devera ter
largura suficiente para assegurar adequada visibilidade aos usuérios.

A rogada consistira no corte da vegetagdo de pequeno porte, na faixa de dominio e no canteiro central, quando houver, com a
finalidade de torna-las livres de vegetagéo daninha, dando-lhes melhor aspecto, facilitar a drenagem, evitar o fogo ou, ainda,
assegurar a adequada visibilidade da sinalizagéo. Esta tarefa podera ser feita manual ou mecanicamente.

Nos acessos, trevos e entroncamentos, 0s servigos de rogada e poda manual e mecanizada devem ser executados em toda a
area gramada e, no minimo, até 10 metros de seus entornos. Também nas edificagbes e areas operacionais e de suporte, 0s
servicos de rogada e poda manual e mecanizada devem ser executados até, no minimo, 10 metros de seus entornos.

A capina manual consistira na erradicagdo da vegetagdo em locais onde seu crescimento ndo seja desejavel, objetivando
evitar sua expansao nos acostamentos e facilitar a drenagem, devendo, no entanto, ser criteriosamente utilizada, para evitar
condigdes que facilitem a eroséo.

O material resultante da capina, poda ou rogada do revestimento vegetal deve ser recolhido para local predeterminado, que
nao afete o sistema de drenagem da RODOVIA, nem |he cause mau aspecto.

O despraguejamento manual de gramados consiste na eliminagdo de pragas e ervas daninhas em areas gramadas. Este
servigo s deve ser executado em &reas nobres da faixa de dominio, tais como instalagdes operacionais (Pragas de Pedéagio,
Postos de Pesagem, Postos de Policiamento, etc), trevos, monumentos, areas de descanso e paisagisticas.

Somente sera admitida a utilizagdo de inseticida na faixa de dominio, quando n&o for possivel a eliminagdo de pragas por
técnicas biologicas. O uso de herbicida somente poderd ser adotado nos locais onde seja essencial manter-se livre de
vegetagdo, especialmente junto aos apoios de estruturas de obras-de-arte, instalagbes de drenagem, apoios de sinalizagéo e
defensas. Ndo sera admitida utilizagdo de herbicida proximo a cursos d'dgua e, em qualquer situagdo, a utilizagdo de
queimada como atividade de corregao ou conservagao.

A conservagao das faixas de protegdo das cercas (aceiros) consiste na erradicagdo de toda a vegetagéo, por meio de capina
manual, presente em uma largura minima de 2 metros em toda a extens&o das cercas delimitadoras da faixa de dominio.

O corte e remogéo de arvores na faixa de dominio devera ser realizado quando aquelas afetarem a visibilidade dos usuarios,
representarem perigo @ seguranga de trafego, estruturas, linhas elétricas ou telefonicas, dutos, etc, ou que estejam mortas ou,
ainda, afetadas por doenga.

A conservagao de arvores e arbustos consiste nos tratos agricolas as arvores e arbustos que devam ser mantidos, visando a
preservagdo da flora e do paisagismo. Inclui os servigos de poda, capina e adubagao, podendo também ser incluido o plantio
ou replantio em pequenas quantidades anuais, desde que ndo se constituam impedimentos a visibilidade da sinalizagéo e
sejam protegidas por defensas.

Nos locais do canteiro central onde for constatada vegetag&o rala, devera ser realizado o replantio, com mudas da mesma
espécie ou mesmo de outras, desde que comprovada a adaptagdo destas Ultimas as condiges locais. A cobertura vegetal
das areas externas as pistas de rolamento contidas na faixa de dominio da RODOVIA devera ser mantida de acordo com
suas fungdes estéticas e de preservagdo ambiental, incluindo protegao de taludes contra erosdes e delimitagdo de espagos
visuais complementares a sinalizagdo das rodovias. No entanto, cuidados especiais deverdo ser tomados de modo a evitar
que arbustos com uma fungéo especifica na RODOVIA se desenvolvam de forma a prejudicar as condi¢des de seguranga

Deverdo ser cumpridos 0s seguintes
limites:

- Vegetacdo rasteira nas d&reas
nobres (acessos, trevos, Pracas de
Pedagio e Postos de Pesagem) com
comprimento inferior a 10 cm;

- Vegetacdo rasteira com
comprimento inferior a 30 cm nos
demais locais da faixa de dominio,
numa largura minima de 4,0 m do bordo
da pista;

- Remogdo de vegetacdo que
afete a visibilidade dos usuarios ou
cause perigo a seguranga de trafego,
estruturas,  linhas  elétricas  ou
telefonicas, dutos, etc, ou que estejam
mortas ou, ainda, afetadas por doenca:
prazo maximo de 24 horas;

- Remogdo da massa verde, produto
dos servigos de capina, poda ou rogada
do revestimento vegetal da faixa de
dominio para local  previamente
determinado: prazo méximo de 48
horas;

- Reparos, substituicdo  ou
implantagdo de cercas em locais com
problemas: prazo maximo de 24 horas;

- Comunicagdo a PRF e
notificagdo do autor, no caso de
ocupagéo irregular da faixa e dominio
ou acesso ndo autorizado a RODOVIA:
prazo maximo de 48 horas;

- Execugéo de rogada: no minimo,
4 vezes ao ano;

- Execucgdo de capina manual: no
minimo, 4 vezes ao ano;

Os servicos de conservagdo do
canteiro central e da faixa de
dominio da RODOVIA deverao ter
inicio imediato, a partir da
conclusao da fase de
TRABALHOS INICIAIS e deverao
se estender até o final do Prazo da
Concesséo Patrocinada.
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oferecidas aos usuarios.

A utilizagédo de equipamentos nos servicos de paisagismo devera estar condicionada a garantia de seguranga dos usuarios da
RODOVIA, principalmente no que se refere a manobras e langamento ou recolhimento de elementos e materiais.

As cercas de vedagdo da faixa de dominio deverao oferecer durabilidade e confiabilidade na fungdo de definir o territério da
RODOVIA, preservar o patriménio publico, prevenir situagdes que possam afetar o padréo de seguranga na operagao e evitar
a passagem de animais. A respeito, a Concessionaria devera adotar os seguintes procedimentos:

- verificagdo permanente de seu correto posicionamento, com relagao a largura da faixa de dominio, através de exame
da documentagao existente e por coleta de informagdes, com as relocagdes necessarias;

- identificagdo dos segmentos em mau estado, verificando as condi¢des dos mourdes e alinhamento, o estado dos fios
de arame e dos esticadores e a condi¢ao do esticamento, efetuando os reparos necessarios ou substituigdo;

- identificacdo de segmentos faltantes, com imediata implantagéo de nova cerca nestes locais; especial atencéo deve
ser dada nestes casos, verificando-se a possivel existéncia de acesso ndo autorizado a RODOVIA.

A Concessionaria devera verificar permanentemente a preservacéo da faixa de dominio quanto a possiveis tentativas de sua
ocupagao irregular, tanto com relagéo a construgdo de moradias e pontos comerciais quanto a implantagdo de equipamentos,
torres, dutos, cabos, posteamentos, entre outros tipos. Da mesma forma, devera ser permanentemente verificada a possivel
abertura de acessos ndo autorizados a RODOVIA. Em qualquer caso, deverd a Concessionaria, além de comunicar,
prontamente, o fato a Policia Rodoviéria Federal - PRF, notificar o autor da acéo irregular e tomar todas as demais medidas
necessarias a evita-la.

A Concessionaria devera, ainda, em suas inspeces rotineiras, observar a possivel ocupagéo irregular nas areas ndo
edificantes da RODOVIA, comunicando, prontamente, qualquer irregularidade & ANTT.

Os acessos autorizados também deverdo ser permanentemente vistoriados de modo a verificar suas condi¢des de
conservagdo. Caso necessario, a Concessionaria executard os servigos necessarios ao restabelecimento das condi¢des
minimas requeridas, especialmente quando se configurem situagdes de risco a seguranga dos usuarios, ressarcindo-se
posteriormente junto ao responsavel.

- Recomposicdo de  cobertura
vegetal: no minimo, 1 vez ao ano;

- Despraguejamento manual de
gramados: no minimo, 2 vezes ao ano;
- conservagdo de aceiros: no
minimo 1 vez ao ano;

- conservagdo de arvores e
arbustos: no minimo, 1 vez ao ano.
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QUADRO 4 A RICOSED ACAO 0 RVACAO
ESCOPO DOS SERVICOS PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS PARAMETROS DE DESEMPENHO CRONOGRAMA DE EXECUGAO
A conservagéo rotineira dos sistemas elétricos (incluindo as linhas de alta e baixa | Os servicos de conservagdo dos sistemas elétricos e de iluminagdo deverdo ser rotineiros e, | Devera ser cumprido o seguinte limite: Os servigos de conservagdo

tensdo) e de iluminagdo da RODOVIA abrangera, além da limpeza, a substituigdo ou
conserto de qualquer peca ou componente defeituoso, desgastado pelo uso ou
avariado, quando observados problemas como lampadas apagadas, reatores
avariados, defeitos nas caixas de equipamento, defeitos nas luminarias, defeitos na
tubulagdo de passagem de cabos, verticalidade dos postes, tratamento
antiferruginoso dos postes e substituigdo dos danificados.

O sistema de iluminagdo devera oferecer um padrao de iluminagdo compativel com
as fungdes especificas e condigdes climaticas nos periodos requeridos, durante o dia
e a noite. Devera, também, ser permanentemente verificados os sistemas de
protecdo contra descargas atmosféricas que forem implantadas nas edificagbes e
torres de iluminag&o, com os devidos reparos ou substituicdes, quando necessario.

Dentre as atividades a serem desenvolvidas, destacam-se:

- limpeza de luminarias;

- substituicdo de lampadas ou luminérias;

- tratamento anti-ferruginoso de postes;

- substituicdo de postes;

- conservagao de postes para garantir sua verticalidade;

- substituicdo de conectores, disjuntores ou fusiveis;

- substituicdo de contactores;

- substituicdo de cablagem;

- reparos na tubulagao de passagem de cabos;

- substituicdo de reatores;

- reparo ou substituicdo de painéis de comando e quadros elétricos;
- medicdo da resisténcia de aterramento de para-raios;

- conservagao dos sistemas de protegao contra descargas atmosféricas;
- reparo e substituicdo de subestagdes e transformadores;

- reparo e substituigdo de conjuntos motogeradores.

eventualmente, acionados pela operagdo da RODOVIA, quando detectada sua necessidade
emergencial.

A programagdo dos servigos de conservacdo dos sistemas elétricos e de iluminagdo devera
ser tal que sua continuidade seja mantida ao longo de todo o periodo da Concesséo,
apresentando, permanentemente, um indice minimo de degradag&o. Os sistemas deverao
ser permanentemente vistoriados e conservados em ideais condi¢des de uso, além de
constantemente submetidas a um processo de rejuvenescimento, providenciando-se sua
atualizagdo e modernizagdo, de modo a prestar servigo adequado aos usuarios da
RODOVIA.

—  Presenga de qualquer condigdo
(auséncia de providéncias relacionadas
aos servigos previstos) que demonstre
deficiéncia de conservagdo em sistema
especifico: no maximo, 1 vez a cada 3
meses.

sistemas elétricos e de iluminagdo da
RODOVIA  deverao ter inicio
imediato, a partir da concluséo da
fase de TRABALHOS INICIAIS e
deverdo se estender até o final do
Prazo da Concessao Patrocinada.
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5. MONITORAGAO

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

5.10.

5.11.

A Monitoragdo € o processo sistematico e continuado de acompanhamento do
desempenho, de avaliagdo prospectiva, do estabelecimento de padrdes, de controle e
mobilizagdo de intervengbes para acgdes preventivas e corretivas voltadas a dois
elementos fundamentais: (i) gestdo da funcionalidade dos elementos fisicos; e (ii) gestao
da operagéao e agbes de gerenciamento do Sistema Rodoviario.

A primeira visa a resguardar a integridade do patriménio e a funcionalidade das estruturas
fisicas do Sistema Rodoviario. A segunda visa a aprimorar o nivel de servigo, com
fundamentacdo em dados e informagdes advindas do Sistema Rodoviario, tanto no que
se refere ao aspecto operacional, como ao aspecto administrativo da Concessionaria.

Neste contexto, a Monitoragdo do Sistema Rodoviario atuara em nivel gerencial,
especialmente sobre as atividades de Manutengcao de seus elementos fisicos e as agoes
de gerenciamento operacional e administrativo, permitindo a definicdo de programacao
das intervencdes necessarias, de modo a manter as condicées do Sistema Rodoviario
dentro dos padrdes estabelecidos.

Os trabalhos de Monitoragdo deveréo ter inicio apds a conclusdo da fase de Trabalhos
Iniciais e deverao abranger as seguintes atividades principais:

a) coleta de dados e informacoes;

b) transformagéo e processamento dos dados;

c) analise e avaliagao prospectiva dos resultados obtidos;
d) programagéao das agbes preventivas ou corretivas; e

e) controle e atualizacdo dos cadastros.

O gerenciamento dos dados que dardo sustentagdo a Monitoracdo do Sistema Rodoviario
devera contar com um Sistema de Informagdes Georeferenciadas (SIG), utilizando
tecnologia de geoprocessamento, que fara a integracdo entre os sistemas de monitoragéo
das estruturas fisicas e dos processos gerenciais.

O SIG devera ser implantado durante a fase de Trabalhos Iniciais, devendo estar em
funcionamento a partir do final do 12° (décimo segundo) més do Prazo da Concessao
Patrocinada.

Como primeira etapa para a implantagado do SIG, devera ser realizado um recobrimento
aerofotogramétrico de todo o Sistema Rodoviario.

Deverdo ser cadastrados todos os elementos pertinentes a gestdo do Sistema
Rodoviario, inclusive: Pragas de Pedagio, Postos da Policia Rodoviaria Federal, Postos
de Fiscalizagdo, Postos de Pesagem, edificagbes, obras de arte especiais, passarelas
para pedestres, trevos, intersecdes e acessos.

Os dados serdo incorporados ao SIG mediante restituicao digital. Desta maneira, sera
obtida a base de dados primaria do Sistema Rodoviario, incluindo-se os arquivos graficos
(contendo as informagdes espaciais cadastradas) e os arquivos tabulares (contendo os
atributos de cada elemento cadastrado).

Em caso de elementos ndo cadastrados, devera ser utilizado equipamento do Sistema de
Posicionamento Global (GPS — Global Position System), de modo a prover os dados de
localizagdo com aproximagao suficiente para sua perfeita defini¢cao.

As atividades de Monitoragao a serem realizadas pela Concessionaria deverao obedecer,
em todos os seus aspectos, aos padroes técnicos especificados nos Quadros 5.1 a 5.7 a
seqguir.
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ESCOPO DOS SERVICOS

P A 0

PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS

PARAMETROS DE DESEMPENHO

O 0]37:109:Y0

CRONOGRAMA DE EXECUGAO

A monitoragdo do padréo de servigo
do pavimento envolvera a avaliagéo
prospectiva das condigdes
funcionais e estruturais  dos
pavimentos flexiveis e rigidos da
RODOQVIA, de forma a possibilitar a
definico das agdes corretivas e,
especialmente as preventivas, de
modo a assegurar o atendimento
aos padrées de desempenho
estabelecidos.

Todas as informagdes relativas a
Monitoragéo deverdo compor banco
de dados informatizado e atualizar,
imediatamente, 0 cadastro
elaborado nos Trabalhos Iniciais.

Com os dados cadastrais existentes, a RODOVIA devera ser dividida em segmentos homogéneos com extensdo maxima de 1
(um) km. Estes segmentos serdo numerados e suas extremidades amarradas topograficamente. Os segmentos homogéneos
serdo numerados de acordo com a pista e associados a quilometragem. Os critérios para a definicdo dos segmentos
homogéneos, em principio, serdo os seguintes:

- estrutura do pavimento (dimensGes e materiais);
- caracteristicas estruturais e funcionais;

- trafego do trecho;

- geometria do trecho;

- caracteristicas de suporte do subleito;

- clima (pluviometria).

No que se refere a deficiéncia estrutural dos pavimentos flexiveis, devera ser levantado o percentual de area do pavimento
que se apresenta trincada, caracterizada pela soma de trincas de classes 2 e 3 (FC2 + FC3). O percentual de area trincada
(TR) é um indicador de fadiga do revestimento asfaltico e importante na determinagéo da vida restante dos pavimentos.

As Deflexdes Caracteristicas (Dc) do pavimento flexivel deverdo ser medidas de forma dinmica, através de equipamento tipo
Falling Weight Deflectometer - FWD, de acordo com a norma DNIT PRO 273/96, com espagamentos maximos em uma
mesma faixa de trafego de 200 m.

As condi¢des funcionais das faixas de rolamento do pavimento flexivel deverdo ser verificadas a partir da medicdo da
iregularidade longitudinal, com utilizacdo de equipamento do tipo Perfilografo Laser, Classe | da ASTM E950, contendo, no
minimo, 2 sensores lasers e 2 acelerdmetros, que permitam a obtenc&o de valores na escala internacional de irregularidade em
tempo real, durante os levantamentos de campo. Os valores de irregularidade longitudinal para a obtencéo do IR/ - International
Roughness Index deveréo ser integrados em intervalos de 200 m, em todas as faixas de trafego.

A resisténcia & derrapagem e a macro-textura s@o caracteristicas intrinsecas as condigbes de contato entre pneus e
pavimentos, que podem ser afetadas tanto por defeitos de superficie macroscopicos (desgaste e exsudagdo) como por
defeitos microscépicos (polimento dos agregados). O levantamento das condigdes de aderéncia devera ser realizado somente
nos segmentos criticos pelos métodos do Péndulo Britanico e da Mancha de Areia, conforme preconiza o Manual de
Restauragéo de Pavimentos Asfalticos, de 2006, do DNIT.

Para os pavimentos rigidos, o levantamento de defeitos devera ser efetuado de acordo com o “Manual de Pavimentos Rigidos do
DNIT”, com o calculo do ICP (Indice de Condigdo do Pavimento). Para fins de monitorago, todas as placas deverdo ser codificadas e
representadas graficamente, associadas aos marcos quilométricos.

Para a avaliagdo do ICP, devera ser seguida a Norma DNIT 062/2004-PRO.
Os defeitos considerados na determinagao do ICP, a serem levantados, séo:
- Algamento de placa;

A monitoragdo devera ser realizada,
no  minimo, na periodicidade
estabelecida, por pessoal técnico
qualificado, com apresentagdo dos
correspondentes relatérios
imediatamente ap6s a conclusdo da
monitoragdo. Os  pardmetros e
processos de monitoragdo previstos
ndo devem ser entendidos como
limitadores de outras  possiveis
avaliagbes que se  mostrem
necessarias. O fundamental é o
oferecimento de servico adequado
aos usuarios, com conforto e
seguranga.

Os servigos de monitoragdo das condigdes
funcionais do pavimento, efetuadas por meio da
medicdo do IR, deverdo ter inicio ao final dos
TRABALHOS INICIAIS, com a realizagdo de
monitoragao inicial, e, apds, ao final do 1° ano
da concesséo e, a partir de entdo, anualmente,
até o final do Prazo da Concessao Patrocinada.

Os servicos de monitoragdo das condicbes
estruturais do pavimento, efetuados por meio da
medicdo do percentual de &rea trincada (TR),
deverdo ter inicio ao final dos TRABALHOS
INICIAIS e, a partir de entéo, ao final de cada ano
de concessao, até o final do Prazo da Concesséo
Patrocinada.

Os servicos relativos a medicdo da Deflexdo
Caracteristica (Dc) deverdo ter inicio ao final dos
TRABALHOS INICIAIS, com a realizagdo de
monitoragdo inicial, e, apos, ao final do 5° ano do
Prazo da Concessao Patrocinada, ao final do 100
ano do Prazo da Concessdo Patrocinada e,
entdo, anualmente, até o final do Prazo da
Concesséao Patrocinada.

Os servicos de monitoragdo da resisténcia a
derrapagem e da macro-textura nos segmentos
criticos do pavimento deveréo ter inicio ao final dos
TRABALHOS INICIAIS, com a realizagdo de
monitoragdo inicial, e, apés, ao final do 1° ano do
Prazo da Concess@o Patrocinada e, a partir de
entdo, anualmente, até o final do Prazo da
Concesséo Patrocinada.

Os servicos de monitoragdo das condicbes do
pavimento rigido, efetuadas por meio de
levantamento de defeitos e calculo do ICP para
cada placa e segmentos de 1 km, deverdo ter
inicio ao final dos TRABALHOS INICIAIS, com a
realizagdo de monitoragdo inicial, €, apds, ao final
do 1° ano da concessdo €, a partr de entdo,
anualmente, até o final do Prazo da Concessdo
Patrocinada.
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- Fissuras de canto;

- Placa dividida;

- Escalonamento ou degrau nas juntas;

- Falta de selagem nas juntas;

- Desnivel pavimento-acostamentos;

- Fissuras lineares;

- Grandes reparos (area maior que 0,45 m?);

- Pequenos reparos (area menor ou igual a 0,45 m2);
- Desgaste superficial;

- Bombeamento;

- Pungéo localizada;

- Passagem de nivel;

- Fissuras superficiais distribuidas e escamagao;
- Fissuras de retragéo plastica;

- Esborcinamento ou quebra de canto;

- Esborcinamento ou quebra de junta;

- Placa bailarina.

Todas as medidas realizadas deverdo ser compiladas em bancos de dados informatizado, indispensavel para o conhecimento do
estado geral do pavimento, o seu nivel de qualidade e seu comprometimento com relago ao adequado nivel de funcionalidade
requerido. Para questbes de visualizagdo e interpretagéo dos resultados, deverdo ser apresentados & ANTT sob a forma de
esquema retificado do itinerario (unifilar). Deverdo compor os relatérios o historico de intervengdes realizadas pela Concessionéria
desde o inicio da concess&o.

As monitoragdes efetuadas, incluindo o banco de dados anteriormente referido, deveréo definir a programagéo das intervengdes
necessarias, de modo a manter as condices da RODOVIA dentro dos padrdes estabelecidos. A Concessionaria devera identificar
0s segmentos prioritarios para sofrerem intervengdes programadas para o periodo futuro, especialmente no ano de concesséo
seguinte, apresentando o critério utilizado na escolha dos mesmos. Deverao ser especificados os tipos de intervencao para cada
local. Um modelo de previsdo de desempenho devera ser utilizado no calculo da vida restante do pavimento. As equacdes desse
modelo deverdo compor banco de dados informatizado e seus resultados apresentados, anualmente, &8 ANTT.

No caso de pavimentos rigidos, deveréo ser apresentados os tipos de intervencéo previstos para cada placa, relacionada ao tipo
de defeito apresentado, e as prioridades de execug&o, além dos critérios utilizados para a escolha da ordem de prioridades.
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QUADRO
ESCOPO DOS SERVICOS
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PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS

PARAMETROS DE DESEMPENHO
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CRONOGRAMA DE EXECUGAO

A monitoracdo do padrdo de servigo
dos elementos de protecdo e
seguranga — EPS envolverda a
avaliagdo da sinalizagéo horizontal,
vertical e aérea (incluindo tachas e
tachdes refletivos,  balizadores,
delineadores e meio-fios), e dos
variados dispositivos de seguranga,
tais como defensas metdlicas,
barreiras de concreto, dispositivos
anti-ofuscantes e atenuadores de
impacto.

Os dispositivos de seguranca, além das inspegdes de conservagdo feitas diariamente, serdo objeto de monitoragdo quanto aos
aspectos de seguranca ao tréfego e que devera observar os aspectos especificos de fixagao, corrosao e balizamento retrorefletivo.

Com relaggo a sinalizagdo horizontal, a Concessionaria devera executar controle permanente do indice de retrorefletancia das
marcas viarias, por inspecéo através de equipamento retrorefletbmetro, executado a luz do dia. Essa monitoragéo indicara a curva de
desgaste da sinalizagao horizontal, podendo indicar falhas executivas, propiciando o desenvolvimento de materiais mais adequados e
permitindo o planejamento das intervengdes, com maior precisao.

Para os elementos refletivos (tachas e tachdes), sua monitoragdo sera executada, inicialmente, por inspegéo visual, que buscara
detectar falhas ou deficiéncia em seu funcionamento adequado. Quando observados locais desgastados, sua verificagdo devera ser
feita com a utilizagéo do retrorefletdmetro para tachas, em laboratorio, que devera permitir area de medigéo de 10 x 25 cm, com campo
de medicéo de 0,01 até 199 cd/lx , e permitir sua utilizagdo a luz do dia.

A monitoragéo da sinalizagdo vertical e aérea devera ser executada quanto a refletividade, através de equipamento retrorefletémetro,
executado a luz do dia.

A monitoragdo devera ser realizada, no
minimo, na periodicidade estabelecida,
por pessoal técnico qualificado, com
apresentagdo  dos  correspondentes
relatérios  imediatamente  ap6és a
conclusdo da monitoragdo. Os parametros
€ processos de monitoracédo previstos ndo
devem ser entendidos como limitadores
de outras possiveis avaliagdes que se
mostrem necessérias. O fundamental é o
oferecimento de servico adequado aos
usuarios, com conforto e seguranga.

Os servios de monitoragdo da sinalizagdo
horizontal, vertical e aérea deveréo ter inicio ao
final dos TRABALHOS INICIAIS, com a
realizagdo de monitoragéo inicial, e, apés, ao
final do 1° ano do Prazo da Concesséo
Patrocinada e, a partir de entdo,
semestralmente, até o final do Prazo da
Concessao Patrocinada.

Os servicos de monitoragdo dos demais
elementos de protegdo e seguranca deverdo
ter inicio ao final dos TRABALHOS INICIAIS,
com a realizagdo de monitoragdo inicial, e,
apos, ao final do 1° ano da concesséo e, a
partir de entdo, anualmente, até o final do
Prazo da Concess&o Patrocinada.
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QUADRO
ESCOPO DOS SERVICOS

OBRAS-DE-AR PECIA

PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS

PARAMETROS DE DESEMPENHO

0 ORACAO
CRONOGRAMA DE EXECUCAO

A monitoragao das obras-de-arte
especiais — OAE’s da RODOVIA
compreende o programa de
inspegdes periddicas (visuais e
por meio de percussdo) e
especiais (com instrumentacéo),
no caso de necessidade, de
acordo com a prioridade
verificada nas inspegdes visuais.
Todas as informagdes relativas
as inspegdes deverdo compor
banco de dados informatizado e
atualizar o cadastro elaborado
nos TRABALHOS INICIAIS.

Embora nédo esteja prevista a
execugdo de servicos em OAE'’s
que ndo integrem o patriménio
da RODOVIA, todas as que se
encontrarem na faixa de dominio
deverdo ser cadastradas e
monitoradas visualmente.

A Concessionaria devera implantar um sistema de monitoragdo das OAE'’s com os seguintes atributos minimos:

- 0 sistema devera ser compativel com sistema da ANTT, sendo, portanto, capaz de importar e exportar dados para 0 mesmo.

- 0 sistema devera controlar através de processos informatizados, as atividades de monitoragdo, englobando as inspegdes
periédicas e as instrumentadas, a fim de serem sempre mantidos atualizados seus resultados;

- 0 sistema devera supervisionar e promover a integragdo, através de processos analiticos, do médulo de inspecéo com os
médulos de manutengdo e de recuperagdo; desta forma o sistema devera controlar as atividades de manutengdo e de
recuperagdo automaticamente, hierarquizando as prioridades, em fungao das necessidades de seguranca e de funcionalidade.
Os procedimentos respeitardo as normas da ABNT, tanto com relagéo as inspecdes de pontes e viadutos de concreto (NBR
9452), quanto as intervencdes, na elaboragao dos projetos e na execugéo das obras decorrentes. A monitoragdo das OAE’s da
RODOVIA devera, no minimo, abranger as seguintes atividades:

- observagado da abertura de fissuras;

- observagdo do comportamento das fissuras injetadas;

- andlise da carbonatagao do concreto e da presenca de cloretos;

- observagao de infiltragdes de agua, por fissuras nas lajes ou juntas nos tabuleiros;

- detecgéo de pontos de desagregagao do concreto e de armaduras expostas;

- integridade e adequado funcionamento dos aparelhos de apoio;

- integridade e adequado funcionamento das juntas de dilatagéo;

- verificagéo da limpeza geral da superestrutura, principalmente nas juntas e nos drenos;

- verificagdo da limpeza geral dos bergos, nas zonas de apoio, sobre os pilares e encontros;

- defeitos por acidentes;

- danos devidos a agao predatoéria do homem, principalmente em “pés” de pilares;

- existéncia de trincas no pavimento e desniveis na entrada e na saida das OAEs;

- condi¢des do pavimento;

- infiltragdes e erosdes nos encontros;

- estado de deformagao da estrutura;

- estabilidade dos taludes adjacentes.

As inspegdes especiais serdo realizadas de acordo com a avaliagdo de sua necessidade, de acordo com os resultados das
inspecdes periddicas, no caso de deformacdes excessivas, recalques dos apoios ou outras anomalias em que se configure a
necessidade de instrumentacéo da estrutura ou a realizagéo de ensaios especiais.

Com base nas informagdes contidas no banco de dados, a atividade de monitoragdo devera analisar e avaliar os problemas
existentes, definindo as necessidades e prioridades de intervengao, tanto com relagéo aos servigos de manuteng&o, como nos
de recuperagdo. Os correspondentes relatérios deverdo, no minimo, estabelecer a programagdo das intervengdes de
manutengdo necessarias no ano seguinte.

A monitoragdo deverad ser realizada, no
minimo, na periodicidade estabelecida,
por pessoal técnico qualificado, com
apresentacdo  dos  correspondentes
relatérios  imediatamente  apés a
concluséo da monitoragdo. Os pardmetros
e processos de monitoragédo previstos ndo
devem ser entendidos como limitadores
de outras possiveis avaliagdes que se
mostrem necessarias. O fundamental é o
oferecimento de servico adequado aos
usuarios, com conforto e seguranga.

Os servigos de monitoragdo das obras-de-arte
especiais deverdo ter inicio ao final dos
TRABALHOS INICIAIS, com a realizagdo de
monitorago inicial, e, apés, ao final do 1°ano da
concesséo e, a partir de entdo, anuaimente, até
ofinal do Prazo da Concesséo Patrocinada.
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QUADRO 5.4 SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES ‘ MONITORAGAO
ESCOPO DOS SERVICOS PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS PARAMETROS DE DESEMPENHO CRONOGRAMA DE EXECUGAQ
Além das inspecdes rotineiras, | Os servicos de monitoragdo dos sistemas de drenagem e OAC's da RODOVIA consistirdo em uma atividade permanente, | A monitoragdo devera ser realizada, no | Os servicos de monitoragdo do sistema de

efetuadas pela equipe de conservago,
devera ser realizada uma monitoragao
permanente do desempenho e das
necessidades dos dispositivos de
drenagem e OAC’s, baseada nos
dados de geometria dos dispositivos
(segdes, declividades médias,
materiais), a serem cadastrados nos
TRABALHOS INICIAIS, dos dados
pluviométricos (intensidade e durag&o)
e do estado dos dispositivos.

contemplando, no minimo, as etapas definidas a seguir:
Levantamento de dados e inspegdes: tais servicos compreenderéo:

—  as vistorias periddicas;

—  aavaliagdo das condi¢des de funcionamento das bacias hidrograficas, a partir de restituido aerofotogramétrica e
imagens de satélites, sempre que forem detectados condi¢des anormais de vazdo, nos cursos d'agua cortados
pela RODOVIA.

Banco de dados: o banco de dados da monitoragéo dos sistemas de drenagem e OACs da RODOVIA, alimentado com os
elementos definidos anteriormente, devera processar:

—  andlise das condices de seguranga do trafego;

—  andlise das condigdes de prote¢ado do pavimento;

—  analise das condigdes de protecdo dos acostamentos;

—  analise das necessidades, complementarmente as agdes de conservagéo, de limpeza e desobstrugéo das segdes
de vazéo;

—  analise das condigdes de vaz&o das bacias hidrograficas;

—  planejamento das atividades de manuteng&o e recuperagéo.

Definidas as atividades de manutengdo e recuperagéo dos sistemas de drenagem e OAC’s da RODOVIA, deverdo ser programadas
as intervengdes necessarias, contendo:
- orientag&o para projetos e obras;

- definicdo das agdes corretivas de limpeza e desobstrugéo das se¢des de vazéo;
- priorizagéo das agdes necessarias de reforgo e dimensionamento das estruturas.

Para situacdes especiais, onde for o caso, devera ser feito um acompanhamento do desenvolvimento do uso do solo ao longo da
RODOVIA, de forma a monitorar o possivel comprometimento de dispositivos de travessia, principalmente, pela impermeabilizagdo do
solo lindeiro e da bacia de contribuigdo, liberagdo de particulas ou residuos que possam assorea-los.

O sistema de sensoriamento remoto por satélite devera ser utilizado, quando necessario, para a obtengéo das informagdes quanto ao
estado de evolugdo da impermeabilizagdo das bacias contribuintes e das alteragdes nos principais sistemas de contribuicdo que
afetem a RODOVIA.

minimo, na periodicidade estabelecida,
por pessoal técnico qualificado, com
apresentagdo  dos  correspondentes
relatérios  imediatamente  apés a
conclusdo  da  monitoragdo.  Os
parametros e processos de monitoragao
previstos ndo devem ser entendidos
como limitadores de outras possiveis
avaliagdes que se mostrem necessarias.
O fundamental & o oferecimento de
servico adequado aos usuarios, com
conforto e seguranga.

drenagem e obras-de-arte correntes dever&o ter
inicio até 0 4° més dos TRABALHOS INICIAIS,
com a realizagdo de monitoragdo inicial, e, a
partir de entdo, trimestralmente, até o final do
Prazo da Concessao Patrocinada.
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QUADRO 0 R RAS DE CO AO ONITORAGCAO
ESCOPO DOS SERVICOS PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS PARAMETROS DE DESEMPENHO CRONOGRAMA DE EXECUCAO

Além das inspegdes rotineiras, | Os servios de monitoragdo dos terraplenos e estruturas de contengdo da RODOVIA consistirdo em uma atividade permanente, | A monitoragdo devera ser realizada, no | Os servigos de monitoragéo dos terraplenos e
efetuadas pela  equipe  de | devendo, no minimo, verificar: minimo, na periodicidade estabelecida, por | estruturas de contencéo deverdo ter inicio ao

conservagdo, devera ser realizada
uma monitoragdo permanente do
desempenho e das condicbes e das
necessidades dos terraplenos e
estruturas de conteng&o, baseada nos
dados do cadastro elaborado nos
TRABALHOS INICIAIS, nas
observagdes de campo e nas analises
de risco efetuadas nesta fase.

- a ocorréncia de trincas ou abatimentos nos acostamentos;

- a movimentagao nitida do terrapleno ou do macico contido;

- o deslocamento de pegas ou de recalques diferenciais, através de observagao nas juntas;
- sinais de umidade na face externa das obras e nas juntas;

- 0 aspecto geral da estrutura, da superficie do concreto, desagregagdo e armaduras expostas;

- aocorréncia de rompimento ou entupimento em pegas dos dispositivos de drenagem das obras;

- erosao na base ou na fundagéo das obras;

- a presenca de indicativos da perda da integridade dos capacetes de protegdo das cabegas dos tirantes, nas cortinas
atirantadas.

Os locais considerados probleméticos deverdo ser objeto de:

- levantamentos topograficos;

- sondagens geotécnicas;

- ensaios geotécnicos;

- ensaios especiais dos sistemas estruturais, inclusive quanto a situagéo dos tirantes das cortinas atirantadas;
- Instrumentacéo.

Tendo em vista a dificuldade de instrumentagéo extensiva da faixa de dominio, a monitoragdo das condigbes geoldgicas e
geotécnicas dos taludes, cortes e encostas, e das estruturas de contengdo poderd ser executada associando técnicas
convencionais e técnicas de sensoriamento remoto, com apoio do SIG, com a melhoria da avaliagéo de risco geotécnico ao
longo da RODOVIA, durante todo o periodo da Concessao.

O conhecimento prévio atualizado que devera estar disponivel através do SIG, proporcionara condi¢des a Concessionaria de,
apos investigacéo detalhada in situ, determinar o risco dessas areas e, assim, melhor projetar e executar obras, dentro do
escopo da RECUPERAGAO DA RODOVIA ou da MANUTENGAO DA RODOVIA, de forma a evitar ou minimizar os acidentes
geotécnicos na RODOVIA.

Os principais servicos de monitoragéo dos terraplenos e obras de contengdo da RODOVIA deverdo abranger as etapas
definidas nos pontos a seguir, ja considerando a realizagdo, nos TRABALHOS INICIAIS, dos cadastros das encostas, cortes
e taludes das obras de contencéo (cortinas ancoradas, cortinas atirantadas, muros de concreto, gabides, muros de arrimo,
crib wall)

- Coleta de dados, vistorias e instrumentagao: tais servicos compreenderao:
- inspecdes periodicas;
- levantamento de dados hidroclimatoldgicos;

- coleta e analise de mapas aerofotogramétricos e sensoriamento remoto, utilizando as imagens sistematicas
digitais de satélite;

pessoal  técnico  qualificado, com
apresentagdo  dos  correspondentes
relatorios imediatamente ap6s a conclusao
da monitoragdo. Os pardmetros e
processos de monitoragdo previstos néo
devem ser entendidos como limitadores de
outras possiveis avaliagdes que se
mostrem necessarias. O fundamental é o
oferecimento de servigo adequado aos
usuarios, com conforto e seguranga.

final dos TRABALHOS INICIAIS, com a
realizagdo de monitoragdo inicial, e, apds, ao
final do 1° ano da concessdo e, a partir de
entdo, anualmente, até o final do Prazo da
Concesséo Patrocinada.
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Avaliagdo tecnolégica e sistematizacéo dos dados: a partir dos dados obtidos, conforme estabelecido anteriormente, deverdo
ser elaborados mapas tematicos diversos, caracterizando os principais parametros das obras, hierarquizando areas de risco.

Os pontos criticos levantados durantes as inspegdes realizadas durante o periodo da Concessdo deverdo ser objeto de
cadastramento e posteriores estudos geotécnicos abrangendo:

- topografia;

- mapeamento geoldgico de superficie e sub-superficie;

- sondagem mecanica e, eventualmente, sondagem geofisica;
- amostragens (solos e rochas);

- ensaios in situ e em laboratério (simples e especiais);

- instrumentag&o geotécnica, caso necessario.

O programa de instrumentacéo consistira basicamente em instalar, apos estudos apropriados para sele¢éo de pontos criticos,
nos aterros, cortes, encostas naturais e obras de arrimo, dispositivos do tipo piezdmetro, inclinémetros, placas de recalque,
medidoras de N.A. e demais dispositivos necessarios. Se necessario, novas inspegdes, com periodicidade inferior a prevista
no Cronograma, deverdo ser planejadas e realizadas.

0 banco de dados da monitoragao dos terraplenos e obras de contengdo da RODOVIA devera compreender:
- registro das condi¢des funcionais das obras de contengéo;

- registro das condigdes estruturais das obras de contengao;

- registro dos processos morfologicos predominantes, como erosdo e acumulagéo;

- estudos de estabilidade das encostas;

- estudos das areas susceptiveis a inundagoes;

- estudos de areas susceptiveis a movimentos de massa nas vertentes;

- definicdo das areas de risco quanto & estabilidade de taludes e inundagbes;

- planejamento das atividades de manutencéo e recuperagao.

Definidas as atividades de manutencdo e recuperagdo dos terraplenos e obras de contengdo da RODOVIA, deverdo ser
programadas as intervengdes necessérias, contendo:

- orientagéo para projetos e obras;
- reabilitagdo de obras de construgéo;
- priorizagao das agdes corretivas e preventivas.
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QUADRO 5.6 A RO RA AIXA DE DO 0 ONITORAGAO
ESCOPO DOS SERVICOS PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS PARAMETROS DE DESEMPENHO CRONOGRAMA DE EXECUGAQ

Além das inspegdes rotineiras, | A monitoragdo das condigBes dos acessos regulares e autorizados da RODOVIA compreender a realizagdo de inspegdes periddicas | A monitoragdo devera ser realizada, no | Os servigos de monitoragdo do canteiro central
efetuadas  pela  equipe  de | de modo a verificar a compatibilidade de suas caracteristicas geométricas, considerando o fluxo de trafego avaliado nos | minimo, na periodicidade estabelecida, por | e faixa de dominio deverdo ter inicio ao final dos

conservagdo, de modo a detectar
problemas na faixa de dominio, em
especial as tentativas de ocupagdes
imegulares ou construgdes nas areas
ndo edificantes, e de acessos néo
autorizados.

Devera  ser realizada  uma
monitoragdo  permanente  das
condicdes dos acessos regulares e
autorizados da RODOVIA e, ainda,
das ocupagbes autorizadas da faixa
de dominio.

Também serdo monitoradas as
condicBes das ocupagdes irregulares
nao retiradas.

respectivos locais e a estatistica de acidentes, em fungéo das necessidades operacionais.

A monitoragdo das ocupagdes autorizadas da faixa de dominio devera verificar qualquer problema que possa comprometer as
condigdes de seguranga dos usuarios. A monitoragdo das condicBes das ocupagdes irregulares néo retiradas devera verificar a
ocorréncia de modificagdes, tanto fisicas como de seus ocupantes.

Os servigos de monitoragao, além de dispor de coleta de dados e informagdes de campo, de forma periddica e sistemética, através
das vistorias efetuadas pelas equipes da Concessionaria, devera contar ainda com o registro por imagens de satélite, com apoio do
Sistema de Informagdes Georeferenciadas - SIG.

pessoal  técnico  qualificado, com
apresentagdo  dos  correspondentes
relatérios imediatamente apés a concluséo
da monitoragdo. Os pardmetros e
processos de monitoragdo previstos ndo
devem ser entendidos como limitadores de
outras possiveis avaliagbes que se
mostrem necessarias. O fundamental é o
oferecimento de servico adequado aos
usuarios, com conforto e seguranga.

TRABALHOS INICIAIS, com a realizagdo de
monitoragdo inicial, e, apds, ao final do 1° ano
da concess@o e, a partir de entdo, anualmente,
até o final do Prazo da Concessao Patrocinada.
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QUADRO
ESCOPO DOS SERVICOS

A RICOS E D ACAO
PROCEDIMENTOS EXECUTIVOS

PARAMETROS DE DESEMPENHO

0, ORACAO
CRONOGRAMA DE EXECUCAO

A monitoragdo dos sistemas de
energia e iluminagdo devera, entre
outros  aspectos, analisar a
estabilidade de tens&o, o equilibrio do
consumo de energia, a eficiéncia do
sislema de  ateramento, a
necessidade de reposicdo de
componentes, o reforco de sistemas,
etc.

Os componentes integrantes dos
sistemas de energia e iluminagéo, ou
seja, subestagdes, ftransformadores,
geradores, quadros elétricos, painéis
de controle, cabos, luminarias, postes,
dispositivos e sinais  luminosos
deverdo ser monitorados através de
inspegéo visual e por instrumentos de
medicdo, por rede de detectores
automaticos.

A monitoragéo devera efetuar a coleta de dados obtidos pelas inspegdes e registros automaticos, de forma a desenvolver um trabalho
de pesquisa permanente, para o aprimoramento do sistema, bem como definir as prioridades de intervengdo, especialmente de
manutengao preventiva, ou até mesmo de melhoramento geral dos sistemas.

A monitoragdo devera ser realizada, no
minimo, na periodicidade estabelecida,
por pessoal técnico qualificado, com
apresentagdo  dos  correspondentes
relatorios  imediatamente  apos a
conclusdo  da  monitoragdo.  Os
parametros e processos de monitoragdo
previstos ndo devem ser entendidos
como limitadores de outras possiveis
avaliagdes que se mostrem necessarias.
O fundamental é o oferecimento de
servico adequado aos usudrios, com
conforto e seguranga.

Os servigos de monitoragdo dos sistemas de
energia e iluminagdo deverdo ter inicio ao final
dos TRABALHOS INICIAIS, com a realizagao
de monitoracéo inicial, e, apds, ao final do 1°
ano da concessdo e, a partir de entdo,
anualmente at¢ o final do Prazo da
Concesséo Patrocinada.
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6. OBRAS DE AMPLIAGAO DE CAPACIDADE E OUTRAS MELHORIAS

6.1. Diretrizes Gerais

6.1.1.

6.1.2.

Toda e qualquer obra de ampliagdo de capacidade e de melhorias fisicas e operacionais
no Sistema Rodoviario devera ser precedida da elaboragdo do respectivo projeto
executivo por equipe de profissionais especializados. O inicio dos servicos de
implantagao das obras de ampliagao de capacidade e de melhorias fisicas e operacionais
s6 sera efetivado apds a devida aceitacao do projeto pela ANTT.

Na execucédo das obras deverao ainda ser observados os aspectos ambientais, de acordo
com a legislagdo em vigor e obedecendo ao disposto no item 7 a seguir.

Os projetos executivos deverdo apresentar o necessario detalhamento das solugdes
propostas e, apods a aceitacao da ANTT, quaisquer eventuais modificagbes deverao ser
submetidas a nova apreciagcdo e aceitagdo da ANTT, acompanhadas das
correspondentes justificativas.

Antes do inicio de qualquer obra prevista, devera ser implantado um sistema de
sinalizagao provisoria, obedecendo ao que preceituam as normas e instrugdes do DNIT a
respeito, visando a propiciar total seguranga aos usuarios, aos operarios e a populacéo
lindeira.

6.2. Obras de Ampliacao de Capacidade

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

As obras de ampliagdo de capacidade sdo aquelas necessarias ao atendimento da
seguranca e fluidez do trafego, compreendendo construgdo de faixas adicionais e
duplicagao.

Sera de responsabilidade da Concessionaria, com base em seu diagndstico da situagao
atual dos trechos rodoviarios e em suas projecdes de trafego, a programacgao e execugao
das obras obrigatérias de ampliagao de capacidade definidas na Sec¢éo |, item 2.2.4.

Sem prejuizo da avaliagao pela ANTT, cabera a Concessionaria o controle permanente
do nivel de servico do Sistema Rodoviario, devendo aplicar em sua avaliagdo a
metodologia de monitoramento do trafego definida no Apéndice E.

Com base na metodologia de monitoramento do trafego do Apéndice E, caso a
velocidade média na hora de pico (“Spm”) entre as pragas de pedagio atinja nivel inferior
a 85 (oitenta e cinco) km/h durante trés meses consecutivos, a Concessionaria devera
apresentar a ANTT, em um prazo de trés meses, um plano de agao de modo a evitar que
“Spm” atinja nivel inferior a 80 (oitenta) km/h.

Com base na metodologia de monitoramento do trafego do Apéndice E, caso a densidade
média de trafego na hora de pico (“Dpd”) atinja nivel superior a 16 (dezesseis) unidades
de veiculos particulares (uvp) por km/faixa no Sub-trecho 1 do Sistema Rodoviario,
durante trés meses consecutivos, a Concessionaria devera apresentar a ANTT, em um
prazo de trés meses, um plano de agdo de modo a evitar que “Dpd” atinja nivel superior a
18 (dezoito) uvp/km/faixa.
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6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

Cabera a ANTT avaliar as medidas propostas pela Concessionaria no plano de acao
referido nos itens 6.1.4 e 6.1.5 acima.

Caso o plano de acdo proposto pela Concessionaria envolva execucdo de obras de
duplicagdo ou construgao de faixas adicionais, e estas sejam aceitas pela ANTT, a
Concessionaria podera solicitar a recomposicdo do equilibrio econdémico-financeiro do
Contrato de Concessao Patrocinada, nos termos da clausula 21.

Apods anadlise do plano de agédo, a ANTT podera determinar a Concessionaria que esta
realize melhorias fisicas e operacionais no Sistema Rodoviario, bem como qualquer outra
medida que ndo seja caracterizada como obra de duplicagdo ou construgdo de faixas
adicionais.

A Concessionaria devera implementar as medidas de que trata o item 6.2.8 acima sem
que haja recomposigdo do equilibrio econémico-financeiro do Contrato de Concesséao
Patrocinada.

6.3. Melhorias Fisicas e Operacionais

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

As obras de melhorias fisicas e operacionais sdo aquelas que se enquadram entre os
seguintes tipos de intervengdes: (a) corregbes de tragado; (b) execugédo de contornos e
variantes, inclusive obras de arte especiais; (c) construgdo de ruas laterais; (d) melhoria
de acessos; (e) melhoria de intersegtes; (f) implantagdo de trevos; (g) execugao de
passagens em desnivel; (h) implantagdo de passarelas para pedestres; (i) implantagéo de
barreiras divisorias de pistas; e (j) implantagao de porticos.

Além das obras de carater obrigatério listadas na Segédo |, item 2.2.5, cabera a
Concessionaria identificar e propor as intervengdes necessarias ao cumprimento das
Diretrizes Técnicas Minimas e dos Parametros de Desempenho constantes do Anexo 5.

A Concessionaria devera programar e executar as melhorias fisicas e operacionais de
que tratam os itens 6.2.8 € 6.2.9 acima.

6.4. Caracteristicas geométricas

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

As caracteristicas geométricas das obras de ampliagdo de capacidade e de melhorias
fisicas e operacionais a serem executadas no Sistema Rodoviario deverdo ser
estabelecidas tendo em vista a classe da rodovia em questdo, o relevo dos terrenos
atravessados e o trafego existente e futuro.

De maneira geral, pistas principais, marginais, ramos e algas deverdo ser projetados
dotados de espiral de transi¢do, superlargura e superelevagéo, adotando como veiculo de
projeto, no minimo, o semi-reboque (carreta) com distancia entre eixos equivalente de
10,50 (dez e meio) metros e como velocidade diretriz a maior técnica e economicamente
viavel, obedecendo sempre aos valores minimos normativos.

Deverao ser considerados, quando aplicavel, os pardmetros geométricos estabelecidos
nas normas do DNIT para rodovias Classe |-A (pista dupla) e Classe |-B (pista simples),
inclusive para os contornos e duplicagdes paralelos a pistas existentes.
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6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

6.4.10.

6.4.11.

No caso de novas intersegdes e remodelagdes nos dispositivos existentes, os tragados
planialtimétricos deverdo permitir velocidades operacionais de, no minimo, 60 (sessenta)
km/h para os ramos direcionais e de 40 (quarenta) km/h para os ramos semi-direcionais
(loops), para os casos de dispositivos de elevado padrao e, respectivamente, de 50
(cinquienta) km/h e 30 (trinta) km/h, para os casos de dispositivos de padréo inferior, que
sdo0 aqueles nos quais se faz utilizagao de trincheiras.

De cada intersecdo a ser detalhada, devera fazer parte o respectivo estudo de
capacidade dos ramos, de acordo com a demanda de trafego para o horizonte de projeto
considerado, que nao devera ser inferior a 10 (dez) anos. Assim, o numero de faixas por
ramo resultara da demanda de trafego prevista.

As rampas maximas previstas para os ramos das intersegbes deverao ser de 6,0% (seis
por cento) sempre que possivel, admitindo-se um valor maximo de 8,0% (oito por cento)
para os ramos semi-direcionais de elevado padrao, e o maximo de 10,0% (dez por cento)
para os ramos semi-direcionais de padrao inferior (aqueles que utilizam trincheiras).

Na concordancia dos ramos das intersegbes com as rodovias envolvidas, deverao ser
previstas faixas auxiliares seguidas de “tapers” compativeis com a velocidade de 100
(cem) km/h. O comprimento dessas faixas devera ser corrigido pelo efeito dos greides
das referidas rodovias, de acordo com o que recomenda a publicagdo “A Policy on
Geometric Design of Rural Highways®’, da AASHTO (American Association of State
Highway and Transportation Officials).

As curvas das interse¢des deverao ser dotadas de espirais de transi¢do, com excegao do
dispositivo tipo “Diamante”, no qual as curvas com 0s menores raios deverao ser, no
minimo, do tipo “compostas de trés centros”.

Com relacdo a superelevagdo nos ramos das intersegbes, devera ser adotado, de
maneira geral, o valor de 8,0% (oito por cento), para os casos dos ramos semi-direcionais
(loops). Nos ramos direcionais, a superelevacao devera ser definida em fungédo dos raios
adotados e das respectivas velocidades, variando entre 8,0% (oito por cento) e 2,0%
(dois por cento), de acordo com a “terceira hipdtese de calculo de superelevagbes para
raios acima do minimo”, constante das “Instrugées para Superelevagdo e Superlargura
em Projetos Rodoviarios”, do DNIT.

Os greides dos ramos deverao ser previstos obedecendo aos parametros (“K”) minimos
para as curvas verticais, de modo a garantir distdncias minimas de visibilidade de parada,
de acordo com a velocidade diretriz do ramo.

Para a execugao de retornos em nivel nos trechos de rodovia em pista dupla, deverao ser
observados os seguintes critérios:

(i) Os retornos em nivel a serem implantados em trechos de pista dupla deverao ser
projetados, sempre que possivel, levando em consideracdo a utilizacdo do
canteiro central, e adotando lay-outs que considerem saida e incorporagédo de
trafego pela esquerda, de forma a evitar o cruzamento transversal dos fluxos;

(i) O dimensionamento dos “tapers” e pistas de aceleragéo e desaceleragdo deverao
respeitar as normas e manuais do DNIT, em particular o “Manual de Projeto de
Engenharia Rodoviaria DEZ/1974”, e a publicagédo “A Policy on Geometric Design
of Rural Highways”, da AASHTO, considerando como velocidade diretriz da
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6.4.12.

6.4.13.

6.4.14.

rodovia a velocidade maxima admissivel, que sera adotada como a velocidade de
operacgao na faixa de trafego rapido; e

(iii) O dimensionamento da secgdo transversal das pistas de conversao devera
atender ao veiculo de projeto, cuja categoria seja aquela predominante na
composigao do trafego, com previséo para utilizagdo dos retornos.

Todas as obras de ampliagdo de capacidade e de melhorias fisicas e operacionais devem
incorporar as melhorias previstas para o Sistema Rodoviario na fase de Recuperagao.

Pelo disposto no item 6.4.12 acima, trevos, ruas laterais e passarelas deverao possuir
iluminagdo, as obras de arte especiais (OAE’s) deverdo ser dimensionadas para o trem
tipo TB-45, da ABNT, entre outros.

A fim de garantir melhores condigbes de operagéo e, principalmente, de seguranga aos
usuarios, poderao ser adotadas modificagbes nos paradmetros minimos acima exigidos.
Em qualquer caso, estas modificagdbes somente poderdo ser implementadas apos a
apreciagao e aceitagcdo da ANTT.
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7. GESTAO AMBIENTAL DO SISTEMA RODOVIARIO

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

A Concessionaria devera observar e cumprir, as suas expensas, a legislagdo ambiental
vigente, incluindo eventuais providéncias exigidas pelos 6rgdos ambientais competentes,
nos niveis federal, estadual e municipal. Isto inclui as instrucbes de servigo, normas,
regulamentos e resolugdes, tais como Instru¢cdes e Procedimentos do DNIT, Base Legal
adotada pelo IBAMA e pelos Orgdos Ambientais Estaduais e Municipais, Leis Federais,
Estaduais e Municipais de Meio Ambiente, Portarias, Resolu¢des do CONAMA e
Resolugdes da ANTT.

Sem prejuizo de outros dispositivos legais, devem ser seguidos os seguintes dispositivos:
(i)  LeiN°6.938/1981 — Dispde sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente;
(i)  Decreto N°99.274 /1990 — Regulamenta a Lei N° 6.938/1981;

(i)  Decreto N° 96.044/1988 — Aprova o Regulamento para o Transporte Rodoviario
de Produtos Perigosos e da outras providéncias;

(iv)  Resolugdo CONAMA N° 237/1997 — Regulamenta os aspectos de licenciamento
ambiental estabelecidos na Politica Nacional do Meio Ambiente;

(v) Resolucdo ANTT N° 420/2004 — Aprova as Instrucbes Complementares ao
Regulamento do Transporte Terrestre de Produtos Perigosos;

(vi) Resolugdo ANTT N° 1.187/2005 — Dispde sobre os Procedimentos de Execugao
de Obras e Servigos pelas Concessionarias nas Rodovias Federais Reguladas
pela ANTT;

(viiy  ABNT NBR 14.095/2003 — Area de Estacionamento para Veiculos Rodovirios de
Transporte de Produtos Perigosos;

(viii) DNIT/2005 - Instrugdes de Protegdo Ambiental das Faixas de Dominio e
Lindeiras das Rodovias Federais;

(ix) DNIT/2005 — Manual para Atividades Rodoviarias Ambientais;

(x) DNIT/2005 — Manual Rodoviario de Conservagao, Monitoramento e Controle
Ambientais.

A Concessionaria € responsavel pela recuperagdo, prevengdo, remediacdo e
gerenciamento do passivo ambiental relacionado ao Sistema Rodoviario, exceto o
passivo que nao possa ser ou ndo pudesse ter sido descoberto ou previsto por
aprofundada auditoria ambiental, realizada de acordo com as melhores praticas
internacionais.

A Concessionaria devera obter todas as licencas e autorizagdes ambientais necessarias
ao pleno exercicio das atividades objeto da Concesséao Patrocinada.

A Concessionaria deverd adotar, como diretrizes para a regularizagdo do Sistema
Rodoviario, Termos de Referéncias emitidos pelo IBAMA constantes do Anexo 8 ao
Contrato de Concessao Patrocinada.

A Concessionaria devera encaminhar a ANTT copia de todas as licencas ambientais e
autorizagdes exigidas ou informar quando as mesmas nao forem necessarias.

Os custos e os encargos decorrentes do processo de licenciamento ambiental regular, da
imposicdo de penalidades por descumprimento de exigéncias contidas na legislacao
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7.8.

7.9.

7.10.

7.11.

7.12.

ambiental e das clausulas estabelecidas em Termos de Ajustamento de Conduta, serdo
assumidos integralmente pela Concessionaria.

A Concessionaria devera enviar a ANTT, semestralmente, Relatério de Acompanhamento
Ambiental, com todas as informagdes relativas aos aspectos ambientais dos servigos e
obras previstos e executados no Sistema Rodoviario no periodo, inclusive com relagéo
aos respectivos licenciamentos ambientais.

O Relatério de Acompanhamento Ambiental devera ser elaborado pela Concessionaria de
acordo com modelo da ANTT e devera abranger os meios fisico, bidtico e sdcio-
econdmico, para o0s servicos relevantes executados no Sistema Rodoviario,
especialmente os referentes as obras de recuperagado e de ampliagcdo de capacidade.

A ANTT acompanhara o processo de licenciamento ambiental dos empreendimentos e
atividades relativos a Concessao Patrocinada por meio das informagées fornecidas nos
Projetos Executivos e Relatorios de Acompanhamento Ambiental, bem como por meio de
vistorias periodicas.

A Concessionaria devera implantar, até o final do 2° (segundo) ano do Prazo da
Concesséao Patrocinada, um Sistema de Gestao Ambiental, com base na Norma NBR ISO
14001, da Associagéo Brasileira de Normas Técnicas — ABNT, equivalente a Norma ISO
14001 da International Standards Organization, e suas atualizagdes.

O Sistema de Gestdo Ambiental devera conter um Plano de Gerenciamento de Risco —
PGR e um Plano de Agédo de Emergéncia — PAE para o transporte de produtos perigosos,
que deverdo ser elaborados sob a orientagdo dos Orgdos Ambientais Federal, Estaduais
e Municipais com jurisdicdo sobre o trecho concedido, e deverdo ser apresentados a
ANTT para aceitagao.
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8. SISTEMAS DE OPERAGAO

A Concessionaria devera implantar, durante os primeiros 2 (dois) anos do Prazo da Concessao
Patrocinada, os Sistemas de Operagado necessarios a gestdo do Sistema Rodoviario. Os
Sistemas deverao estar em pleno funcionamento nos prazos definidos a seguir.

8.1. Projeto Executivo Operacional

8.1.1

8.1.2

Cabera a Concessionaria apresentar a ANTT, previamente ao inicio da arrecadagao de
pedagio, Projeto Executivo Operacional.

O Projeto Executivo Operacional devera propor o modelo de operagdo do Sistema
Rodoviario, que abrangera a implantagao e integracao dos Sistemas de Gerenciamento
Operacional, Comunicagdo, Monitoragcdo, Sensoriamento, Pesagem, Arrecadagcéo de
Pedagio e de Assisténcia aos Usuarios, bem como o Planejamento Executivo.

O Projeto Executivo Operacional devera contemplar a condigdo de melhoramento
continuo dos equipamentos e sistemas. Todos os procedimentos técnicos, operacionais e
administrativos referentes as fungbes operacionais, deverdo estar consubstanciados em
manual préprio, que devera ser elaborado pela Concessionaria.

8.2. Centro de Controle Operacional (CCO)

8.2.1

8.2.2

8.2.3

8.24

8.2.5

8.2.6

A Concessionaria devera implantar Centro de Controle Operacional (“CCO”) composto
por um Sistema de Gerenciamento Operacional (“SGQO”), capaz de receber dados
operacionais e fisicos relativos ao Sistema Rodoviario.

Os servigos relativos a implantagcdo e a instalagdo proviséria da estrutura do CCO
deverao se dar em conjunto com os Trabalhos Iniciais.

Os servigos relativos a implantacao e a instalagdo de toda a estrutura do CCO, inclusive a
eventual execucdo de edificacdo do CCO e a operacionalizagdo do SGO, permitindo a
operacao plena do Sistema Rodoviario, deverdo estar concluidos até no maximo o 12°
(décimo segundo) més do Prazo da Concesséao Patrocinada.

O SGO devera permitir o processamento dos dados e sua transmisséo a outros sistemas,
subsidiando o processo de tomada de decisdo e as agdes da Concessionaria.

Com base nos dados do SGO, a Concessionaria devera elaborar de relatérios gerenciais
periddicos, entre outros, sobre:

(
(i

)  fluxo de veiculos, por classe e por hora;
)

(i)  dados de pesagem de veiculos;
)
)

estatistica de acidentes;
(iv condi¢cdes meteoroldgicas; e

(v condi¢des fisicas do Sistema Rodoviario.

O CCO devera, ainda, gerenciar o Sistema de Informagdes Georeferenciadas (“SIG”),
previsto para ser implantado na Monitoragdo do Sistema Rodoviério.
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8.2.7

8.2.8

8.2.9

8.2.10

8.2.11

8.2.12

8.2.13

8.2.14

8.2.15

O SIG devera utilizar tecnologia de geoprocessamento e permitir a integracdo entre os
sistemas de monitoragdo das estruturas fisicas e das estruturas gerenciais relativas ao
Sistema Rodoviario. O SIG devera receber e atualizar dados operacionais, incluindo os
sistemas de informagdes e de gerenciamento operacional, além de dados sobre as
estruturas fisicas do Sistema Rodoviario.

As instalagbes do CCO devem prever espago fisico capaz de abrigar pessoas e
equipamentos eletrdnicos de comunicacdo que utilizem recursos de informatica para
processar e armazenar os dados recebidos do Sistema Rodoviario e transforma-los em
informagdes perceptiveis ao operador, tais como painel com display grafico, monitores de
video, mesas e consoles de radiocomunicagdo, dispositivos de telefonia e de
telecomunicagdes, além de painel eletrénico de situagao.

As imagens captadas pelo circuito fechado de TV (“CFTV”), tanto das pragas de pedagio
como do circuito a ser implantado na pista, deverdo ser visualizadas em painel de
visualizagédo de imagens, e diariamente gravadas e armazenadas em banco de dados.

Junto aos operadores, deverao ser previstas, também, instalagdes completas para 1 (um)
elemento da Policia Rodoviaria Federal, de modo a permitir a comunicagdo com seus
postos no Sistema Rodoviario e facilitar as acdes relativas a fiscalizagdo pela ANTT bem
como o controle do trafego e o policiamento do Sistema Rodoviario.

A acédo do CCO devera, também, contemplar o envio periddico de mensagens aos
usuarios, por meio dos Painéis de Mensagens Variaveis (“PMV’s”) ou do servigo de
radiodifuséo.

A Concessionaria devera informar os usuarios sobre as condigbes de trafego, condigbes
meteoroldgicas, velocidade maxima permitida, avisos de atencdo, bem como sobre os
servicos prestados ao usuario. Além disso, o CCO devera fornecer informagdes
completas, precisas, seguras e atualizadas, para divulgacdo junto aos meios de
comunicacao locais e regionais.

Em situagdes anormais do trafego, com base nas informagdes do CCO, deverdo ser
determinadas as agdes preventivas ou corretivas de engenharia de trafego necessarias
para assegurar a seguranga dos usuarios, indicando, por exemplo, onde e quando efetuar
bloqueios ou desvios de trafego. Em carater rotineiro e permanente, o CCO devera dar
suporte e orientagéo as inspegdes de trafego nas suas atividades diarias.

O CCO devera subsidiar as decisdes sobre as intervencbes de manutengao e
conservacdo do Sistema Rodoviario, transmitindo as equipes responsaveis solicitacoes
de providéncias sobre limpeza de elementos da infra-estrutura rodoviaria, problemas
técnicos nos equipamentos, substituicdo, instalagdo, recuperagdo e monitoragdo dos
elementos do Sistema Rodoviario.

O complexo de suporte para a obtencdo de dados e informagdes para o CCO devera ser
constituido pelos Sistemas de Caixas de Chamadas de Emergéncias (call boxes),
Sistemas de Controle de Trafego e de Controle de Peso de veiculos (balangas), além da
Rede de Comunicacgéo.
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8.2.16

8.2.17

8.2.18

O CCO devera dispor de pessoal especializado, veiculos adequadamente equipados,
equipamentos de sinalizagdo de emergéncia noturnos e diurnos, bem como instrumentos
de monitoragao e procedimentos de vistoria.

O CCO devera permanentemente atender as fungdes aqui descritas com elevado padréao
de qualidade e de modernidade.

Cabera a Concessionaria avaliar a necessidade de moveis, equipamentos e veiculos,
bem como dimensionar a estrutura administrativa para a operagdo da Concessao
Patrocinada.

8.3. Sistema de Controle de Trafego

8.3.1

8.3.1.1.

8.3.1.2.

8.3.1.3.

8.3.1.4.

8.3.1.5.

8.3.1.6.

8.3.1.7.

8.3.1.8.

Diretrizes Gerais

A Concessionaria devera implantar Sistema de Controle de Trafego com o objetivo de
controlar e monitorar o transito de veiculos no Sistema Rodoviario.

As informagdes captadas pelo Sistema de Controle de Trafego deverdo ser acessadas
em tempo real pelo CCO.

Todas as informacbes coletadas e as agdes adotadas em resposta deverdo ser
registradas, de forma inviolavel, e integrar o banco de dados dos sistemas de
monitoracdo dos processos gerenciais e de gerenciamento operacional, servindo como
insumo basico para os trabalhos estratégicos de planejamento e controle operacional,
podendo ser acessadas, a qualquer instante, pela ANTT.

O Sistema de Controle de Trafego devera contar com equipamentos de registro de dados,
informagdes e imagem, integrados ao Sistema de Telecomunicagdes e ao CCO, durante
24 (vinte e quatro) horas por dia, a partir de sua implantacdo e até o final do Prazo da
Concesséo Patrocinada.

E responsabilidade da Concessionaria desenvolver o projeto executivo, bem como
elaborar os manuais de procedimentos técnicos para implantacdo do Sistema de Controle
de Trafego, os quais deverao ser aceitos pela ANTT antes de sua implantagéo.

Integram o Sistema de Controle de Trafego: (i) equipamentos de detecgdo e
sensoriamento de pista; (ii) painéis fixos de mensagens varidveis; (iii) painéis méveis de
mensagens variaveis; (iv) equipamentos para sensoriamento meteoroldgico; (v) veiculos
de inspecao de trafego; (vi) circuito fechado de TV (CFTV); (vii) detectores de altura; e
(viii) sistema de controle de velocidade.

A somatédria do tempo de interrupgéo de funcionamento dos equipamentos que integram
o Sistema de Controle de Trafego ndo podera ser superior a 24 (vinte e quatro) horas por
més.

O Sistema de Controle de Trafego devera possuir interface com outros sistemas de
monitora¢ao, com o Sistema de Comunicacgdes e o Sistema de Assisténcia ao Usuario.
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8.3.2

8.3.2.1.

8.3.2.2.

8.3.2.3.

8.3.2.4.

8.3.2.5.

8.3.2.6.

8.3.2.7.

Equipamentos de detecg¢éo e sensoriamento de pista

A Concessionaria devera instalar, até o final do 2° (segundo) ano do Prazo da Concessé&o
Patrocinada, os equipamentos de detec¢cdo e sensoriamento de pista, que deverao
realizar contagens volumétricas, bem como medigbes de velocidade e densidade de
veiculos no Sistema Rodoviario de acordo com os parametros de monitoramento
definidos no Apéndice E.

Até o final do 3° (terceiro) més do Prazo da Concessdo Patrocinada, a Concessionaria
devera enviar a ANTT um Plano de Monitoramento do Trafego, incluindo informacdes
sobre as tecnologias selecionadas, localizacdo dos equipamentos, estrutura do banco de
dados e formato dos relatérios, bem como proposta de trechos homogéneos para fins de
monitoramento do trafego.

Os dispositivos de detecgdo e sensoriamento deverdao ser instalados em trechos do
Sistema Rodoviario que caracterizem regides homogéneas ou areas de maior
complexidade operacional, inclusive nos seguintes locais: (i) pracas de pedagio; (ii)
Segmentos de Duplicagao, conforme Tabela | da Secéo [; e (iii) Sub-trecho 1 do Sistema
Rodoviario, conforme tabelas e lineares do Apéndice B.

A localizagdo dos equipamentos de detecgdo e sensoriamento de pista devera ser
proposta pela Concessionaria e apresentada a ANTT para aceitago.

Apods a realizagdo de obras de ampliagdo da capacidade no local de sua instalacéo, a
ANTT podera solicitar & Concessionaria sua reinstalagdo em novo local, sem 06nus
adicional.

Os dispositivos de detecgdo e sensoriamento de pista deverdo dispor das fungdes de
analise automatica de trafego e pesagem dindmica dos veiculos.

A anadlise de trafego devera ser realizada por meio de /oops indutivos e a pesagem
dindmica de veiculos utilizando detectores piezo-elétricos, cuja inter-relacdo de dados
devera fornecer as seguintes informagbes:

(i) contagem veicular;
(i) velocidade dos veiculos;
(iii) classificagédo dos veiculos;

(iv) determinacao do intervalo de tempo entre veiculos;

(v) determinacdo do comprimento dos veiculos;

(vi) densidade de trafego por intervalo de tempo;

(vii) registro do peso dos veiculos em movimento (por eixo e total); e

(viii)  total de carga (peso) por intervalo de tempo, para determinar o desgaste do
pavimento.
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8.3.3

8.3.3.1.

8.3.3.2.

8.3.3.3.

8.3.3.4.

8.3.3.5.

8.3.3.6.

8.3.3.7.

8.3.3.8.

8.3.3.9.

Painéis de Mensagens Variaveis — Fixos

A Concessionaria devera instalar, até o final do 12° (décimo segundo) més do Prazo da
Concessao Patrocinada, Painéis de Mensagens Variaveis (“PMV’s”) Fixos em pontos
estratégicos do Sistema Rodoviario, distantes em média a cada 100 (cem) km.

A localizagdo dos PMV'’s Fixos devera ser proposta pela Concessionaria e apresentada a
ANTT para aceitagdo, sendo que devera ser respeitada a distdncia regulamentar do
bordo do acostamento.

Na proposta de localizagdo dos PMV’s Fixos, a Concessiondria devera obedecer o critério
de anteceder em cerca de 2,0 (dois) km acessos estratégicos, visando atender ao fluxo
de maior interesse e de forma a permitir, com conforto e seguranga, a op¢ao de saida da
rodovia em casos de interrupgéo do trafego por algum motivo.

Os PMV’s devem ser acionados e controlados pelo CCO e as mensagens deverao ser
exibidas de forma intermitente, com informagdes sobre ocorréncias ou informes de
interesse dos usuarios. Essas mensagens deverao ser selecionadas pelo CCO com base
nas informacgdes recebidas através do circuito de TV, monitores automaticos, telefonia de
emergéncia, inspec¢ao de trafego ou informagdes externas, podendo ser do tipo:

(i) permanentes, quando constituirem mensagens basicas para as situacdes
normais de operagao (educativas, servigos, regulamentares);

(ii) pré-programadas, quando constituirem mensagens previstas, fundamentadas na
experiéncia operacional, sendo de acionamento rapido (acidentes, velocidade
permitida, proibigbes, condi¢cdes da via, interdigdes de faixas);

(i)  semi-programadas, quando constituirem mensagens previstas e com
necessidade de alguma afericéo (por exemplo, acidente na pista a 1 km); ou

(iv)  programaveis, quando constituirem mensagens nao repetitivas, utilizadas apenas
uma vez, referentes a eventos ndo rotineiros, podendo ser programadas
antecipadamente ou no momento do evento.

A funcdo essencial dos PMV’s sera oferecer ao usuario em trafego informagao
instantanea e atualizada sobre as condi¢des de operagéo do Sistema Rodoviario.

O regime de operagao dos PMV’s Fixos devera ser permanente, de modo a nao
comprometer o padréo de seguranga do trecho.

A avaliagdo de desempenho dos PMV’s Fixos sera baseada no registro diario do tempo
de funcionamento de cada painel.

Deveréo ser utilizados painéis com dispositivos em tecnologia LED — Light Emitting Diod,
dispostos na forma de matrizes graficas, montados sobre estrutura de ago ou aluminio
resistente a ambiente agressivo.
Os PMV’s Fixos deverao apresentar as seguintes caracteristicas técnicas minimas:

(i)  area: no minimo 12,6 (doze inteiros e seis décimos) m?;

(i)  tela com LED’s de alta luminosidade agrupados, e cluster dos simbolos nas cores
verde, vermelha, amarela (dmbar) ndo ofuscante, com visibilidade superior a 300
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(trezentos) metros a velocidade de 80 (oitenta) km/h, sob qualquer condicado
climatica, durante o dia ou a noite.

8.3.3.10. Os painéis deverado ser instalados em estruturas de pérticos ou outras estruturas

8.34

8.3.4.1.

8.3.4.2.

8.3.4.3.

8.3.4.4.

8.3.4.5.

8.3.4.6.

8.3.5

8.3.5.1.

8.3.5.2.

8.3.5.3.

8.3.5.4.

similares de sustentagdo de sinalizagdo aérea, devidamente chumbados em sapatas de
concreto.

Painéis de Mensagens Variaveis — Méveis

Complementando o sistema de PMV’s Fixos, a Concessionaria devera dispor, também,
de painéis do tipo mével, para atender situagdes especiais do Sistema Rodoviario.

Os servigos relativos a implantagéo e a instalagcdo completa dos PMV’s Méveis deverao
se dar até no maximo o 12° (décimo segundo) més do prazo da Concesséao Patrocinada.

A funcgao essencial dos PMV’s Méveis sera oferecer ao usuario em trafego informagao
instantdnea e atualizada sobre as condi¢cdes de operagdo do Sistema Rodoviario em
locais nao contemplados com PMV’s Fixos.

Os PMV’s Moveis deverdo ser localizados em veiculos e ser acionados e controlados
pelo CCO. Sua localizagdo devera ser definida pela Concessionaria em funcdo da
necessidade de fornecimento de informagdes ao usuario em situagdes de emergéncia, de
realizacdo de obras e servicos, entre outras.

O regime de operagdo dos PMV’s moveis devera ser permanente, apds entrada em
funcionamento, enquanto se configurar sua necessidade.

Os PMV’s méveis deverdo ter as mesmas caracteristicas técnicas dos PMV’s Fixos, a
excegao da area, que devera ser de no minimo 5,0 (cinco) m?.

Sensoriamento Meteorolégico

Com o objetivo de possibilitar a monitoragdo das condi¢des meteorolégicas do Sistema
Rodoviario, a Concessionaria devera implantar Estagbes Meteorolégicas Automaticas de
Superficie, pelo menos a cada 200 (duzentos) km nos trechos, até no maximo o final do
2° (segundo) ano do Prazo da Concess&o Patrocinada.

A definicdo dos locais para implantacdo das Estacbes meteoroldgicas devera ser
submetida a ANTT para aceitagao.

A Estagbes Meteorologicas deverdo dispor de sensores basicos de temperatura,
precipitagdo, umidade relativa, neblina, névoa e nevoeiro e terdo fonte prépria de energia
e fornecimento de energia elétrica da rede convencional.

O sensoriamento das condi¢des meteorologicas do Sistema Rodoviario devera ser
coordenado pelo CCO, que tera o papel de receber, analisar e disseminar os informes
sobre as condi¢des do tempo para as Bases Operacionais (“BSQO’s”) e para as diversas
centrais e meios de informagoes.
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8.3.5.5.

8.3.5.6.

8.3.5.7.

8.3.6

8.3.6.1.

8.3.6.2.

8.3.6.3.

8.3.6.4.

8.3.6.5.

8.3.6.6.

Os dados coletados pelas Estagcdes Meteoroldgicas deverdo ser transmitidos para o CCO
em tempo real, via sistema de telecomunicagdes.

Adicionalmente ao sensoriamento meteorolégico automatico realizado pelas Estacbes
Meteorolégicas, a Concessionaria devera efetuar, por meio das equipes de inspegao de
trafego e de atendimento ao usuario, a monitoragao de visibilidade em decorréncia de
neblina, névoa e nevoeiro.

A implantagéo das Estacdes Meteorologicas devera ser feita de acordo com as normas
definidas pelo DNAEE.

Veiculos de inspecao de trafego

A Concessionaria devera disponibilizar, até o final dos Trabalhos Iniciais, veiculos de
inspecao de trafego, tipo utilitario ou similar, para percorrer de forma rotineira toda a
extensao do Sistema Rodoviario.

A funcgéo da inspecao de trafego sera, principalmente, a detec¢do de quaisquer tipos de
ocorréncias, efetuando o registro de problemas e o eventual acionamento de recursos
adicionais de apoio e de sinalizagdo em situagdes de emergéncia, para orientacdo do
trafego.

As equipes responsaveis pelos servigos de inspeg¢ao, compostas por inspetor e auxiliar de
pista, deverao estar locadas nas Bases Operacionais (“BSO’s”) e deverao trabalhar
uniformizadas.

As equipes de inspecgao de trafego deverdo, sempre que necessario, prestar apoio as
equipes de atendimento de emergéncia.

As equipes de inspecgéo de trafego deverdo detectar ocorréncias que possam prejudicar
as condigbes de fluidez, seguranga e conforto dos usuarios e seus veiculos, tais como
acidentes, veiculos avariados, veiculos sem combustivel, congestionamentos, defeitos na
pista e falhas na iluminagao publica, entre outros.

Cabera as equipes de inspegao de trafego:

(i) identificar eventuais problemas rotineiros de sinalizacdo, de pavimento, de
equipamentos eletroeletrénicos, de segurancga, etc;

(i)  prestar pronto atendimento aos usudrios do Sistema Rodoviario, orientando-os
quanto a situagdes operacionais criticas;

(i)  acionar mecanismos e recursos operacionais adequados com a maxima
urgéncia;

(iv)  propiciar ao usuario condi¢cdes de segurangca e de conforto, especialmente em
situacdes de emergéncia; e

(v) efetuar sinalizagdo de emergéncia em situagdes de risco a circulagao.
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8.3.6.7. Uma vez detectada uma ocorréncia, a equipe de inspecao devera prestar auxilio basico
no local e devera acionar os servicos necessarios, utilizando os meios de comunicacao
disponiveis.

8.3.6.8. Os veiculos de inspegdo de trafego deverdo estar equipados, no minimo, com
dispositivos luminosos de adverténcia, aparelho de iluminacdo emergencial,
radiocomunicador, dispositivos de sinalizagao, vassoura, rodo de madeira, cabo de ago
com engate, lanterna manual e caixa de ferramentas basicas.

8.3.6.9. Os critérios de utilizagédo e posicionamento dos sinais e dispositivos deverdo obedecer ao
Manual de Sinalizagao de Obras, Servigos e Emergéncias do DNIT.

8.3.6.10. A sinalizagdo temporaria de emergéncia, implantada de imediato, devera ter o
objetivo de:

(i) alertar os usuarios sobre ocorréncias, propiciando-lhes tempo e condigbes
adequadas para a adogao de novos comportamentos na condugao dos veiculos,
frente as mudancgas impostas; e

(i)  minimizar os transtornos no fluxo normal de trafego, decorrentes de situagdes
inesperadas.

8.3.6.11. Sao consideradas situagbes de emergéncia os acidentes em geral
(atropelamentos, abalroamentos, colisbes, choques, capotagens, tombamentos), panes
em veiculos sobre a faixa de rolamento, obstaculos na via, atendimentos aos usuarios, e
servigos emergenciais de conservagao.

8.3.6.12. A inspecédo de trafego devera obedecer a uma escala pré-estabelecida e ser
acionada, também, em situagcbes de emergéncia.

8.3.6.13. A escala devera ser definida para que todos os pontos do Sistema Rodoviario
sejam visitados com regularidade pelas equipes de inspeg¢do, com tempo maximo de
percurso de 90 (noventa) minutos para passar no mesmo ponto da rodovia, se pista
simples, e no mesmo ponto e mesmo sentido, se pista dupla, em condi¢gdes normais de
operagao.

8.3.6.14. A inspecgéo deve ser continua e sem interrupgdes, durante as 24 (vinte e quatro)
horas do dia, em todos os dias da semana.

8.3.6.15. As viaturas deverao percorrer o trecho concedido com velocidade média de cerca
de 60 (sessenta) km/h. Somente no caso de atendimento a uma ocorréncia, com a
necessidade de paralisagdo de uma das viaturas, essa viatura podera ser ultrapassada
pelas demais, que deverao se adequar a situagao, com a inclusdo, se necessario, de uma
nova viatura e equipe de inspeg¢do ao sistema, de forma a manter a freqiéncia de
inspecgao estabelecida.

8.3.6.16. Em qualquer ponto do Sistema Rodoviario, a somatéria dos atrasos nos servigos
de inspecgéao de trafego com relagéo a freqiiéncia estabelecida ndo podera ser superior a
2 (duas) horas.
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8.3.7

8.3.7.1.

8.3.7.2.

8.3.7.3.

8.3.7.4.

8.3.7.5.

8.3.7.6.

8.3.8

8.3.8.1.

8.3.8.2.

8.3.9

8.3.9.1.

Circuito Fechado de TV - CFTV

Com o objetivo de monitorar os principais locais do Sistema Rodoviario e fornecer
continuamente informagbes sobre as condi¢cdes de trafego, a Concessionaria devera
instalar um sistema de Circuito Fechado de TV (“CFTV”) até no maximo o 12° (décimo
segundo) més do Prazo da Concesséao Patrocinada.

Este sistema de CFTV trabalha de maneira independente do sistema de caémeras
instaladas nas cabines e pistas das pragas de pedagio, também denominado CFTV, que
tem como objetivo principal controlar o sistema de arrecadagéo de pedagio.

A Concessionaria devera instalar cameras para monitoragcdo do trafego proximas, no
minimo, das pragas de pedagio e auxiliares, postos de pesagem fixos e moveis, principais
acessos, trevos, interse¢des e travessias urbanas, além dos postos de fiscalizagdo da
ANTT, fiscalizagdo fazendaria e de outros locais estrategicamente definidos pela
Concessionaria e aceitos pela ANTT.

As cameras deverao ser de alta definicao, inclusive a noite, moveis, com comandos de
visualizagédo de 360° na horizontal, 90° na vertical, zoom minimo de 16 vezes, ligadas ao
Sistema Operacional do Sistema Rodoviario, possibilitando a transmissao de sinais de
video para o CCO.

Todos os equipamentos e veiculos utilizados nos Sistemas de Controle de Trafego
deverao permanentemente atender as suas fungdées com elevado padrdo de qualidade e
de modernidade.

Cabera a Concessionaria os servigos relativos a operagdo, reposicdo e constante
atualizagao de seus elementos, de modo a manter sua funcionalidade ao longo de todo o
Prazo da Concessao Patrocinada.

Detectores de Altura

A Concessionaria devera implantar, junto a entrada dos Postos e Bases de Pesagem,
detectores de altura de veiculos, cuja fungao sera a detecgéo de eventual ultrapassagem
dos limites de altura determinados para as rodovias, efetuando o registro de problemas e
0 acionamento de equipe para as providéncias necessarias.

Os detectores deverdo estar implantados e em funcionamento até no maximo o final do 2°
(segundo) ano do Prazo da Concessé&o Patrocinada.

Sistema de Controle de Velocidade

A Concessionaria devera implantar, até o final do 2° (segundo) ano do Prazo da
Concesséao Patrocinada, um sistema de controle automatico de velocidade de veiculos,
composto pelas unidades de monitoragao eletrénica de velocidade fixas e ostensivas,
conhecidas como “barreiras eletronicas”.
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8.3.9.2.

8.3.9.3.

8.3.9.4.

8.3.9.5.

8.3.9.6.

8.3.9.7.

8.3.9.8.

8.3.9.9.

Define-se como unidade de monitoragao eletrénica de velocidade o equipamento que
cobre uma faixa de rolamento, durante 24 (vinte e quatro) horas por dia, e realiza a
coleta, armazenamento e tratamento de dados volumétricos, classificatérios e de
velocidade de todos os veiculos passantes, e registro da imagem dos veiculos com
excesso de velocidade.

As unidades de monitoragao eletrénica de velocidade deverao ser instaladas em trechos
do Sistema Rodoviario que se caracterizem como criticos e sua localizagdo devera ser
proposta pela Concessionaria e apresentada a ANTT para aceitagéo.

Apods a realizagdo de obras de ampliagdo da capacidade no local de sua instalacéo, a
ANTT podera solicitar & Concessionaria sua reinstalagdo em novo local, sem 06nus
adicional.

Os equipamentos, ferramentas e sistemas de controle eletrénico de velocidade deverao
atender as seguintes premissas:

(i) Basear-se em padrdoes determinados pelo CONTRAN, dentro do conceito de
equipamentos de monitoragéo eletronica de velocidade fixos e ostensivos;

(i) Assegurar interface amigavel ao usuario, equipamentos e sistemas de
informacoes;

(iii) Permitir a integracéo das diversas funcionalidades dos equipamentos e sistemas;

(iv) Garantir a integridade dos dados e a seguranga fisica e l6gica das informagdes

obtidas, bem como permitir a auditoria dos equipamentos e sistemas;

(v) Garantir a agilidade na disponibilizagdo das informagoes.

Entende-se por equipamento fixo e ostensivo de medi¢gdo de velocidade aquele com
Portaria de Aprovagao de Modelo emitida pelo INMETRO, que possua estrutura rigida fixa
€ que seja visivel a uma distancia de 100 (cem) metros a partir do ponto em que estiver
instalado. O equipamento fixo e ostensivo de medi¢gdo de velocidade deve permitir
comunicagdo visual com os usuarios, por meio de dispositivos de interagdo com os
mesmos, integradas ao corpo do equipamento, compostos de:

(i) Dispositivo luminoso piscante, localizado no topo do equipamento, indicando sua
presenca e sinalizacdo de seguranga;

(i) Dispositivo luminoso acionado automaticamente, em conjunto com dispositivo
sonoro, quando detectado veiculo com velocidade abaixo ou acima do limite de
velocidade programado.

O painel que indica a velocidade medida deve atender, no minimo, aos requisitos técnicos
estabelecidos no Manual de Sinalizagao de Transito — Parte 1 — Sinalizacio Vertical, do
DENATRAN.

A velocidade do veiculo monitorado deve ser indicada com, no minimo, dois digitos, de 25
(vinte e cinco) cm de altura e 100 (cem) candelas de intensidade luminosa por digito,
medida com a intensidade do digito 8 (oito), possibilitando a perfeita visualizagdo do
mesmo a qualquer hora e sob quaisquer condigdes climaticas.

O dispositivo registrador de imagens devera ser constituido por camera registradora de
imagens digital, com resolugdo minima de 640 (seiscentos e quarenta) por 480
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(quatrocentos e oitenta) pixels, com 256 (duzentos e cinquienta e seis) tons de cinza e
dispositivo de iluminagdo infravermelho para operagdo noturna, os quais deverdo ser
acionados simultaneamente quando a velocidade do veiculo estiver acima do limite
programado, considerada a tolerancia estabelecida pelo INMETRO.

8.3.9.10.
(i)

(i)
(iif)

(iv)
(v)

(vi)
(vii)
(viii)

8.3.9.11.

Os servigos a serem realizados pela Concessionaria compreendem:

Disponibilizagdo, instalagdo, manutencdo e permanente reposicdo de
equipamentos das unidades de monitoragéo eletrénica de velocidade;

Coleta e processamento de imagens e dados captados pelos equipamentos;

Envio das imagens captadas a ANTT para validacdo e obtengdo de dados dos
veiculos/proprietarios;

Processamento dos dados e imagens validados pela ANTT;

Impressédo das Notificagbes de Infragdo e, posteriormente, das Notificagdes de
Penalidade;

Envio das Notificagbes a ANTT para postagem;

Geracao de relatérios estatisticos e gerenciais a partir dos dados coletados pelos
equipamentos e sistema de processamento;

Disponibilizacdo a ANTT de todas as imagens captadas e dados processados.

A coleta de imagens e dados deve possuir, no minimo, as seguintes

caracteristicas:

(i)

(ii)

(iif)

(iv)
(v)

(vi)
(vii)

8.3.9.12.

Descriptografia da imagem coletada e conferéncia da assinatura digital da
mesma;

Envio de arquivo com imagens a ANTT, para consulta de caracteristicas de
veiculos e proprietarios identificados;

Identificagdo do veiculo, mediante comparagéo da visualizagao das imagens com
os dados do cadastro;

Envio do arquivo das imagens para validagdo pela ANTT.

Impressdo da Notificagdo de Infragdo, conforme layout da ANTT, apds sua
solicitagao;

Disponibilizagdo para consulta pela ANTT;

Possibilidade de emissdo das Notificacdes pela ANTT;

O software de processamento devera atender, no minimo, aos seguintes

requisitos;

(i)

(ii)

A base de dados do sistema de processamento devera possuir a informacgéo
referente ao nimero de ordem de cada uma das imagens capturadas, de maneira
a possibilitar a verificagdo do relacionamento entre os dados e as imagens
coletadas em campo;

Acessar e permitir a visualizagdo das imagens criptografadas capturadas pelos
equipamentos;
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(iif)

(iv)

(v)

(vi)

(vii)

(viii)

(ix)

8.3.9.13.
(i)
(i)
(iif)

(iv)
8.3.9.14.
(i)

(i)
(iif)
8.3.9.15.
(i)
(i)
(iif)

Confirmar a assinatura digital das imagens garantindo sua integridade e
caracteristicas originais;

Possuir fungéo de identificagéo e registro de usuarios e agentes de transito, com
controle de acesso e com senhas protegidas;

Gerar arquivo de placas de veiculos infratores, para posterior envio a ANTT, que
realizara as consultas necessarias para obtengcdo dos dados cadastrais e
caracteristicas dos mesmos junto aos DETRAN’s conveniados;

Conferir os dados e caracteristicas de veiculos identificados pela ANTT com as
imagens e dados do cadastro;

Imprimir a Notificacdo de Infragdo apds a validagdo das imagens pela ANTT, com
a distorgao e/ou encobrimento da regido do para-brisa do veiculo, para garantir a
privacidade de seus ocupantes;

Imprimir a Notificacdo de Penalidade apds solicitacdo da ANTT, com a distorgcéo
e/ou encobrimento da regido do para-brisa do veiculo, para garantir a privacidade
de seus ocupantes;

Fornecer a ANTT arquivo de consulta dos dados da infragdo, acessado pelos
seguintes dados:

a. Numero do Auto de Infracao;

b. Numero de Aviso de Recebimento;
c. CPF ou CNPJ;

d. Placa do veiculo;

e. Numero do RENAVAM.

O arquivo disponibilizado a ANTT devera conter, no minimo, os seguintes dados:
Dados do proprietario (CPF/CNPJ, nome e enderego completo);
Dados do veiculo (placa, marca/modelo/espécie);

Dados da infragdo (niumero do Auto de Infragéo, cédigo e descrigdo da infragao,
tipificagcdo, pontuacdo, velocidades: aferida e permitida, local, data e hora da
infracao, valor da multa, cédigo do equipamento medidor de velocidade);

As informacgdes capturadas pelos equipamentos.

As imagens capturadas pelos equipamentos deveréao registrar:

Imagem do veiculo no momento do cometimento da infragdo, com possibilidade
de verificacao de sua placa;

Velocidade aferida no momento da infragdo, em km/h;

Data (dia, més e ano) e horario (horas, minutos e segundos) da infragéo.

As imagens capturadas pelos equipamentos deverdo conter:
Velocidade regulamentada para o local, em km/h;
Local da infragao;

Identificagdo do equipamento utilizado;
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(iv)

8.3.9.16.

(ii)

(iif)

8.3.9.17.

(ii)

(iif)
8.3.9.18.
(i)

(ii)

Data de verificagado do equipamento pelo INMETRO.

Os relatdrios estatisticos e gerenciais deverao compreender, no minimo:

Dados relativos as Notificacbes de Infragdo e Notificagbes de Penalidade,
emitindo estatisticas quantitativas das imagens e dos dados consistentes e
inconsistentes;

Dados consolidados de fluxo de veiculos obtidos por meio dos equipamentos,
gerando informacgbes de fluxo de veiculos, velocidades praticadas, infracbes e
Notificacdes.

Relatérios de fluxo de veiculos por:

a. Intervalo de faixa de velocidade;

b. Intervalo de faixa horaria (minimo de 15 em 15 minutos);

c. Intervalo de data (dia, semana ou més);

d. Por tipo de veiculos (motocicleta, carro de passeio, caminhao e 6nibus);

e. Porintervalo de comprimento dos veiculos.

Deverao ser fornecidos a ANTT, semanalmente:

Notificagdes de Infracdo e Notificacbes de Penalidade, impressas em meio
magnético, contendo a imagem (apods a validagdo pela ANTT) do respectivo
veiculo no momento do cometimento da infragdo, conforme prescreve o Cdodigo
de Trénsito Brasileiro e as normas vigentes pertinentes do DENATRAN e
CONTRAN;

Imagens e dados de todos os veiculos infratores, que compéem os respectivos
Autos de Infragdo, os quais serdo armazenados em midia magnética ou otica
para eventual impressao, de forma que as informagdes contidas n&do sejam
alteradas sob nenhuma hipétese;

Todas as imagens captadas pelos equipamentos e seus dados.

Deveréo ser fornecidos a ANTT, mensalmente:

Relatérios gerenciais e estatisticos; os dados estatisticos de volume de trafego
serao emitidos e classificados por tipo de veiculos (motocicleta, carro de passeio,
caminhdo e Onibus) e por faixas de velocidade e de horario, em modelos e
formularios préprios, a serem definidos pela ANTT;

Relatérios de funcionamento de todos os equipamentos instalados.

8.4. Sistema de Pesagem

8.4.1 Diretrizes Gerais

8.4.1.1. A Concessionaria devera implantar, até o final dos Trabalhos Iniciais, Sistema de
Pesagem, composto por Postos de Pesagem Fixos e Balangas Moveis, e disponibilizar
todos os meios, materiais e pessoal para sua operagao.
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8.4.1.2.

8.4.1.3.

8.4.1.4.

8.4.1.5.

8.4.1.6.

8.4.1.7.

8.4.1.8.

8.4.1.9.

A operagdo de pesagem de veiculos tem como objetivo principal fazer cumprir o disposto
no Cédigo Nacional de Transito quanto aos limites de peso bruto, por eixo e por veiculo.

Todos os colaboradores que participarem dos servicos de pesagem serdo treinados e
deveréo trabalhar devidamente uniformizados.

A operagédo dos Postos de Pesagem devera ser feita de maneira a ndo permitir que
ocorram filas nos acessos aos postos que possam prejudicar a seguranga do trafego no
Sistema Rodoviario.

A integragédo do Sistema de Pesagem com o CCO devera permitir a acessibilidade “on-
line” dos dados coletados nos postos (fixos ou moveis), consubstanciados em relatérios
de acompanhamento das suas atividades rotineiras.

A autuagdo das infracdes detectadas através do Sistema de Pesagem é de Unica e
exclusiva responsabilidade da ANTT, cabendo a Concessionaria tdo somente a operacao
do Sistema de Pesagem.

Todas as Balangas Fixas e Mdveis deverdo ser objeto de permanente afericdo pelo
INMETRO, com periodicidade maxima de 1 (um) ano, cuja responsabilidade ¢ atribuida a
Concessionaria.

Os Postos de Pesagem Fixos e as Balangas Mdveis deveréo, a critério da ANTT, operar
permanentemente, durante 24 (vinte e quatro) horas, todos os dias do ano.

Todos os equipamentos utilizados nos Sistemas de Pesagem deverao permanentemente
atender as suas fungdes com elevado padrao de qualidade e de modernidade.

8.4.1.10. Qualquer equipamento ou elemento dos Postos de Pesagem Fixos ou das

Balangas Mdveis que apresente problema devera ser reparado em, no maximo, 24 (vinte
e quatro) horas.

8.4.1.11. Qualquer Balanga, Fixa ou Mével, ndo devera sofrer paralisagédo, por problema em

8.4.2

8.4.2.1.

8.4.2.2.

8.4.2.3.

equipamento ou elemento superior a 120 (cento e vinte) horas por ano.

Pesagem dindmica eletrénica nos Postos de Pesagem Fixos

Os Postos de Pesagem Fixos s&do aqueles localizados nos Postos de Fiscalizagdo
existentes ao longo do Sistema Rodoviario, os quais deverdo ser recuperados e
reformados pela Concessionaria.

A Concessionaria devera reformar 1(um) Posto de Fiscalizacdo na BR-324 e 3 (trés)
Postos de Fiscalizacdo na BR-116, cuja localizagdo, com base na divisdo em sub-trechos
apresentada no Apéndice B, é definida abaixo:

(i)  BR-324: Km 8 do sub-trecho 2;
(i)  BR-116: km 10 do sub-trecho 6; km 15 do sub-trecho 13; km 8 do sub-trecho 18.

Apods a recuperacao e reforma, os Postos Fixos deverdo ter dimensées compativeis com
o fluxo de trafego de veiculos de carga, inclusive com relacdo aos locais para
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8.4.2.4.

8.4.2.5.

8.4.3

8.4.3.1.

8.4.3.2.

8.4.3.3.

8.4.3.4.

8.4.3.5.

8.4.3.6.

8.4.3.7.

estacionamento e transbordo de cargas em excesso, além de tapers de entrada e saida,
iluminagao e sinalizag&o indicativa.

Os Postos de Pesagem Fixos deverao dispor de todos os equipamentos necessarios para
a pesagem dindmica, inclusive para a autuacao, a ser efetuada pela ANTT, que devera
contar com sala propria e isolada do restante, e rede de transmisséo de dados.

Os Postos Fixos deverdo dispor de sistema de cameras fotograficas, estrategicamente
posicionadas, com sensores associados aos semaforos, de modo a registrar as placas
dos veiculos que evadirem sem pesagem ou evitarem a autuacgao.

Pesagem em Balangas Moveis

A Concessionaria devera implantar Bases para Pesagem Movel como pontos
intermediarios entre os Postos de Fiscalizagdo existentes, de modo que a distancia
maxima entre os locais de pesagem seja de 100 (cem) km.

Deveréao ser implantadas, no minimo, 1 (uma) Base para Pesagem Modvel na BR-324 e 2
(duas) Bases para Pesagem Mével na BR-116.

A definicdo dos locais para implantagdo das Bases para Pesagem Modvel devera ser
submetida a ANTT, para aceitacao.

A Concessionaria devera disponibilizar um conjunto completo de equipamentos para
Pesagem Moével para atendimento a, no maximo, 4 (quatro) Bases para Pesagem Movel.

O conjunto de equipamentos para Pesagem Movel devera ser composto por balanca
portatil, veiculo transportador, acessoérios de pista, equipamentos de informatica,
sinalizagao semafdrica e softwares operadores, entre outros.

A Concessionaria devera disponibilizar, no minimo, 1 (um) conjunto completo de
equipamentos e demais recursos materiais € humanos para a Pesagem Moével na BR-324
€, no minimo, 2 (dois) conjuntos para a Pesagem Mdvel na BR-116.

Os locais das Bases para Pesagem Movel deverdo dispor de sistema de cameras
fotograficas, estrategicamente posicionadas de modo a registrar as placas dos veiculos
que evadirem sem pesagem ou evitarem a autuagao.

8.5. Sistema de Comunicagéao

8.5.1

8.5.1.1.

8.5.1.2.

Diretrizes Gerais

De modo a atender os prazos previstos para instalagdo de cada um dos Sistemas
Operacionais, a Concessionaria devera implantar Sistema de Comunicagdo abrangendo
todo o Sistema Rodoviario, de modo a integrar os diversos servicos de forma flexivel e
modular.

O Sistema de Comunicacdo deverd ser projetado de forma que possa servir a
interconexdo de equipamentos e sistemas diversos com sinais de voz, dados e video.
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8.5.1.3.

8.5.1.4.

8.5.1.5.

8.5.2

8.5.2.1.

8.5.2.2.

8.5.2.3.

As atividades voltadas para comunicacdo deverdo utilizar, no minimo, recursos de
telefonia e dados, devendo ser adotada tecnologia cuja implantagéo, desde a fase inicial,
diminua a possibilidade de obsolescéncia em fases futuras.

A selegdo dos meios de transmissdo mais adequados para interconexdo dos varios
pontos previstos na estruturagado dos sistemas de supervisao, controle e comunicagdes
devera considerar:

(i)  Meios ja disponiveis;
(i)  Distribuicao geografica dos pontos a serem interconectados;

(iii) Adequacgdo em cada trecho, em funcdo das distancias envolvidas, capacidade de
canalizagao e prazo de implantagéo;

(iv)  Conectividade;
(v)  Modularidade;
(vi)  Tipologia das redes;

(vii)  Seguranca de informagdes / confiabilidade;

(viii)  Disponibilidade de radiofrequéncias.

E responsabilidade da Concessionaria o desenvolvimento de um projeto executivo, bem

como todos os manuais de procedimentos técnicos, para implantagdo do Sistema de
Comunicagéo, o qual devera ser apresentado a ANTT para aceitagéo.

Estacao de Telecomunicagoes

A Estacdo de Telecomunicacdes devera ser o ponto de acesso digital com a rede de
comunicacdo ou radio digital. Os seguintes sistemas poderdo ser integrados através de
uma Estacao de Telecomunicagdes:

(i)  Telefones de emergéncia (call boxes): por meio dos quais os usuarios poderao
entrar em contato com o CCO, no caso de necessitar de auxilio;

(i)  Equipamentos de deteccdo e sensoriamento de pista: servirdo para contagem
volumétrica de veiculos e determinagao de velocidade e densidade de trafego,
para efeito de monitoramento da via, estatistica e fiscalizagdo pela ANTT.

A Estacdo de Telecomunicagbes devera ter como principio basico a modularidade e
conectividade de sistemas. Quanto a modularidade, devera atender aos dispositivos de
controle de trafego e telefonia de emergéncia, em um trecho modular, dispostos conforme
especificado pelo controle operacional.

As entradas e saidas da Estagao de Telecomunicagbes deverao prever:

(i) energia;

(i) interface de comunicagdes;

(iii) telefones de emergéncia (call boxes);
(iv) analisadores de trafego;

(v) sensores meteoroldgicos;
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(vi) Painéis de Mensagens Variaveis.

8.5.2.4. As fungdes da Estagéo de Telecomunicagdes compreenderao:

(i) condicionamento dos sinais digitais e analdgicos;
(i) auto-teste;
(iii) auto-inicializagéo;

(iv) formatagao das mensagens de acordo com o protocolo definido para a rede;
(v) codificagéo e decodificagdo de voz;

(vi) interface com call boxes;

(vii) transmissao de dados dos analisadores de trafego;

(viii)  transmissao das mensagens destinadas ao Painel de Mensagens Variaveis;

(ix) fonte de alimentagdo AC e DC (bateria).

8.5.3 Caixa de chamada de emergéncia (call boxes)

8.5.3.1. Concessionaria devera implantar, até o final do 2° (segundo) ano do Prazo da Concessao
Patrocinada, servigo gratuito de comunicagdo com os usuarios, através de telefones de
emergéncia com caixas de chamada (call boxes).

8.5.3.2. As caixas de chamada de emergéncia deverao estar dispostas ao longo do Sistema
Rodoviario, sendo que deverao ser implantados 01 par a cada 1 (um) km, para pista
dupla, e 01 unidade a cada 2 (dois) km, para pista simples.

8.5.3.3. As caixas de chamada de emergéncia deverdo comunicar-se com a mesa de atendimento
do CCO, interligadas por meio das Estagdes de Telecomunicagoes.

8.5.3.4. O conjunto das caixas de chamada de emergéncia devera ser um sistema modular que
utilizara a mesma linha de transmissao dos outros sistemas que deverao ser implantados
no Sistema Rodoviario. A transmissao sera digital, trafegando até o CCO, permitindo,
desta forma, uma integracdo e compartilhamento de linha de comunicagdo com outros
sistemas digitais.

8.5.3.5. O servigo de telefonia de emergéncia, com todas as caixas de chamada (cal boxes)
devera operar permanentemente, durante 24 (vinte e quatro) horas por dia, todos os dias.

8.5.3.6. Qualquer caixa de chamada de emergéncia que apresente problema devera ser reparada
ou substituida em, no maximo, 24 (vinte e quatro) horas.

8.5.4 Radiocomunicagao

8.5.4.1. A Concessionaria devera implantar, até o término dos Trabalhos Iniciais, sistema de
radiocomunicagao constituido por estagbes fixas ao longo do Sistema Rodoviario, moveis
(viaturas) e portateis (individuais), que deveréo operar em freqiéncia a ser definida pelo
projeto técnico da rede.
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8.54.2.

8.5.4.3.

8.54.4.

8.5.4.5.

8.5.4.6.

8.5.5

8.5.5.1.

8.5.5.2.

8.5.5.3.

O projeto técnico da rede de radiocomunicagédo devera permitir que as estagées moveis
dos veiculos de atendimento e apoio operacional possam se comunicar entre si, com o
CCO e com as Bases Operacionais.

A obtencao de frequiéncias de operagéao e licenga de operagéo do servigo de radio movel
devera ser requerida pela Concessionaria logo no inicio do Prazo da Concesséo
Patrocinada, com a elaboragédo imediata do projeto técnico e protocolo junto a ANTT.
Essa providéncia visa a possibilitar que o sistema esteja em funcionamento antes do
inicio da cobranga da Tarifa de Pedagio.

As unidades moveis deverao ser instaladas em todos os veiculos da Concessionaria.

Deveréo ser instaladas estagdes fixas nas Pragas de Pedagio, Postos de Pesagem Fixos,
Bases Operacionais, no CCO e nos Postos da PRF.

A rede de radiocomunicagao devera utilizar repetidoras com antenas omnidirecionais. As
antenas deverao ser colocadas, de preferéncia, na faixa de dominio ao longo do Sistema
Rodoviario, de forma a facilitar o acesso e a manutengao. As repetidoras deverao estar
localizadas em posic¢des tais que realizem toda a cobertura do Sistema Rodoviario.

Telefonia operacional

Uma rede de telefonia comutada privada devera atender a comunicagdo operacional
entre o CCO e Pragas de Pedagio, Bases Operacionais e outros locais da
Concessionaria.

A central devera ser interligada a rede publica, objetivando estender o servico para
telefonia geral (PABX) e como mais um meio de atendimento aos usuarios, pela utilizagao
de sistema telefonico gratuito.

Os servigos relativos a operagao, reposicao e constante atualizagdo de seus elementos e
equipamentos, de modo a manter sua funcionalidade, deverdo se dar a partir da
concluséo da fase de trabalhos iniciais e até o final do Prazo da Concessao Patrocinada.

8.6. Sistemas de Atendimento aos Usuarios

8.6.1

8.6.1.1.

Servigos aos usuarios

A Concessionaria devera disponibilizar aos usuarios do Sistema Rodoviario, a partir da
conclusao dos Trabalhos Iniciais a até a Extingdo do Prazo da Concessao Patrocinada,
no minimo:

(i) Sistemas de Atendimento Emergencial;
(ii) Sistema de Informagdes aos Usuarios;
(iii) Sistema de Reclamagdes e Sugestdes dos Usuarios.
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8.6.2

8.6.2.1.

8.6.2.2.

8.6.2.3.

8.6.2.4.

8.6.2.5.

8.6.2.6.

8.6.2.7.

Sistemas de Atendimento Emergencial

A Concessionaria devera disponibilizar, diretamente ou por meio de terceiros, 0s servigos
de atendimento médico e socorro mecanico de emergéncia de acordo com as diretrizes a
seqguir.

Devera ser disponibilizado 01 (um) veiculo guincho e 01 veiculo ambulancia por Base
Operacional (“BSQ”), de plantdo durante 24 (vinte e quatro) horas por dia, todos os dias
do ano, a fim de que os tempos de atendimentos sejam cumpridos. Esta composi¢ao
podera ser adequada em fungdo do comportamento futuro do Sistema Rodoviario em
operagao, sendo responsabilidade da Concessionaria fazer estas adequacgdes.

Entende-se como Tempo de Atendimento, o tempo de chegada do veiculo socorrista
(guincho e atendimento médico) até o local do acidente, partindo da Base Operacional.

Os tempos maximos de atendimento em qualquer caso deverao obedecer:

(iy  Servigcos de atendimento médico: ndo superior a 15 (quinze) minutos até o local
do acidente.

(i)  Socorro mecanico de emergéncia: nao superior a 20 (vinte) minutos até o local do
acidente.

A Concessionaria devera manter registro das chamadas de atendimento, com
detalhamento do horario e tipo de ocorréncia, e do horario de chegada ao local.

Os Sistemas de Emergéncia deverdo funcionar permanentemente, atendendo as suas
fungdes com elevado padrdo de qualidade e de modernidade, com todos seus
equipamentos e pessoal necessarios e quantidade minima de veiculos e tempos de
atendimento médio e maximo.

As Bases Operacionais deverdo funcionar permanentemente, 24 (vinte e quatro) horas
por dia, com a presencga constante de responsavel.

Atendimento Médico de Emergéncia

8.6.2.8.

8.6.2.9.

Os servigos de atendimento médico deverao ser prestados 24 (vinte e quatro) horas por
dia, durante o ano todo de acordo com a Portaria n® 2048/GM, do Ministério da Saude, de
05 de novembro de 2002 e as demais legislagbes vigentes.

O servigo devera incluir o atendimento de urgéncia em ambulancias de suporte avangado,
bem como o transporte ao hospital ou pronto socorro mais préximo, que possua convénio
com o SUS.

8.6.2.10. A prestagao do servigo de atendimento médico devera envolver a participagao de

equipes moveis de atendimento, devidamente treinadas e uniformizadas, e formadas, no
minimo, pelos seguintes profissionais:

(i) Para ambulancia tipo C (Portaria 2048 do Ministério da Saude de 05/11/02) - de
resgate: 2 técnicos em emergéncias médicas, especializados em resgate e
salvamento, ambos habilitados a dirigir o veiculo;
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(ii) Para ambuléncia tipo D (Portaria 2048 do Ministério da Saude de 05/11/02) -
suporte avangado: 1 motorista com formagao em primeiros socorros e resgate, 1
técnico de enfermagem (técnico em emergéncias médicas, especializado em
resgate e salvamento) e 1 médico (especializado em emergéncias médicas).

8.6.2.11. As atividades relativas aos servicos de atendimento médico de emergéncia
deverao permanentemente buscar:

(i)  minimizar o tempo de chamada da Base Operacional e do CCO;

(i)  minimizar o tempo de chegada da ambulancia de suporte avancado ao local dos
acidentes;

(i)  prestar socorro médico de estabilizacdo aos acidentados, no menor tempo
possivel,

(iv)  dar o encaminhamento adequado aos acidentados, no menor tempo possivel; e

(v) retornar a Base Operacional no menor tempo possivel.

8.6.2.12. O servigo de resgate devera dispor de caminhdes especiais, equipados com
modernos aparelhos para salvamento, com condi¢des de retirar rapidamente acidentados
das ferragens, bem como controlar pequenos incéndios e limpar a pista de combustivel e
lubrificante derramados. Estes servigos deverdo, no minimo, ser montados em caminhdes
com CMT de 6 t, carroceria em duraluminio, e deveréao ter disponibilizados equipamentos
do tipo hidraulicos, moto-serra com sabre e corrente, e conjunto moto-serra e cortador a
disco, além de equipamentos auxiliares como extintores, correntes, fardis auxiliares,
ferramentas, mascara contra gases, e com capacidade de atendimento de um paciente.

8.6.2.13. As ambulancias de suporte avangado deverdo ter capacidade para oferecer
atendimento a dois pacientes simultaneamente, ser montadas em um veiculo tipo
“Furgovan Ambulancia”, equipadas com todo o medicamento, material e equipamentos,
comuns e especificos, necessarios ao atendimento conforme legislagéo vigente.

Atendimento Mecénico de Emergéncia

8.6.2.14. O servico de atendimento mecéanico consiste na disponibilizagdo de guinchos
leves e pesados, com equipes treinadas, em regime de prontiddo nas Bases
Operacionais (“BSO’s”) durante 24 (vinte e quatro) horas por dia, o ano todo.

8.6.2.15. Os servigos de atendimento mecanico deverdo ser prestados por equipes
treinadas para atender rapidamente a veiculos de usuarios que apresentarem falhas.

8.6.2.16. As atividades das equipes de socorro mecanico deveréo ficar limitadas a eventual
troca de pneus ou ao reboque do veiculo para um local seguro préximo, no Sistema
Rodoviario, que pode ser um posto de servigo ou oficina mecénica.

8.6.2.17. As especificagbes gerais dos veiculos estdo descritas a seguir.

(i) Guincho leve: veiculo utilitdrio com guincho leve, do tipo caminhonete de servigos
mecanicos, com equipamentos para guinchar veiculos leves;

(ii) Guincho pesado: veiculo com guincho para veiculos pesados, com capacidade
para até 56 (cinqlenta e seis) toneladas.
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8.6.2.18. Os veiculos de socorro mecanico deverdao ser equipados com todas as
ferramentas, materiais auxiliares, materiais de sinalizacdo e equipamentos necessarios a
prestagao dos servigos.

8.6.2.19. As equipes de atendimento, alocadas em unidades modveis, deverdo atuar sob
regime de prontiddo, durante 24 (vinte e quatro) horas por dia, inclusive sabados,
domingos e feriados. Deverao ser formadas por socorrista com habilitagcao de motorista e
por operador de guincho.

8.6.3 Sistemas de Informacdes aos Usuarios

8.6.3.1. A Concessionaria devera produzir e editar Boletim periédico, permanentemente
atualizado, a ser disponibilizado gratuitamente aos usuarios, especialmente nas Pracas
de Pedagio, divulgando os aspectos importantes da concessao, valores das Tarifas de
Pedagio, pesos maximos permitidos, locais de acessos e saidas, atragdes turisticas ao
longo do Sistema Rodoviario, mapa linear com a localizagdo de postos de servigos,
restaurantes e areas de descanso e lazer, noticias sobre o progresso das obras e os
servicos em implantagéo, além de matérias sobre assuntos diversos ligados ao Sistema
Rodoviario.

8.6.3.2. Com enfoque jornalistico, essa publicagdo deverd fornecer informacdo de todas as
formas de comunicacdo dos usuarios com a Concessionaria e com a ANTT, além de
oferecer espaco para a manifestacdo dos usuarios. O Boletim devera ser disponibilizado
em local visivel e acessivel em cada cabine de Praca de Pedagio.

8.6.3.3. Além do Boletim Periédico, sempre que necessario, a Concessionaria devera distribuir
folhetos, explicando aos usuarios os trabalhos em andamento, eventuais bloqueios ou
interdigbes e, principalmente, situagbes que afetem o conforto ou a seguranga dos
usuarios.

8.6.4 Sistemas de Reclamagdes e Sugestoes

8.6.4.1. Estes servicos abrangerdo as reclamacdes e sugestdes dos usudrios, tendo como
objetivo o recebimento, analise, tomada de decisdo e emissao de resposta em relagao as
reclamacdes e sugestbes emitidas espontaneamente pelos usuarios, consistindo das
seguintes atividades:

(i) Recebimento rotineiro de reclamacdes e sugestdes dos usuarios;
(i)  Avaliacdo das reclamacbes pela Concessionaria;

(iii) Encaminhamento de propostas de intervengdo nas areas pertinentes da
Concessionaria;

(iv) Emissao de respostas e comunicagdes em geral aos usuarios e a ANTT.
8.6.4.2. A Concessionaria devera receber as reclamacgbes e sugestdes por varios canais de

comunicacao, que deverao ser colocados a disposicdo dos usuarios a partir do inicio da
vigéncia do Prazo da Concessao Patrocinada, incluindo:
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(i) cartas, e-mails ou faxes, entregues diretamente & Concessionaria: divulga¢ao do
enderego e numeros de contato por meio da distribuigdo de folhetos;

(i)  cartas, e-mails, faxes ou outros registros, entregues diretamente a ANTT e
posteriormente encaminhadas a Concessionaria;

(iii) livros de registro de reclamacdes e sugestdes, a serem colocados a disposicao
dos usuarios nas BSO’s; e

(iv)  Servigo telefénico gratuito.

8.6.4.3. Os livros de registro deverédo estar disponiveis, permanentemente, para atender aos
usuarios que desejem registrar alguma reclamagdo ou sugestdao, nas BSO’s. As
reclamacbes e sugestbes dos usuarios deverdo ser registradas, analisadas e
monitoradas, informando posteriormente ao usuario quanto as providéncias tomadas.

8.6.4.4. Todos os registros de reclamacdes e sugestdes dos usuarios, por todos os meios, e suas
respectivas respostas, deverdo compor relatério trimestral, encaminhado a ANTT,
juntamente com os Boletins Mensais e Folhetos distribuidos aos usuarios no periodo.

8.7. Combate a incéndios e apreensao de animais na faixa de dominio

8.7.1. A Concessionaria devera disponibilizar, até o final do 12° (décimo segundo més) do Prazo
da Concessado Patrocinada, equipamentos e equipe para combate a incéndios e
apreensao de animais na faixa de dominio.

8.7.2. As BSO’s deverao dispor de carros pipa e caminhdes proprios para a apreensao de
animais, com equipes treinadas, em regime de prontidao.

8.7.3. As especificagdes gerais dos veiculos estao descritas a seguir:

(i) Carro pipa: caminhao com tanque com capacidade de, no minimo 15.000 (mil e
quinhentos) litros, equipado com bomba e mangueira para langamento;

(i)  Veiculo para apreensao de animais: caminhdo préprio para apreensdo de
animais.

8.7.4. Os veiculos deverdo ser equipados com todas as ferramentas, materiais auxiliares,
materiais de sinalizagao e equipamentos necessarios a prestacao dos servigos.

8.7.5. As equipes treinadas para combate a incéndio somente deverdo dar apoio as equipes do
Corpo de Bombeiros, que deverao ser acionados pelo CCO, evitando o alastramento dos
incéndios até sua chegada.

8.7.6. As equipes treinadas para apreensdo de animais deverdo fornecer apoio a Policia
Rodoviaria Federal, que detém competéncia para exercer tal atividade.

8.7.7. Os animais que se encontrarem na faixa de dominio do Sistema Rodoviario, colocando os
usuarios em situagao de risco, deverao ser presos pelas equipes da Concessionaria, que
aguardarao equipe da PRF, acionada pelo CCO, para sua devida apreenséo.

8.8. Sistema de guarda e vigilancia patrimonial

8.8.1. A Concessionaria devera implantar, até o final dos Trabalhos Iniciais, estrutura de
vigilancia patrimonial, composta por equipes fixas e de ronda, em veiculos semelhantes
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8.8.2.

aos de inspecdo de trafego, com identificacdo do servigco, que fiscalizard as estruturas
fisicas e as areas da faixa de dominio do Sistema Rodoviario, de modo a garantir a
integridade do patrimdnio concedido.

O Sistema de Guarda e Vigilancia Patrimonial deverd funcionar permanentemente,
atendendo as suas fungdes com elevado padrdo de qualidade e de modernidade, com
todos os equipamentos, veiculos e pessoal necessarios e adequados.
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9. SISTEMA DE ARRECADAGAO DE PEDAGIO

9.1. Diretrizes Gerais

9.1.1.

A Concessionaria podera implantar e operar 7 (sete) pragas de pedagio, sendo que 2
(duas) deverédo ser na BR-324 e 5 (cinco) na BR-116, com localizagdo de acordo com
mapa constante do Apéndice D e com a Tabela Il a seguir, podendo ser alterada em até
no maximo 3 (trés) quildmetros:

Tabela Il — Localizagdo das pragas de pedagio

Praga Rodovia Km PNV
P1 BR-324 598,0
P2 BR-324 549,0
P3 BR-116 480,7
P4 BR-116 567,7
P5 BR-116 698,7
P6 BR-116 773,6
P7 BR-116 875,5

Os servicos relativos a implantagao e instalagcdo do Sistema de Arrecadagédo de Pedagio,
inclusive a implantacéo das pracas de pedagio e outras edificagées de apoio, de modo a
operagao plena do Sistema, deverao se dar até a conclusdo dos Trabalhos Iniciais.

Os servicos relativos a operagao do Sistema de Arrecadacédo de Pedagio, a reposicéo e
constante atualizacdo de seus elementos e equipamentos, de modo a manter sua
funcionalidade, deverado se dar a partir da conclusdo da fase de Trabalhos Iniciais e se
estender até o final do Prazo da Concesséao Patrocinada.

As pracas de pedagio deverdo possuir toda a infra-estrutura basica e edificagbes de
modo a oferecer condicbes adequadas de conforto e seguranga aos usuarios, inclusive
iluminacdo até, no minimo, 300 (trezentos) m em cada dire¢do da rodovia, bem como
sinalizacao indicativa, entre outros.

Toda a operagao das pragas de pedagio devera ser permanentemente acompanhada por
cameras de video (independentemente do sistema de CFTV previsto para a monitoragdo
do Sistema Rodoviario). Deverdo ser instaladas cadmeras de video, com recursos de
gravacgao, em todas as pistas e em todas as cabines.

A qualidade dos servicos de arrecadagao sera avaliada, para cada praca de pedagio, por
meio dos Parametros de Desempenho constantes no item 9.4 abaixo.

O monitoramento da arrecadagdo da Tarifa de Pedagio devera ser realizado pelas
préprias equipes de administracdo das pragas de pedagio que deverao registrar todos os
dados.

Todos os empregados que participem de qualquer tipo de contato com os usuarios
deverao trabalhar uniformizados.

Deverdo ser apresentadas para aceitagdo da ANTT as normas operacionais que
estabelecerao as instrugdes para os procedimentos de rotina e para casos excepcionais.
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9.2. Diretrizes técnicas para projeto de operagao das pragas de pedagio

9.21.

9.2.2.

9.2.3.

9.24.

9.2.5.

9.2.6.

9.2.7.

9.2.8.

9.2.9.

As diretrizes a seguir apresentadas deverdo ser seguidas pela Concessionaria na
operagao das pragas de pedagio, visando a cobranga de tarifa aos usuarios e ao controle
do trafego de veiculos, durante 24 (vinte e quatro) horas por dia, bem como ao controle
financeiro e contabil dos valores arrecadados.

A Concessionaria devera implantar Sistema de Arrecadag¢do de Pedagio na modalidade
cobranga manual, isto €, com parada de veiculos, e na modalidade cobranga automatica,
isto é, sem parada de veiculos.

O sistema de cobranga manual devera operar com a ajuda do arrecadador, que cobrara
do usuario a correspondente tarifa e executara o processamento. A Concessionaria
devera adotar equipamentos de cobranga que permitam minimizar o tempo de espera e
pagamento.

O sistema de cobranga automatica devera permitir o pagamento da Tarifa de Pedagio
sem necessidade de parada ou de redugdo significativa na velocidade do veiculo,
mediante utilizacdo de etiqueta eletrénica ou equipamento detector de sinal de radio,
emitido por dispositivo instalado no veiculo ou outros dispositivos com resultados
semelhantes.

Os equipamentos empregados na cobranga automatica deverdo permitir a transmissao de
informagdes sobre a categoria do veiculo, registrar sua passagem, calcular a tarifa a ser
paga e permitir o0 pagamento antecipado, ou por débito em conta corrente ou cartdo de
crédito. Devera ainda armazenar os dados relativos a operagdo. A velocidade dos
veiculos durante a cobranga automatica devera obedecer a limite a ser estabelecido pela
ANTT.

Fica facultada a Concessionaria a implantagao de sistema de cobranga semi-automatica,
que se caracteriza pela passagem do veiculo por cabine que dispde de equipamento de
leitura eletrbnica de dados, o qual devera identificar as informagbes contidas em cartao
eletrbnico sem contato, pré-pago, ou cartdo bancario. No caso de uso de cartdo bancario,
de débito ou credito, este devera contar com sistema de processamento que libere o
usuario em tempos inferiores aos relativos ao pagamento manual. Em qualquer caso, a
liberagdo da passagem do veiculo devera ser feita automaticamente.

O dimensionamento inicial da quantidade de cabines de arrecadacdo e dos equipamentos
de cobranga, inclusive automatica, de modo a proporcionar um nivel de servigo
satisfatério e atender aos Paradmetros de Desempenho do item 9.4 ao longo de todo o
Prazo da Concessao Patrocinada, deve ser apresentado a ANTT para aceitagdo, antes
de sua execugao.

Cabera a Concessionaria proceder a adequagdo do numero de cabines ao crescimento
do trafego durante o Prazo da Concessao Patrocinada, tendo por base a monitoragéo da
operacgao das pragas de pedagio.

Qualquer que seja o Sistema de Arrecadacdo empregado, a Concessionaria devera
implantar um sistema de controle de violagdes que registrara a imagem de veiculos
infratores. A imagem devera ser tal que permita identificar, inequivocamente, o local, a
data e a natureza da infragdo, como também o veiculo infrator (placa e marca).
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9.3. Especificagdes técnicas para os Sistemas de Arrecadagao de Pedagio

9.3.1.

9.3.2.

9.3.3.

9.3.4.

9.3.5.

9.3.6.

9.3.7.

Conforme indicado pela monitoragdo da operagédo das pragas de pedagio, a implantagéo
de equipamentos de cobranga automatica devera ser realizada gradativamente,
substituindo os equipamentos existentes, de forma a possibilitar a manutengdo dos
Parédmetros de Desempenho exigidos no Sistema de Arrecadagéo, sendo, no minimo, 1
(um) equipamento automatico por praga de pedagio.

Os sistemas de cobranca automatica e semi-automatica de pedagio deverdo ser
padronizados para que ocorra compatibilidade com os demais sistemas existentes. Os
equipamentos terdo sua frequéncia de transmissdo e protocolo de comunicagao
padronizados pela ANTT. A Concessionaria dispora de um prazo, a ser definido pela
ANTT, para se enquadrar ao padrao definido.

A Concessionaria devera adequar a operagao das cabines as variagbes de fluxo que
ocorrem nas horas-pico e dias de maior demanda (feriados prolongados, inicio e término
de férias escolares, etc).

A operagao das pragas de pedagio envolvera a adogao de procedimentos especiais nos
casos de isengao, tais como veiculos oficiais, que poderao, a critério da Concessionaria,
dispor de pista especial ou utilizar as cabines de cobranga manual, onde devera ser feito
o registro visual para posterior identificacdo do veiculo e conseqliente confirmacao de
isencao.

Cabera a Concessionaria, diretamente ou por meio de terceiros, comercializar os cartdes
e etiquetas eletronicas para a cobranga automatica.

A Concessionaria obrigar-se a aceitar o pagamento da tarifa por meio de cupons, bem
como dos modelos de Vale-Pedagio habilitados pela ANTT, nos termos da Lei n® 10.209,
de 23 de margo de 2001 e de regulamentagéo especifica da ANTT.

A Concessionaria devera implantar os sistemas de cobranga automatica e semi-
automatica obedecendo as seguintes premissas:

(i) permitir que a capacidade de vazao das pragas de pedagio seja suficiente para o
fluxo atual e possiveis ampliagdes quando ocorrer o aumento deste fluxo;

(ii) permitir a cobranca em funcao das caracteristicas fisicas dos veiculos, tais como,
quantidade de eixos, quantidade de rodas por eixo, por peso, por quildbmetro
rodado, por faixa horaria ou ainda pela composig¢édo de dois ou mais itens;

(iii) permitir pagamento antecipado, concomitante ou posterior ao uso da rodovia;
(iv) inibir as tentativas de fraudes;
(v) registrar, de forma inequivoca, as violagbes ao sistema;

(vi) apresentar facilidades de superviséo, controle, operagéo e manutencéo;
(vii) apresentar recursos para facilitar auditoria financeira;
(viii)  permitir integracdo com outros sistemas ja existentes;

(ix) disponibilizar, em tempo real, nos centros de controle operacional da rodovia e da
praga de pedagio, informagdes sobre o fluxo de veiculos (quantidade e tipo);

(x) reduzir os custos de operagdo e manutengao;

(xi) permitir a fiscalizacdo de quesitos dos veiculos, conforme preconizado na
legislacéo de transito existente;
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9.3.8.

(xii) permitir modernizagéo (up-grade), sem necessidade de troca total do sistema;
(xiii)  ser flexivel para a inclusao de novas fungdes e controles;

(xiv)  apresentar recursos audiovisuais para instruir e informar os usuarios, sem
comprometer a vazao do sistema;

(xv) apresentar recursos que sinalizem, local e remotamente, a ocorréncia de falhas
no sistema;

(xvi)  permitir telecomando.

A ANTT podera realizar auditoria nos equipamentos e softwares de controle empregados
para controlar e gerenciar as transagdes efetuadas nas pragas de pedagios.

9.4. Parametros de Desempenho

9.4.1.

9.4.2.

9.4.3.

Os recursos materiais e humanos do Sistema de Arrecadagdo de Pedagio deverao ser
dimensionados em fungéo do trafego previsto, de modo a atender um padrao minimo de
servigo, expresso pelos seguintes indicadores:

(i) tempo de cobranga da tarifa, definido como o tempo necessario a operagao
manual ou automatica de cobranga pelo arrecadador ou por equipamento
especifico, contado entre o instante da chegada do usuario a cabine e a sua
liberagdo através do semaforo: maximo de 15 (quinze) segundos, em 85%
(oitenta e cinco por cento) dos casos considerados para fins de fiscalizagdo; nos
15% (quinze por cento) restantes, o tempo n&o devera exceder a 1 (um) minuto;

(i)  tempo de espera na fila, definido como o tempo contado entre a chegada de um
veiculo a praca de pedagio e o seu posicionamento junto a cabine de cobranga:
nao superior a 1 (um) minuto em 90% (noventa por cento) das fiscalizacdes
efetuadas; nos 10% (dez por cento) restantes, o tempo nao devera exceder a 10
(dez) minutos.

Em qualquer condicdo ou periodo da Concessdo Patrocinada, qualquer veiculo ndo
devera permanecer na fila das pragas de pedagio por mais de 10 (dez) minutos e as filas
maximas nas pracas de pedagio ndo deverdo ultrapassar 300 (trezentos) metros de
extensdo, limite que devera ser visualizado por meio de faixa sinalizada no pavimento.
Caso a Concessionaria observe que qualquer desses limites poderdo ser atingidos,
devera liberar a passagem de veiculos sem cobranga de pedagio, sem que isto possa
gerar qualquer pedido de ressarcimento.

Os sistemas de iluminagao externa das pragas de pedagio, tanto internos como externos,
deverdao oferecer padrdo de iluminagcdo compativel com as fungdes especificas e
condigdes climaticas, nos periodos requeridos durante o dia ou a noite. O nivel de
iluminagdo em qualquer ponto de uma superficie iluminada ndo deve ser inferior a 75%
(setenta e cinco por cento) do nivel previsto em projeto.

9.5. Manual de Operacao

9.5.1.

Todos os procedimentos técnicos, operacionais e administrativos referentes ao Sistema
de Arrecadacdo de Pedagio deverdo estar consubstanciados em manual préprio, que
devera ser elaborado pela Concessionaria e submetido a ANTT para sua aceitagéo.
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9.6. Controle e Operagao do Pedagio — responsabilidades da Concessionaria

9.6.1. A Concessionaria respondera pelo controle do Sistema de Arrecadagédo de Pedagio e
operacgao de trafego na area das pragas, cabendo-lhe:

(i) manter sinalizag&o indicativa dos valores atualizados das Tarifas de Pedagio, em
pontos adequados proximos das pragas de pedagio;

(i)  sinalizar as pistas;
(i)  controlar a abertura e o fechamento de pistas e cabines;
(iv)  fiscalizar a arrecadagéo

(v)  garantir a seguranga da circulagdo de valores e sua transferéncia para a sede da
Concessionaria, ou banco;

(vi)  elaborar mapas estatisticos de trafego e receita;
(vii) registrar as ocorréncias principais e mais significativas;
(viii)  controlar e manter vigilancia sobre os equipamentos;

(ix) controlar a arrecadagao e o recolhimento de numerario por cabine, por turno de
trabalho e por agente arrecadador;

(x)  prestar atendimento ao usuario; e

(xi)  garantir o cumprimento das normas operacionais aprovadas pela ANTT.
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Apéndice A — Detalhamento do Sistema Rodoviario

BR-324/BA

CODIGO PNV LOCAL DE INiCIO E FIM INiclo| FIM | sSuP
324BBA0498 |ENTR BA-525(B)/528 - SALVADOR 616,4] 626,2] DUP
324BBA0496 |ENTR BA-525(A) - ENTR BA-525(B)/528 614,0] 616,4] DUP
324BBA0494 [ENTR BA-525 (P/VALERIA) - ENTR BA-525(A) 613,0] 614,0] DUP
324BBA0492 |ENTR BA-526 - ENTR BA-525 (P/VALERIA) 607,6] 613,0] DUP
324BBA0490 |ENTR BA-876 (P/SIMOES FILHO) - ENTR BA-526 604,00 607,6] DUP
324BBA0472 |ENTR BA-093 - ENTR BA-876 (P/SIMOES FILHO) 603,0] 604,0] DUP
324BBA0470 |ENTR BA-522 - ENTR BA-093 593,0] 603,0] DUP
324BBA0450 |ENTR BR-110/420(B)/BA-523 - ENTR BA-522 574,9] 593,0] DUP
324BBA0430 |ENTR BR-420(A) - ENTR BR-110/420(B)/BA-523 566,4] 574,9] DUP
324BBA0410 |ENTR BA-515 (P/JACUIPE) - ENTR BR-420(A) 560,8] 566,4] DUP
324BBA0390 |AMELIA RODRIGUES - ENTR BA-515 (P/JACUIPE) 544.2] 560,8] DUP
324BBA0372 |ENTR BA-084 - AMELIA RODRIGUES 538,2| 544,2| DUP
324BBA0370 |ENTR BR-101 (P/HUMILDES) - ENTR BA-084 535,0] 538,2] DUP
324BBA0350 |ACESSO CONTORNO DE FEIRA DE SANTANA - ENTR BR-101 (P/HUMILDES) 519,5| 535,0] DUP
324BBA0340 |ENTR BR-116(B)/BA-502/503 (FEIRA DE SANTANA) - ACESSO CONTORNO DE FEIRA 512,6] 519,5] PAV
324BBA9000 |ENTR BR-324 (CONTORNO DE FEIRA DE SANTANA) - ENTR BR-116 0,0 8,7| PAV
BR-116/BA

CODIGO PNV LOCAL DE INiCIO E FIM INiclO| FIM | SuP
116BBA0690 [ENTR BR-324(A) - ENTR BR-324(B)/BA-502/503 (FEIRA DE SANTANA) 401,6] 420,3] PAV
116BBA0700 |ENTR BR-324(B)/BA-502/503 (FEIRA DE SANTANA) - ACESSO CONTORNO DE FEIRA 420,3] 426,2] PAV
116BBA0710 |ACESSO CONTORNO DE FEIRA DE SANTANA - ENTR BA-052 426,2] 431,6] PAV
116BBA0712 |ENTR BA-052 - ENTR BA-862 (P/CARDOSO) 431,6] 447.8] PAV
116BBA0730 |ENTR BA-862 (P/CARDOSO) - ENTR BA-120(A) (P/SANTO ESTEVAO) 4478 461,2] PAV
116BBA0750 [ENTR BA-120(A) (P/SANTO ESTEVAO) - ENTR BR-242/BA-120(B) (PARAGUACU) 461,2] 495,1] PAV
116BBA0770 |ENTR BR-242/BA-120(B) (PARAGUACU) - ENTR BA-493 (ITATIM) 4951 521,6] PAV
116BBA0790 [ENTR BA-493 (ITATIM) - ENTR BA-245 521,6] 543,2] PAV
116BBA0791 |ENTR BA-245 - ENTR BR-026(A) 543,2] 562,2] PAV
116BBA0792 [ENTR BR-026(A) - ENTR BA-026(B) 562,2] 566,2] PAV
116BBA0810 |ENTR BA-026(B) - ENTR BA-553 566,2] 589,4] PAV
116BBA0812 [ENTR BA-553 - ENTR BA-888 (P/IRAJUBA) 589,4] 604,5 PAV
116BBA0814 |ENTR BA-888 (P/IRAJUBA) - ENTR BA-552 (ITAQUARA) 604,5 620,5] PAV
116BBA0830 |ENTR BA-552 (ITAQUARA) - ENTR BA-250 (P/JAGUAQUARA) 620,5] 632,5] PAV
116BBA0832 |[ENTR BA-250 (P/JJAGUAQUARA) - ENTR BA-890 632,5| 653,0] PAV
116BBA0850 |ENTR BA-890 - ENTR BR-330(A) (P/JEQUIE) 653,0] 670,3] PAV
116BBA0870 |ENTR BR-330(A) (P/JJEQUIE) - ENTR BR-330(B) 670,3] 673,6] PAV
116BBA0890 [ENTR BR-330(B) - ACESSO A JEQUIE 673,6] 674,7] PAV
116BBA0910 [ACESSO A JEQUIE - ENTR BA-647 (MANUEL VITORINO) 674,7| 706,6] PAV
116BBA0912 [ENTR BA-647 (MANUEL VITORINO) - ENTR BR-030 706,6] 7354 PAV
116BBA0930 |ENTR BR-030 - ENTR BA-262(A) (POCOES) 735,4] 7559 PAV
116BBA0932 |ENTR BA-262(A) (POCOES) - ENTR BA-643 (PLANALTO) 755,9] 777,3] PAV
116BBA0934 |[ENTR BA-643 (PLANALTO) - ENTR BA-641 777,3] 782,8] PAV
116BBA0950 |ENTR BA-641 - ENTR BR-407/415/BA-262(B)/263 (VITORIA DA CONQUISTA) 782,8] 826,9] PAV
116BBA0952 |ENTR BR-407/415/BA-262(B)/263 (VITORIA DA CONQUISTA) - ENTR BA-265 826,9] 862,9] PAV
116BBA0970 |ENTR BA-265 - CANDIDO SALES 862,9] 912,3] PAV
116BBA0972 |CANDIDO SALES - ENTR BA-270 912,3] 914,5] PAV
116BBA0990 [ENTR BA-270 - DIV BA/MG 914,5] 936,8] PAV
- CONTORNO DE VITORIA DA CONQUISTA* 0,0] 29,9 PAV

(*) A quilometragem do contorno de Vitéria da Conquista nao se refere ao Plano Nacional de Viagdo, mas sim a medicéo da extensdo
do trecho com hodémetro de preciséo.

BA-526/528

CODIGO LOCAL DE INICIO E FIM INiCIO| FIM | suP
BA-526 ENTR BR-324 - ENTR BA-528 0,0 9,3] PAV
BA-528 ENTR BA-526 - ACESSO A BASE NAVAL DE ARATU 0,0 4,0] PAV

LEGENDA: PAV - rodovia pavimentada, pista simples
DUP - rodovia pavimentada duplicada
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Mapa de Situacido do Sistema Rodoviario
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Mapa de Situagao dos trechos rodoviarios BA-526 e BA-528

.| TERmINAIS
PORTUARIOS

BASE NAVAL
DE ARATU

S4 VTo 5

%
As distancias indicadas no mapa referem-se aos valores encontrados no hodémetro de precisao.

Os trechos da BA-526 e da BA-528 incluidos na PPP estao indicados em vermelho.
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Apéndice B — Sub-trechos do Sistema Rodoviario

. . ac . Km Inicio| Km Fim | Km Km Latitude | Longitude
Trecho| Rodovia Locais de Inicio e Fim (PNV) (PNV) | Inicio Fim km inicio | km inicio

0 BR-324/BA __ |SALVADOR (Complexo viadutos) S12°58.452'| W38°28.599'
1 BR-324/BA  |SALVADOR - ENTR BA-093 626,2 603,0 0,0 23,254 | S12°58.066'| W38°28.594'
2 BR-324/BA  [ENTR BA-093 - ENTR BA-515 (P/JACUIPE) 603,0 560,8 0,0 41,998 | S12°46.996'| W38°24.791'
3 BR-324/BA  [ENTR BA-515 (P/JACUIPE) - ACESSO CONTORNO DE FEIRA DE SANTANA 560,8 519,5 0,0 41,167 | S12°30.021'] W38°38.550'
4 BR-324/BA  |ACESSO CONTORNO DE FEIRA - ENTR BR-116(B)/BA-502/503 (FEIRA DE SANTANA) 519,5 512,6 0,0 6,814 S12°16.317'| W38°56.150'
5 BR-116/BA  [ENTR BR-324(A) - ACESSO CONTORNO DE FEIRA DE SANTANA 401,6 426,2 0,0 19,664 | S12°15.983'| W38°59.363'
6 BR-116/BA  [ACESSO CONTORNO DE FEIRA DE SANTANA - ENTR BA-120(A) (P/SANTO ESTEVAO) 426,2 461,2 0,0 35,376 | S12°15.984'| W38°59.360'
7 BR-116/BA  [ENTR BA-120(A) (P/SANTO ESTEVAO) - ENTR BR-242/BA-120(B) (PARAGUACU) 461,2 495,1 0,0 33,734 | S12°26.796'| W39°14.569'
8 BR-116/BA _ [ENTR BR-242/BA-120(B) (PARAGUACU) - ENTR BA-245 495,1 543,2 0,0 47,560 | S12°35.040'] W39°31.296'
9 BR-116/BA _ [ENTR BA-245 - ENTR BR-026(B) 543,2 566,2 0,0 23,408 | S12°50.800'] W39°50.465'
10 BR-116/BA _ |ENTR BA-026(B) - ENTR BA-553 566,2 5894 0,0 22,350 | S13°00.636'| W39°57.445'
11 BR-116/BA __ [ENTR BA-553 - ENTR BA-250 (P/JAGUAQUARA) 589,4 632,5 0,0 43,551 | S13°09.516'] W39°59.932'
12 BR-116/BA _ [ENTR BA-250 (P/JAGUAQUARA) - ENTR BA-890 632,5 653,0 0,0 19,390 | S13°31.175'| W40°03.557"
13 BR-116/BA _ |ENTR BA-890 - ACESSO A JEQUIE 653,0 674,7 0,0 21,460 | S13°41.056'| W40°05.693'
14 BR-116/BA__ [ACESSO A JEQUIE - ENTR BR-030 674,7 7354 0,0 60,154 | S13°52.265'| W40°06.794'
15 BR-116/BA _ [ENTR BR-030 - ENTR BA-262(A) (POCOES) 7354 755,9 0,0 21,993 | S14°21.072'| W40°20.059'
16 BR-116/BA  [ENTR BA-262(A) (POCOES) - ENTR BA-641 755,9 782,8 0,0 25,824 | S14°30.771'| W40°21.959'
17 BR-116/BA _|ENTR BA-641 - ENTR BR-407/415/BA-262(B)/263 (VITORIA DA CONQUISTA) 782,8 826,9 0,0 44,688 | S14°40.915'1 W40°31.742'
18 BR-116/BA  [ENTR BR-407/415/BA-262(B)/263 (VITORIA DA CONQUISTA) - ENTR BA-265 826,9 862,9 0,0 30,527 | S14°53.602'| W40°51.845'
19 BR-116/BA  [ENTR BA-265 - ENTR BA-270 862,9 914,5 0,0 52,197 | S15°06.958'| W41°01.803'
20 BR-116/BA  |ENTR BA-270 - DIV BA/MG 914,5 936,8 0,0 22,300 | S15°31.391'| W41°14.609'
21 BR-116/BA  [CONTORNO DE VITORIA DA CONQUISTA - - 0,0 29,956 | S14°49.676'| W40°49.679'
22A BA-526 ENTR. BR-324 - ENTR. BA-528 - - 0,0 9,300 S12°49.128'| W38°24.442'
22B BA-528 ENTR. BA-526 - ACESSO A BASE NAVAL - - 0,0 4,000 S12°49.982'| W38°27.665'

* - Os sub-trechos 22A e 22B contemplam o Acesso ao Porto de Aratu, através das rodovias BA-526 e BA-528. A segmentacao foi realizada por sentido, sendo o trecho A o
sentido BR-324 ao Porto Aratu e o trecho B o sentido Porto Aratu — BR-324.
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Perimetro Urbano
Entr. BA—120 Feira_de Santano
(Ac. Sto_Estevdo)

Entr. BR—242/Bo-120
(Ac. Poroguogu)

Entr. BR-245 |:|
Ac. Amargasa
. /\\/

M\

Entr. BA-250
Ac. Maracos

Entr, Contorno
Feiro_de Sontana

Ac. Sul Feira
de Santana

. BA-026
I Entr. BA-515
Ac. Jacuipe.

Entr, BA-890
Lofaiete Coutinho.

[t

Entr. BA-093

Ac. Ac. Camagari

Entr, BA-641

Ac
Ac. lLucaia

|:| : Entr. BR-030/BA
|:| “~__(Ac. Boo Nova)
]

Entr. BA-262
Ac. Nova Canad

Contorno de
Vitéria da Conquista

Entr. BA-270
Ac. Encruzilhadag

Finol do Trecho
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Detalhamento dos pontos de inicio dos sub-trechos 0 e 1

PONTO P1
INiCIO SUB-TRECHO 1

PONTO P00
INiCIO SUB-TRECHO 0
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Detalhamento dos sub-trechos 4 e 5

Sub-trecho 5
(contorno de Feira
de Santana)

(trecho urbano de Feira)

Sub-trecho 4

# |Pontos Contorno de Feira Anotacgao Latitude Longitude
de Santana

10{PS/3240EST SP324-CGSB S12°13.783'| W38°57.848'

13|ENTR. 324/116/CFS SOBRE VIADUTO PRINC. DO SERTAO S$12°16.317'| W38°56.133'

90|PAUX CFS1 - S12°17.130'| W38°57.240'

91|PAUX CFS2 - S12°16.090'f W38°59.160'
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Detalhamento do sub-trecho 21 (Contorno de Vitéria da Conquista)

PALX YA
//—FA.UK VG2
PAUX VCo
P2
[ ] PAUX VC1
/ AUX VE7
PALIK VG5
Pl [ o
oy
T -‘f-
_"'_F"— ] 4
.'(. -
# Pontos Contorno Anotacgao Latitude Longitude
Vitéria da Conquista
58|PAUX VC1 INICIO ASFALTO DNIT S$14°50.746'| W40°50.875'
59|PAUX VC2 EM BAIXO VIADUTO NORTE S14°49.703'] W40°49.669'
60|PAUX VC2A EM CIMA VIADUTO NORTE S14°49.695' W40°49.665'
61(P21 Km 0 Contorno Vit Conq S14°49.676'| W40°49.679'
62|PAUX VC3 Saida/BR 407 S$14°50.695' W40°53.317"
63|PAUX VC4 Sobre Viaduto BR116 SUL S14°53.642'| W40°51.865'
64|PAUX VC5 Saida/BR 263 S$14°54.147'| W40°50.669'
65|PAUX VC6 Saida/BR 415 BA 265 S14°51.35' W40°47.54'
66|PAUX VC7 INICIO ASFALTO DNIT S$14°53.053'| W40°51.495'
67|P18 MARCO DE CONCRETO 0952 S14°53.602'| W40°51.845'
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SINTESE DA RODOVIA

EDIFICACOES
RODOYIA: BR-324/BA sistema BR-116/324
TRECHO: Salvador - Feira de Santana - FOLHA 01 Praca de Pedagio (7 pracas)
EXTENSAD: 113 km Servico de Atendimento ao usuario (BS0)
Posto de Pesagem
Posto de Policia Rodoviaria
RESTAURACAD DE PAYIMENTOS Administracdo central e CCO
Sistema BR 116,/324 Base p/Panéis de mensagens Yaridveis Fino
Trabalhos Iniciais {6 meses Ano 01} P1 Base p/Radares
Restauracdo (Ano D1 ao Ano 05) Acesso a Aratu ¥MD = 24,374 Base p/call box
Manutencao (a partir do Ano 06)
‘9 m 1
Trecho 1 H ﬁ H‘m Trechu 3
POSICAO (km) | 626.2] 624 | 622 | 620 | 618 | 616 | 614 | 612 | 610 | 608 | 606 | 602 i3 [ 598 [ 596 [ 584 | 532 | 550 | 588 | 586 | 564 | 562 | 580 | 516 | 576 | 574 | 512 | 510 | sss T 566 | 564 | 562 | 560 { 561 | 559
= n ||
Inicio do PU A uas Claras _ﬁ : _ﬁ. H
Trecho: | ¥ Fue T, T T | T MM A S T OO o To S . iy
Salvador; BA PISTA
PISTA
3% Faiza I T 2 nna Il
EQUIPAMENTOS E SISTEMAS DE OPERACAD Complemento Yiaduto

Sistema BR 116,324

Praca/Arrecadacao de pedagio Aratu)

[Acesso ao Porto de

COMPOSICAD SUGERIDA SISTEMA OPERACIONAL- BR324

Servico de Atendimento ao usuario (SAU)

Pesagem
Administracdo central e CCO
Painéis de mensagens yariaveis

Pesagem
01 Postos de Pesagem Fixa, inclusive detetor de altura
01 Postos de Pesagem Mavel

CFTY
144 C&meras para as cabines das Pragas de pedagio
38 Cameras Pista

Centro de Controle Operacional {CCO)
01 Posto de Fiscalizagdo
02 Bases para Radar portatil

Telefonia de emergéncia

Controlador de trafego

Detector de altura

Monitoragcdo meteorologica

Circuito Fechado de T¥ {Pracas +Pista)

P2
— ¥MD = 16677

Atendimento ao usuario

03 Base Operacional

02 Ambuldncia de resgate (Tipo C)
01 Ambuldncia de resgate (Tipo D)

Controle de Trafego
01 Estacdo Meteorologica
05 Controladaores de Tréfego
03 Yeiculos de Inspecdo (VIT)

Telecomunicacao
01 par de call box, a cada 1km, para pista dupla
02 Paineis de mensagens varidveis fixos
01 Paineis de mensagens varidveis miveis

Fibra dtica
Sistemna de comunicacdo

19

02 Guinchos leves
01 Guincho Pesado
01 Caminh&o Pipa & 01 caminhdo multiusa

Arrecadacdo de Pedagio
Praca de Pedagio, Prl (km 593, Pr2 (km S49)

Trecho 3 - "Trechu 4 Trecho 5 i Trecho 6
POSICAD (km]| 554 | 552 | 550 | 546 | 546 | 544 | 542 | 54 | 538 | 536 | 534 532 | 530 | 528 | 526 | 5e4 | 522 | 519 15135 [ 516 | 516 | 515 | 4006 405 | 405 | 407 | 409 | 411 | 415 | 415 | 417 | 413 | a21 I I ]
[PU Amkiie Rudriamer | [ Faira de Santana |
FOLHA 02
PISTA CPOL
' ' D m n , ¥MD = 8.933
PISTA
3 Fai H
A""" 0z Anezo 04 (Eatrmmcements

Legenda: Composicdo da frota de Yeiculos Sugestdo de Localizagdo
[ Pista & Terceira Faixa Existente Passagem Inferior {existente) Acesso em Terra |:| Passarela Implantar Pesado - Policia Rodoviaria Federal - Base de Suporte Operacional
—/ Pista & Terceira Faixa & Implantar Elevado (Metrd existente) Acesso Pavimentado x Cruzamento Via Férrea Passeio
ez Rua Lateral Ponte (existente: Acesso a Restaurar Posto de Fiscalizagdo Praga de pedagio a implantar
¢ ! ; Retorno em Mivel Perimetro Urbana - " peag P
Entroncammento f[ Viaduto (existente) D Passarela Existente

Linear Esquematico BR-324 (BA)
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Linear Esquematico BR-116 (BA)

SINTESE DA RODOVIA MELHORIAS E AMPLIACAO DE CAPACIDADE
RODOYIA: BR-116 sistema BR-116,324
TRECHD:; Divisa MG - Feira de santana - FOLHA 02 Duplicagdo (83,67 km), no maximo até o ano 7 - BR116
EXTENSAD: 524 km Terceiras Faixas (145,79 km), ano 2 ao 6 - BR116
Rua Lateral (10,00 km}), no maximo até o ano 7 - BR116
Cro2 CPO3 P3 Melhorias em trevos, acessos, retornos e interseccies existentes

MELHORIAS DE CARATER EMERGENCIAL ¥MD =9.223 ¥MD = 6.318 YMD=5.277 Complementacdo-Yiaduto sobre BR324 {Acesso ao Porto de Aratu)

Ponte sobre o Rio Pardo (Cindido Sales), Construcdo de Passarelas para Pedestres

ano 1 {BR116-km 912,3) ‘9

Trecho 6 Trecho 7 \W iTrecho 8 l Trecho 9 Trecho 10
m4262| 50 [ 435 [ 440 [ 445 [ 450 | 455 | 461 | 461.2] 465 | 470 [ 415 | T80 | 485 [ 495 iusn 500 | 505 | 510 | 515 | 520 | 525 | 530 | 535 | 543 |545.2] 545 | 549 | 553 | 557 | 561 | 565 | 566 | 566,2] 570 | 575 |
"
L o U8 [l
* Faira
i LT l]l]l]l]ll]l]l]l] an]glma Traetyeee 011 ]]]]]]]] lﬂ]lﬂ] ]]I]]]]] T 11T ull i H
3% Faira “ﬂl , a[[ D H; II_I : J |] Il 1L
an uuuuuuuu [0 BE W P Corme e [ h
sl " T [T
P4 PS5
YMD=4.530 COMPOSICAD SUGERIDA SISTEMA OPERACIONAL - BR116 | T TREFIIT
Centro de Controle Op 1 [CCD] A dagao de Pedagio Fesagem
0% Posto de Fiscalizagio Praga de Pedigio, Pr2 (km 480,7), Prd (km 567.7), 02 Postos de Pesagem Fisa, inclusive detetor de altura
11 Bases para Radar portati Fr5 (km B38.7), Pré (km 7736), Pr7 (km 875.5) 02 Postos de Pesagem Mével
Trecho 10 Trecho 11 ETI’EChD 12 ?Trechu 13 Trecho 14 recho 15

POSI

0 (km)| 580 | 565 | 539 569,4] 595 | 600 | 605 | 610 | 615 | 620 mmmmmmm G55 | 660 | 665 | 67%

32 Faiza | | 1 Tt witt
i n ﬂﬂ)ﬂlﬁl

PISTA
37 Faiza v
(3]
¥YMD=5.328

i;v il

e [0 ] ==

©73,6] 650 | 685 | 690 | 695 | 700 | 705 | 710 | 715 | 120

1 firt num I]I]

P

)I II ﬁ P JJJ[[@]) J

1
- Jlllﬂ [lIl [

it

a“ﬁ

Atendimento ao usuirio
113 Ease Operacional
06 Ambulincia de resgate [Tipo )
02 Ambulincia de resgate [Tipo O
0B Guinchos leves
02 Guincho Pezado
01Caminh&no Pipa e 01 caminh3o multiuso

Controle de Trifego Telecomunicagio
02 Estagio Meteoroldgica
14 Contraladores de Tréfeqo

03 Yeiculos de Inspegia (¥IT)

01 par de call bow, 2 cada tkm, para pista dupla
0 un de call bos, & cada 2km, akternadas, pars pista simples
05 Paindis de mensagens vardveis fizos

03 Painéis de mensagens variveis méveis

©

ETrecho 16

Trecho 17

Trecho 20
POSICAD [km) [ 755.9 | 765 | 710 | 7715 |T6LT}T62.6] 190 | 795 | &00 | 605 | 610 | &5 || 620 sasa 836 | 630 | 635 | 540 | 650 | 857 Essa 3] 670 | 075 | 660 | 6o | 690 | 695 | 900 | 905 [ 9ip | 914 -El [ 930 [936.0]

CFTY
320 Cimeras para as cabines das Pragas de pedigio

98 Cimeraz Pista

:Trecho 19

i L
i)
P7
¥MD=5.388

Ponte sobre o Rio Pardo

s

i o

= U TR [F4] k] o
3 Faira I]l]l] ot priget T L H || l]l] l]‘IIlI T l Wi 00T o0
w0l DED 07 )2) ! H I3 A
FF LERTY 1A il H il }
UV TE _ -
2 [ Psedost ]
Legenda: Composicio da frota de VYeiculos Sugest8o de Localizacio
== P?sta e Terce?ra Fa?xa instante Passagem InFBﬂrior.(existente) ﬂ Acessa e Terra D Passarela Imp!ant.{ar O Pesada B rulicia Rodoviaria Federal - Base de Suporte Cperacional
e | Pista & Terceira Faixa 4 Implantar Elevado (Metrd existente) ﬂ Acesso Pavimentado I Cruzamento Yia Férrea Passeio
— Rua Lateral Ponte (existente Acesso a Restaurar Posto de Fiscalizagdo Praca de pedagio a implantar
T ¢ ! T Retorna em Nivel Petimetra Urbano " 7 08 perag P
Entroncamento ]I Wiaduto (existente) I:l Passarela Existente
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Apéndice C — Localizagao das obras obrigatoérias

A localizagéo das obras obrigatérias foi definida com base na quilometragem parcial de cada sub-
trecho, sendo que o marco inicial de cada um deles refere-se ao ponto de inicio dos sub-trechos
constantes do Apéndice B, definidos por meio de coordenadas georefereciadas.

2.1. Construcgao de Faixas Adicionais

Sub-trecho 32 Faixas - Extensdao |Km Inicial |Km Final|

(km)
35,05] 34,25
Sub-trecho 2 1,75 31,05 _ 31,45
23,45] 23,00
Sub-trecho 5 0,60 350] 2,90
33,40] 32,00
31,25] 30,80
30,80] 30,20
29,20 _ 28,55
26,05 _ 25,40
21,10] 20,60
19,50] 18,80
Sub-trecho 6 13,25 18,201 17,10

15,90 15,60
15,10 14,25
14,30 13,60
13,30 12,00

7,45 5,60
3,90 2,70
1,60 1,05

22,50 22,05
32,10 31,75
30,15 22,20
22,25 21,45
Sub-trecho 7 12,30 14,60 14,15
13,70 13,10
12,65 11,90

6,20 4,80
46,30 45,80
45,40 44,90
41,50 40,70
38,20 37,90
Sub-trecho 8 5,70 37,20 36,20
32,50 31,80
18,30 17,60

9,50 9,00

2,00 1,30
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Sub-trecho 33 Faixas - Extensdo |Km Inicial |[Km Final|
(km)

22,00 21,50

19,00 18,60

18,70 18,10

16,80 16,35

Sub-trecho 9 6,85 16,40 15,20
13,90 12,70

12,20 11,00

9,90 8,60

42,20 40,80

38,65 37,55

37,00 36,60

33,80 33,25

32,25 31,50

30,60 30,20

30,20 29,40

29,10 28,60

28,20 27,70

27,80 26,00

Sub-trecho 11 14,90 25.10 2430
24,40 22,90

22,25 21,80

21,90 21,20

20,55 19,80

17,90 17,40

16,60 16,10

15,70 15,30

9,80 9,20

7,60 7,10

19,00 18,45

17,30 16,80

Sub-trecho 12 2,40 16.80 16,30
3,00 2,15

19,00 18,50

18,50 18,00

Sub-trecho 13 4,25 11,35 9,50
8,70 8,20

5,50 4,60

59,80 59,05

59,00 58,30

57,80 56,60

56,40 55,30

55,40 53,50

Sub-trecho 14 11,30 50,00 49,40
47,80 47,40

45,60 43,85

26,90 26,30

26,40 25,50

20,90 19,50
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Sub-trecho 33 Faixas - Extensdo |Km Inicial |[Km Final|
(km)

19,00 17,60

9,80 9,20

Sub-trecho 15 4,00 2,40 1,90
1,90 1,30

0,90 0,00

12,70 10,60

10,50 8,90

Sub-trecho 16 7,40 7,60 5,40
3,80 3,20

2,65 1,75

29,00 27,20

23,40 22,50

16,00 14,70

Sub-trecho 17 9,10 13,20 12,60
7,10 5,80

5,50 3,80

3,00 1,50

28,70 26,50

20,20 18,40

17,60 16,30

15,90 15,20

Sub-trecho 18 9,20 14.90 13.40
6,80 6,20

3,30 2,80

2,00 1,40

52,20 51,00

50,75 50,00

49,90 48,05

45,00 43,90

43,50 42,80

23,80 23,40

18,15 16,70

Sub-trecho 19 19,85 16,30 14.80
14,80 12,70

11,80 7,70

7,70 6,30

3,80 1,70

1,40 0,80

0,60 0,00
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Sub-trecho 33 Faixas - Extensdo |Km Inicial |[Km Final|
(km)

20,20 17,80

17,80 17,30

17,00 15,50

15,30 13,45

13,00 9,70

Sub-trecho 20 15,45 9.10 8.20

8,15 6,00

3,90 2,50

2,15 1,20

0,50 0,00

3,53 0,60

4,40 3,94

Sub-trecho 21 7,49 5,50 4,90

9,70 9,30

28,40 25,30

[Total Faixas Adicionais (km) 145,79 |

2.2. Duplicagao

Deverdo ser duplicados o Contorno Sul de Feira de Santana e o segmento na BR-116
compreendido entre o entroncamento com o Contorno Sul de Feira de Santana e o

entroncamento com a BR-242, com extensao total aproximada de 83,67 km.

Segmentos de Descrigao Sub-trecho | Localizagdo no sub-trecho | Extensao
Duplicagao km inicial km final (km)
Contorno de Feira de Santana
1 entre BR-116 sul e BR-324 5 0,00 9.83 9,83
Trecho entre Feira de Santana e
2 BA-052 6 0,00 5,40 5,40
3 Trech? entre BA-052 e Santo 6 5.40 35,38 29.98
Estevao
4 Trecho entre Santo Estevao e 7 0,00 33,73 33,73
BR-242 8 0,00 4,73 4,73
Extens&o Total (km) 83,67
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2.3. Construgao de ruas laterais

km Extensdo Total .
Sub-trecho Observagoes
Inicial | Final (km)
8,1 8,6 0,5 Perimetro urbano ASSIB LE
Sub-trecho 8 21,1 21,9 1,6 Perimetro Urbano Itatim Lado E/D
23,3 24,4 2,2 Perimetro Urbano Itatim Lado E/D
0,2 0,6 0,8 Perimetro Urbano Paraguacu Lado E/D
29,0 29,5 1,0 Perimetro Urbano Lado E/D
Sub-trecho 7 ,
30,1 30,6 0,5 Perimetro Urbano Lado D
33,0 33,6 1,2 Perimetro urbano Santo Estevao Lado E/D
0,0 1,8 1,8 Perimetro Urbano Santo Estevao Lado E/D
Sub-trecho 6 ,
30,4 30,8 0,4 Perimetro Urbano Km 7 Chapeu de Coro Lado D
Total Ruas Laterais (km) 10,0
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2.4. Implantagao de passarelas para pedestres

Sub-Trecho Passarelas (un.) Local

Km Inicio| Km Fim

22,30 22,25

Sub-trecho 1 3 12,85 22,25

8,20 10,50

Sub-trecho 2 2 21,90 _

9,20 -

35,90 41,17

30,30 -

Sub-trecho 3 5 17,25 -

15,70 -

14,80 -

4,00 -

2,80 -

Sub-trecho 4 6 2,15 -

1,50 .

0,50 -

1,52 -

3,10 -

5,55 -

6,50 -

8,40 -

Sub-trecho 5 10 9.20 -

11,80 .

13,00 -

15,60 -

17,60 -

33,70 -

Sub-trecho 6 2 0.69 -

Sub-trecho 9 1 4,00 -

Sub-trecho 11 1 42,70 3

Sub-trecho 13 1 19,80 .

Sub-trecho 14 2 34,90 '

0,30 -

20,60 -

Sub-trecho 16 3 19,70 -

0,00 2,15

43,25 -

42,90 -

Sub-trecho 17 5 39,70 -

38,40 -

38,10 -

Total 41
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2.5. Construgao de trevos e acessos

2.5.1. Tipos de acesso (croqui indicativo)

ACESSO TIPO A

EXISTENTE

IMPLANTAR

EXISTENTE

ACESSO TIPO B

100m

RETORNO AGUARDE

IMPLANTAR

EXISTENTE

NO ACOSTAMENTO IMPLANTAR

e
/ IMPLANTAR
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ACESSO TIPO C

200m

10m

IMPLANTAR

ALTURA 2,5m

EXISTENTE

IMPLANTAR

EXISTENTE

ACESSO TIPO D

IMPLANTAR

EXISTENTE
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ACESSO TIPO E

POSTO

IMPLANTAR

400m

IMPLANTAR

EXISTENTE

CROAQUI - LIMPA RODAS (LP)

i am _
£
o
- 10m
1
o O SINALIZAGAO ‘
» HORIZONTAL

. O

slescala il
SINALIZAGAO SINALIZAGAO VERTICAL
HORIZONTAL + MEIO FIO ADV. - 1,0M
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2.5.2. Localizagao dos trevos e acessos, por sub-trecho

LEGENDA: LP - limpa rodas
TA - acesso tipo A
TB - acesso tipo B
TC - acesso tipo C
TD - acesso tipo D
TE - acesso tipo E

TIPO DE INTERVENGCAO PARA
TREVOS E ACESSOS TREVOS E ACESSOS
TRECHO NOME LOC/‘::ZI:‘;\QAO LP | TA|TB| TC | TD | TE
Acesso em terra 38,80
Viaduto sobre a BR-324/BA, acesso a Santo Amaro BA-520 36,47
Acesso em terra 35,80
Acesso em terra 34,30
Acesso em terra 32,90
Acesso em terra 31,20
Acesso em terra 29,13
Acesso em terra 24,30
Acesso em terra 22,10
Acesso em terra 21,30
Acesso em terra 21,10
2 Acesso em terra 20,30
Acesso em terra 18,90
Acesso em terra 18,00
Acesso area CX da Petrobras 16,50
Acesso ndo pavimentado 15,20
Acesso nao pavimentado 14,80
Acesso nao pavimentado 13,80
Acesso em terra 13,50
Acesso em terra 12,80
Acesso em terra 12,30
Acesso pogos de petroleo em terra 11,50
Acesso em terra 0,55
TIPO DE INTERVENGAO PARA
TREVOS E ACESSOS O b At tasas
TRECHO NOME LOCA:IIZI:II)\QAO LP |TA|TB| TC | TD | TE
Acesso em terra para ltumar 30,32
3 Acesso em terra 10,70
Acesso em terra 10,10
Acesso em terra 0,91
Intersegéo 1,52
Intersecéo 1,64
Intersecéo 2,45
Intersegéo 2,73
Intersecéao 3,03
Intersecéo 3,87
5 Intersecgédo falta de retorno 5,62
Intersecdo em terra 35° Batalhdo de Infantaria 5,86
Intersegdo em terra SENAT 6,20
Acesso ao 35° Batalhdo 6,41
Acesso e retorno 9,78
Acesso e retorno 10,48
Acesso 18,80
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TREVOS E ACESSOS

TIPO DE INTERVENGAO PARA

TREVOS E ACESSOS

TRECHO NOME LOC'L}:ZI::‘GAO LP | TA(TB| TC | TD | TE
Acesso em terra 33,71
Acesso em terra 31,66
Acesso em terra 30,96
Acesso em terra 30,20
Acesso em terra 29,80
Acesso em terra 29,20
Acesso em terra 29,10
Acesso em terra 28,20
Acesso em terra 28,10
Acesso em terra 26,60
Acesso em terra 26,40
Acesso em terra 25,70
Acesso em terra e retorno Escola Municipal Castro Alves 25,60
Acesso em terra 25,40
Acesso em terra 25,20
Acesso em terra 23,90
Acesso em terra 23,76
Retorno e acesso em terra 23,10
Acesso em terra 22,60
Acesso em terra 22,40

6 Acesso em terra 22,00
Acesso em terra 21,00
Acesso em terra 20,80
Acesso em terra 20,40
Retorno e acesso ao Posto de Servigo BR 19,60
Acesso em terra 18,35
Acesso em terra 17,80
Acesso em terra 15,70
Acesso em terra 14,25
Retorno e acesso pavimentado 11,58
Acesso em terra 11,20
Acesso em terra 11,00
Acesso em terra 10,45
Acesso em terra 10,32
Acesso em terra 9,73
Acesso em terra 7,37
Acesso em terra 7,25
Acesso em terra para Vila precario 5,05
Acesso em terra 3,30
Acesso em terra 3,18
Acesso em terra 1,55
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TREVOS E ACESSOS

TIPO DE INTERVENGAO PARA
TREVOS E ACESSOS

TRECHO NOME LOCA}IIZI:;)AQAO LP |TA|TB | TC | TD | TE
Acesso em terra 32,70
Acesso em terra 30,10
Acesso em terra 29,70
Acesso em terra 29,40
Acesso em terra 28,70
Acesso em terra 27,85
Acesso em terra 26,50
Acesso em terra 25,08
Acesso em terra 24,40
Acesso em terra 23,89
Retorno e acesso ao Posto de Servigo BR 23,05
Acesso em terra - Estrada Municipal 21,80
Acesso em terra 21,50
Acesso em terra 20,35
Acesso terra - Estrada Municipal 18,20

7 Acesso terra - Estrada Municipal 15,63
Acesso terra - Estrada Municipal 14,70
Acesso em terra 13,50
Acesso terra - Estrada Municipal 13,00
Retorno e acesso ao Povoado do Km 50 12,70
Acesso em terra 11,80
Acesso em terra 10,06
Estrada Municipal acesso em terra 9,86
Acesso em terra ao Haras S&o Francisco 9,30
Acesso em terra 7,90
Acesso em terra 7,50
Acesso em terra 5,00
Estrada Municipal acesso em terra 4,10
Estrada Municipal acesso em terra 2,60
Estrada Municipal acesso em terra 2,40
Estrada Municipal acesso em terra 2,08

161



TREVOS E ACESSOS

TIPO DE INTERVENGAO PARA
TREVOS E ACESSOS

TRECHO NOME LOCA(‘IIZI:‘)A(;AO LP |TA|TB| TC | TD | TE

Acesso em Terra 47,30
Acesso em Terra 44,60
Acesso em Terra 44,56
Acesso em Terra 40,60
Acesso comécio local 39,82
Ruas laterais em terra vilarejo Sibe 38,60
Acesso em Terra 38,01
Acesso em Terra 31,80
Acesso em Terra 30,10
Acesso em Terra 29,80
Acesso em Terra 29,10
Acesso em Terra 19,30
Acesso em Terra 18,20

8 Acesso em Terra 17,20
Acesso em Terra 17,00
Acesso em Terra 14,80
Acesso em Terra 14,10
Acesso em Terra 11,40
Acesso em Terra 11,15
Acesso em Terra 10,80
Acesso em Terra 10,20
Acesso em Terra 9,60
Acesso em Terra 8,80
Acesso em Terra 6,20
Acesso em Terra 5,60
Acesso em Terra 1,40
Acesso Pavimentado lado esquerdo 1,20

TIPO DE INTERVENGAO PARA
TREVOS E ACESSOS TREVOS E ACESSOS
TRECHO NOME LOC?:ZI:";‘GAO LP | TA|TB | TC | TD | TE

Acesso em Terra 20,60
Acesso em Terra 18,50
Ruas laterais em terra 17,30

9 Acesso em Terra 16,45
Acesso LE e LD em terra comércio e servigos 11,20
Retorno e acesso ao posto de servigos em terra do lado direito 6,80
Acesso em Terra 1,40
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TIPO DE INTERVENGCAO PARA
TREVOS E ACESSOS TREVOS E ACESSOS
TRECHO NOME LOC'L::ZLZ:‘GAO LP (TA|TB | TC | TD | TE
Entroncamento BA - 553 ac para Santa Inés 22,35
Acesso em Terra 19,31
Acesso em Terra 19,12
Acesso em Terra 18,35
Acesso em Terra 16,72
Acesso em Terra 14,88
Acesso em Terra 14,75
Acesso em Terra 12,65
10 Acesso em Terra 12,20
Retorno e Acesso em terra vilarejo 11,60
Rua lateral em terra LE / LD 8,10
Rua lateral em paralepipedo LE / LD 7,60
Acesso em Terra 7,05
Acesso em Terra 2,90
Acesso em Terra 2,70
Acesso em Terra 1,90
Entroncamento BA 026B ac, Nova Itarana "em terra" 0,00
TIPO DE INTERVENGAO PARA
TREVOS E ACESSOS TREVOS E ACESSOS
TRECHO NOME Locpz:z‘:;;\ng LP ([TA|TB| TC | TD | TE
Acesso em Terra 40,80
Acesso em Terra 35,42
Acesso em Terra 34,75
Acesso em Terra 33,60
Acesso em Terra 32,10
Acesso em Terra 31,90
Acesso em Terra 30,78
Acesso em Terra 28,28
Acesso em Terra 27,48
” Acesso em Terra 22,46
Acesso em Terra 20,72
Acesso em Terra 20,40
Acesso em Terra 17,62
Acesso em Terra 12,96
Retorno e Acesso em Paralepipedo P. Urbano Vila "Posto 75" 10,80
Acesso em Terra 5,10
Acesso em Terra 4,80
Acesso em Terra 4,40
Acesso em Terra 4,20
Acesso em Terra 0,20
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TIPO DE INTERVENGAO PARA
TREVOS E ACESSOS TREVOS E ACEGSSOS
TRECHO NOME LOC?'RI:")ACAO LP | TA|TB | TC | TD | TE
Acesso em Terra 17,80
Acesso em Terra 17,48
Acesso em Terra 16,20
Acesso em Terra 13,80
Acesso em Terra 13,74
Acesso em Terra 11,81
Acesso em Terra 10,62
12 Acesso em Terra 8,14
Acesso em Terra 7,51
Acesso em Terra 4,50
Acesso em Terra 4,26
Acesso em Terra 4,10
Acesso em Terra 3,68
Acesso em Terra 2,08
Acesso em Terra 1,67
Via Lateral em Terra 0,00
TIPO DE INTERVENCAO PARA
TREVOS E ACESSOS TREVOS E ACE%SOS
TRECHO NOME LOCAzlkﬁ,;«QAO LP | TA(TB| TC | TD | TE
Retorno Perimetro Urbano Jequié 20,30
Retorno Perimetro Urbano Jequié 19,90
Retorno Perimetro Urbano Jequié 19,50
Acesso em Terra 18,80
Acesso em Terra 18,34
Acesso em Terra 16,30
Acesso em Terra 16,20
Acesso em Terra 13,55
Acesso em Terra 11,70
Acesso em Terra 11,30
13 Acesso em Terra 10,75
Acesso em Terra 9,76
Acesso em Terra 8,94
Acesso em Terra 8,60
Acesso em Terra 7,73
Acesso em Terra 7,50
Acesso em Terra 5,94
Acesso em Terra 3,70
Acesso em Terra 3,20
Acesso em Terra 2,50
Acesso e Retorno em Terra com Ponto de 6nibus ambos lados retorn 0,66
Retorno e Trevo de acesso a Lafaiete Coutinho BA-890 0,00
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TREVOS E ACESSOS

TIPO DE INTERVENGAO PARA

TREVOS E ACESSOS

TRECHO NOME LOC'L;:ZI:I')AGAO LP (TA|TB | TC | TD | TE
Acesso em Terra do Povoado 59,10
Acesso em Terra 58,70
Acesso em Terra 58,30
Acesso em Terra 58,10
Acesso em Terra 55,45
Acesso em Terra 53,70
Retorno e Acesso a Vila Sdo Domingos em Terra 53,03
Acesso em Terra 50,94
Acesso em Terra 50,72
Acesso em Terra 46,30
Acesso em Terra 45,90
Acesso em Terra 45,60
Acesso em Terra 39,70
Rua Lateral LE em Terra Vila Pé de Umbu 38,50
Acesso em Terra 38,40
Acesso em Terra 35,90
Rua Lateral em Terra LE/LD Perimrtro Urbano Manoel Vitorino 34,40
Retorno e Acesso norte P. Urbano 35,70

14 Retorno e Acesso sul P. Urbano 34,70
Acesso em Terrra 36,70
Acesso em Terra 29,40
Acesso em Terra 28,80
Retorno em Terra comércio e borracharia 28,20
Acesso em Terra 26,85
Perimetro Urbano, rua lat, em terra vilarejo 24,60
Acesso em Terra 24,50
Acesso em terra 23,80
Acesso em terra 22,50
Acesso em terra 19,64
Acesso em Terra 15,88
Retorno em terra comércio 13,60
Acesso em Terra 10,40
Acesso em Terra 10,00
Acesso em Terra 8,66
Acesso em Terra 5,80
Retorno em Terra - Posto de Servigos 3,50
Acesso em Terra 2,10
Ruas laterais em terra 0,51
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TREVOS E ACESSOS

TIPO DE INTERVENGAO PARA
TREVOS E ACESSOS

TRECHO NOME LOCI'::ZI::QAO LP (TA|TB | TC | TD | TE
Rua Lateral P. Urbano pogdes - pavimentada 21,99
PRF 20,60
Retorno e acesso BA - 262 acesso a Nova Canaa (sul) deficiente / te 20,34
Acesso em Terra 19,40
Acesso em Terra 18,90
Acesso em Terra 18,36
Acesso em Terra 17,83
Acesso em Terra 17,30
Acesso em Terra 17,10
Acesso em Terra 16,80
Acesso em Terra 16,70
Acesso em Terra 16,20
Acesso em Terra 15,20
Acesso em Terra 14,10
Acesso em Terra 13,30

15 Acesso em Terra 12,30
Retorno e acesso a fazenda Séo José em Terra 11,60
Acesso em Terra 10,80
Acesso em Terra 10,50
Acesso em Terra 9,70
Acesso em Terra 9,30
Acesso em Terra 8,50
Acesso em Terra 8,30
Acesso em Terra 8,03
Acesso em Terra 6,95
Acesso em Terra 6,62
Acesso em Terra 6,30
Acesso em Terra 5,81
Acesso a Penachino 1,14
Acesso em Terra 0,40
Retorno e Acesso a Boa Nova BR 030/BA 0,00
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TIPO DE INTERVENGAO PARA
TREVOS E ACESSOS TREVOS E ACESSOS
TRECHO NOME LOCA:IIZInZ;)A(;AO LP | TA|TB| TC | TD | TE
Acesso em Terra 24,80
Acesso em Terra 23,40
P. Urbano de Planalto na lateral em terra 23,40
Acesso em Terra 19,10
Acesso em Terra 18,70
Acesso em Terra 18,48
Acesso em Terra 17,80
Acesso em Terra 17,40
Acesso em Terra 16,60
Acesso em Terra 15,70
Acesso em Terra 14,10
Acesso em Terra 13,20
Acesso em Terra 12,40
Acesso em Terra 11,70
16 Acesso em Terra 10,60
Acesso em Terra 10,20
Acesso em Terra 7,90
Acesso em Terra 7,00
Acesso em Terra 6,68
Acesso em Terra 5,94
Acesso em Terra 4,60
Acesso em Terra 4,30
Acesso em Terra 4,20
Acesso em Terra 2,50
Acesso em Terra 2,20
Retorno e Acesso norte de Pogdes 1,52
Rua lateral em terra 1,562
Retorno e Acesso p.urbano de Pogdes 0,24
Retorno e Acesso p.urbano de Pogdes 0,00
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TREVOS E ACESSOS

TIPO DE INTERVENGAO PARA

TREVOS E ACESSOS

TRECHO NOME LOCI?:ZI:‘;\CAO LP |TA|TB | TC | TD | TE
CROQUI em anexo 44,69
Acesso em paralepipedo ao posto e servigos 34,20
Marginal em terra bairro Lagoa da Flores 33,00
Acesso em Terra 29,90
Acesso em Terra 29,65
Acesso em Terra 28,80
Acesso em Terra 28,50
Acesso em Terra 27,20
Retorno e Acesso a universidade UESB - CEDAVES 26,66
Acesso em Terra 26,18
Acesso em Terra 24,76
Acesso em Terra 22,30
Retorno e Acesso para distrito de José Gongalo (fora de padrao) 22,00
Acesso em Terra 20,20
Acesso em Terra 19,80

17 Retorno e Acesso Existente 17,70
Acesso a paralepipedo a reformadora de pneus 14,30
Acesso em Terra 13,80
Acesso em Terra 11,20
Acesso em Terra 8,10
Acesso em Terra 7,60
Acesso em Terra 7,10
Acesso em Terra 6,65
Acesso em Terra 5,70
acesso em terra 4,44
Acesso em Terra 4,12
Acesso em Terra 2,60
Acesso em Terra 2,52
Acesso em Terra 2,20
Retorno e Acesso ao Posto em paralepipedo 0,65
Retorno e Acesso a BA 641 ac p/ Lucaia 0,00
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TREVOS E ACESSOS

TIPO DE INTERVENGAO PARA

TREVOS E ACESSOS

TRECHO NOME LOCA;IRI:‘;)ACAO LP |TA|TB| TC | TD | TE
Acesso em Terra 28,40
Retorno / Acesso em Terra 27,54
Acesso em paralepipedo 26,50
Retorno / Acesso para Dantilandia / Novo Oriente 26,26
Acesso em Terra 25,30
Acesso em Terra 24,16
Acesso em Terra 23,60
Acesso em Terra 21,60
Acesso em Terra 21,55
Acesso em Terra 20,11
Acesso em Terra 19,90
Acesso em Terra 17,40
Retorno e Acesso em Terra 18,24
Acesso em Terra 15,90
Acesso em Terra 15,80
Acesso em Terra 14,10
Acesso em Terra 12,10

18 Acesso em Terra 11,42
Acesso em Terra 10,70
Acesso em Terra 10,52
Acesso em Terra 10,22
Retorno / Acesso Posto Shell em paralepipedo 9,54
Acesso em Terra 8,93
Acesso em Terra 7,73
Acesso ao Posto LD em terra (retorno) 7,25
Acesso em Terra 7,20
Acesso em Terra 6,42
Vilarejo com varios ac. e ruas em terra 4,50
Acesso em Terra 4,00
Acesso em Terra 3,02
Acesso em Terra 2,86
Rua lateral em terra 2,00
Acesso em Terra 1,43
Acesso em Terra 1,12
Retorno e acesso ao Bairro Comveima Il 0,53
Viaduto de Acesso entr. BA- 407/415 BA- 262B/263 (Vitdéria da Conq 0,08

169




TREVOS E ACESSOS

TIPO DE INTERVENGAO PARA

TREVOS E ACESSOS

TRECHO NOME LOC?;‘:S\GAO LP | TA|(TB| TC | TD | TE
Acesso em Terra 51,77
Intersegéo em Terra 51,64
Intersegéo em Terra 51,02
Intersegéo em Terra 50,74
Retorno perimetro urbano de Candido Sales 49,77
Acesso em Terra 48,50
Retorno em Terra 47,95
Acesso em Terra 47,00
Acesso em Terra 45,00
Acesso em Terra 43,82
Acesso em Terra 42,78
Acesso em Terra 41,46
Acesso / Retorno em Terra 41,10
Acesso em Terra 40,05
Acesso em Terra 38,35
Acesso em Terra 36,55
Acesso em Terra 33,20
Acesso em Terra 33,00
Acesso em Terra 32,50
Retorno / Acesso em Terra 31,76
Acesso em Terra 30,80
Acesso em Terra 29,90

19 Acesso em Terra 28,76
Acesso em Terra 28,45
Acesso em Terra 28,15
Retorno / Acesso Vila 27,02
Acesso em Terra 25,10
Acesso em Terra 23,41
Acesso em Terra 21,70
Acesso em Terra 20,20
Acesso em Terra 19,90
Acesso em Terra 19,17
Acesso em Terra 18,90
Retorno / Acesso Terra (vila) 18,40
Acesso em Terra 17,10
Acesso em Terra 15,90
Acesso em Terra 13,30
Retorno / Acesso Terra (vila) 12,30
Acesso Existente 12,02
Rua lateral em terra entroncamento BA 639 10,93
Acesso em Terra 7,80
Acesso em Terra 2,73
Acesso em Terra 1,95
Acesso em Terra 1,48
Retorno e Acesso em terra LE (posto) paralepipedo 0,62
Acesso duplo em terra 0,30
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TREVOS E ACESSOS

TIPO DE INTERVENGAO PARA
TREVOS E ACESSOS

TRECHO NOME LOC'L:IIZI::‘CAO LP |TA|TB| TC | TD | TE
Deficiente 22,02
Acesso em Terra 14,20
Acesso em Terra 13,50
Inexistente 5,05
20 Acesso em Terra 7,74
Acesso em Terra 1,60
Intersegéo 0,80
Acesso em Terra 0,10
Intersegéo em Terra 0,00
TIPO DE INTERVENGAO PARA
TREVOS E ACESSOS TREVOS E ACE%SOS
TRECHO NOME LOCP(«;Ii?(;AO LP | TA|TB | TC | TD | TE
Acesso em Terra 4,45
Acesso em Terra 6,45
Acesso em Terra 6,80
Acesso em Terra 9,30
Acesso em Terra 9,80
Acesso em Terra 10,80
Acesso em Terra ao bairro Remanso 11,00
Acesso bairro em terra 13,40
Acesso em Terra 16,02
Acesso em terra a pequenos bairros 18,70
Acesso em terra a pequenos bairros 19,72
21 Acesso em Terra 20,15
Acesso em Terra 20,40
Acesso em Terra 20,55
Acesso em Terra 21,96
Acesso em Terra 23,10
Acesso em Terra 23,85
Acesso em Terra 24,40
Acesso em Terra 24,56
Acesso em Terra 25,80
Acesso em Terra 26,43
Acesso em Terra 26,70
Acesso em Terra 29,04
Acesso em Terra 29,38
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Apéndice D — Mapa de localizagao das pracgas de pedagio
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Apéndice E — Parametros para monitoramento do trafego

A Concessionaria devera manter contagens de trafego, bem como medi¢des de
velocidade e densidade de veiculos no Sistema Rodoviario com base nas diretrizes a
seguir, e disponibilizar os resultados de acordo com regulamento correspondente da
ANTT.

Até o final do 3° (terceiro) més do Prazo da Concess&o Patrocinada, a Concessionaria
devera enviar a ANTT um Plano de Monitoramento do Trafego, incluindo informacdes
sobre as tecnologias selecionadas, localizagdo dos equipamentos, estrutura do banco de
dados e formato dos relatérios, bem como proposta de trechos homogéneos para fins de
monitoramento do trafego.

Apoés a aceitagdo do Plano de Monitoramento do Trafego pela ANTT, a Concessionaria
devera implantar Sistema de Controle do Trafego de acordo com as Diretrizes Técnicas
estabelecidas no item 8.3 da Secao Il.

A Concessionaria devera promover as devidas atualiza¢gdes no Plano de Monitoramento
do Trafego e no Sistema de Controle de Trafego, sobretudo no caso de haver
modificacdo na configuragdo do trafego do Sistema Rodoviario que venha a alterar a
caracterizagdo dos segmentos homogéneos.

A Concessionaria devera manter registro permanente dos dados e horarios de volume de
trafego, levantados pelos contadores de trafego permanentes. Os dados de trafego
resultantes das medigdes serdo disponibilizados para a ANTT por meio de acesso livre e
direto, podendo a ANTT obter todas as informagdes sem qualquer solicitagdo prévia,
desde as resultantes da base primaria dos dados ou aquelas constantes de relatérios
formulados pelos sistemas de controle de trafego, que deverao estar disponibilizados em
banco de dados atualizado.

Além da disponibilizagdo do livre acesso a base de dados, a Concessionaria devera
elaborar relatérios periddicos com dados de trafego, a serem entregues a ANTT em
periodicidade a ser por ela definida. Os relatérios deverao conter informagbes sobre
volumes de trafego, velocidade média e densidade de veiculos de acordo com as
diretrizes a seguir.

Volumes de Trafego

7.

10.

A Concessionaria devera manter contagens de traéfego em cada trecho homogéneo do
Sistema Rodoviario, inclusive nos seguintes locais: (i) pragas de pedagio; (ii) Segmentos
de Duplicagéo, conforme Tabela | da Segéo I; e (iii) Sub-trecho 1 do Sistema Rodoviario,
conforme tabelas e lineares do Apéndice B.

Os relatérios com os dados de trafego a serem apresentados pela Concessionaria a
ANTT deverdao conter, entre outras informagdes, os volumes diarios totais e os
percentuais das varias categorias de veiculos, assim como os volumes de trafego nas
horas de pico, expressos em unidades de veiculos particulares (“uvp”).

O volume de trafego na hora de pico para o més “m” (“Wpm”, expresso em “uvp”) sera
calculado como a média dos 30 maiores volumes de trafego por hora (“Vh”) no més.

Os volumes de trafego por hora (“Vh”) serdo expressos em “uvp” através da formula:

Vh = Vautos + FE x Vcomerciais
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Onde:

Vautos é o volume de veiculos particulares, que corresponde ao somatério dos volumes
de veiculos das Categorias 1, 10 e 11, conforme tabela da Clausula 16.2.8 do Contrato de
Concesséao Patrocinada

Vcomerciais € o volume de veiculos comerciais, que corresponde ao somatoério dos
volumes de veiculos das Categorias 2 a 9, conforme tabela da Clausula 16.2.8 do
Contrato de Concessao Patrocinada

FE é o fator de equivaléncia entre veiculos comerciais e particulares, sendo que FE = 1,9
(um inteiro e nove décimos) para a rodovia BR-116 e FE = 1,5 (um inteiro e cinco
décimos) para a rodovia BR-324.

Velocidade média

1.

12.

13.

14.

Com base no Plano de Monitoramento do Trafego aceito pela ANTT, a Concessionaria
devera monitorar nas horas de pico a velocidade média dos veiculos particulares entre as
pragas de pedagio do Sistema Rodoviario.

Para cada trecho entre as pragas de pedagio, a velocidade média na hora de pico do dia
“d” (“Spd”), expressa em km/h, sera calculada como a média das velocidades médias dos
veiculos particulares restantes apdés eliminagao dos 10% (dez por cento) menores e 10%
(dez por cento) maiores valores de velocidade.

A velocidade média na hora de pico para o més “m” (“Spm”) sera calculada como a média
das velocidades médias no trecho (“Spd”), medidas durante pelo menos trés dias.

Caso “Spm” atinja nivel inferior a 85 (oitenta e cinco) km/h durante trés meses
consecutivos, a Concessionaria devera apresentar a ANTT, em um prazo de trés meses,
um plano de ag¢do de modo a evitar que “Spm” atinja nivel inferior a 80 (oitenta) km/h.

Densidade de Trafego

15.

16.

17.

18.

19.

Com base no Plano de Monitoramento do Trafego aceito pela ANTT, a Concessionaria
devera monitorar a densidade de trafego nas horas de pico no Sub-trecho 1 do Sistema
Rodoviario, cuja localizacdo na rodovia BR-324 encontra-se detalhada no Apéndice B.

A densidade de trafego na hora de pico do dia “d” (“Dpd”) sera expressa em unidades de
veiculos particulares (“uvp”) por km e por faixa.

Os volumes de trafego em “uvp” serdo determinados por meio da formula constante do
item 9 acima, sendo que FE = 1,5 (um inteiro e cinco décimos).

A densidade média de trafego nas horas de pico para o més “m” (“Dpm”) sera calculada
como a média de “Dpd” no trecho, medida durante pelo menos trés dias.

Caso “Dpm” atinja nivel igual ou superior a 16 (dezesseis) uvp/km/faixa durante trés
meses consecutivos, a Concessionaria devera apresentar a ANTT, em um prazo de trés
meses, um plano de agdo de modo a evitar que “Dpm” atinja nivel superior a 18 (dezoito)
uvp/km/faixa durante trés meses consecutivos.
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Apéndice F — Calculo do Numero Estrutural Corrigido (SNC)

Conceituacao Tedrica

O Numero Estrutural de um pavimento constitui uma referéncia quanto a sua capacidade de
suporte as acgbes de trafego. Esta concepgado foi desenvolvida pela AASHTO (American
Association of State Highway and Transportation Officials) e segue um procedimento de calculo
que envolve a consideragdo dos mddulos de resiliéncia das camadas constituintes do pavimento
e suas respectivas espessuras.

Portanto, de acordo com o Guia para Dimensionamento de Pavimentos da AASHTO, o numero
estrutural é definido a partir da seguinte equagéo:

SN= Z ai Di

Onde:
ai — é o coeficiente estrutural da camada i do pavimento, definido em fung¢éo do tipo de
material;
Di— é a espessura da camada i do pavimento, em polegadas.

O referido Guia apresenta indicagbes para valores do coeficiente estrutural (a;), de acordo com o
resumo a seguir:

. Coeficiente Consideragoes referentes ao

Camada / Material S
Estrutural (a;) ai indicado

Revestimento em CBUQ 0,44 MR = 35.000 kgf/cm2

Camada de pré-misturado a quente (PMQ) 0,30 *

Base Granular 0,14 CBR =80%

Sub-base Granular 0,10 CBR =25%

Base Cimentada 0,23 *

Reciclagem com cimento (min. 3%) 0,16 *

Base Betuminosa, 0,18 *

Pré-misturado a frio ou Reciclagem a frio in situ 018 «

do revestimento ’

* - os coeficientes estruturais podem ser ajustados em fungéo do valor modular, em conformidade
com as relagdes propostas no Guia da AASHTO/93.
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O subleito também gera uma contribuigdo na capacidade de suporte de um pavimento. Dessa
forma, a consideracao do subleito no valor do SN define o SNC — Numero Estrutural Corrigido. O
calculo do SNC é feito conforme os procedimentos alternativos a seguir apresentados:

1. Opcao I: Relagbes modulares

CALCULO DO SNC

SNC = SN + 3,52 log;o CBR - 0,85(log;o CBR)? - 1,43

n—1
SN = Z a.h. ; onde:
=1

— SNCé o Numero Estrutural Corrigido do pavimento;

— CBR é o Indice Suporte Califérnia do Subleito (CBR = E/120);
= h € a espessura da camada “i” em polegadas;
= a € o coeficiente estrutural da camada “i".

1. Concreto Betuminoso Usinado a Quente

a; = 0,4 logy, (E;/30000) + 0,44
0,2<a;<0,44

londe E; é o médulo elastico do revestimento (kgf/cm?)
2. Base Cimentada

a, = 0,51 log;o (E2/30000) + 0,08
0,1<a<0,28

onde E, é o mddulo elastico da base (kgf/cm?)
3. Base Granular

a; = 0,25 logyo (E»/1600) + 0,11
0,06 <a,<0,2

onde E, é o médulo elastico da base (kgf/cm?)
4. Sub -base Granular

as = 0,23 log;o (E3/1600) + 0,15
0,06 <a3;<0,2

onde E; é o médulo elastico do subleito (kgf/cm?)

2. OP¢AO lI: Relacé6es deflectométricas

SNC = 57,29 X D°%%

Sendo D a deflexdo maxima do pavimento, em centésimos do mm (0,01mm).

3. Consideracées

A relagéo deflectométrica apresentada ndo deve ser aplicada prioritariamente, tendo em vista as
limitagbes técnicas do modelo para o calculo do SNC. As restricdes em questdo decorrem da
dependéncia dos valores de SNC com o raio de curvatura da “bacia de deflexdes”, ndo se
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limitando aos valores de deflexdes maximas. Portanto, recomenda-se a utilizagdo das relacdes
modulares e dos coeficientes estruturais.

Procedimento para o calculo do SNC atual

A determinagdo do SNC atual do pavimento pode ser obtida através da definigdo do IGG atual,
calculando-se o coeficiente estrutural do revestimento existente (as;), a partir da equagdo
seguinte:

as = 0,44 - 0,0045 x IGG
h

sendo:h = espessura da camada asfaltica em polegadas;
IGG: Indice de Gravidade Global

Abaixo é apresentado o grafico com a evolugéo do coeficiente estrutural em fungéo do IGG, para
espessuras variadas de revestimentos asfalticos.

al

0,25

e Calculo do SNC para pavimentos existentes: considerar as seguintes premissas:

o Adotar como constante a espessura da base em 20,0cm;

o A contribuigdo da infra-estrutura ou subleito deve ser calculada considerando-se
o valor CBR do material subjacente a camada de base especificada (20,0cm).
Para valores superiores a CBR=10%, adotar no calculo do SNC o valor 10%.

o No célculo do IGG devem ser desconsideradas as ocorréncias dos tipos
‘remendo” e “desgaste”.

o O valor calculado do SNC deve ser ajustado pelo fator de corre¢do sazonal
F:=0,95,0u seja, SNC,= 0,95 x SNC.
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Analise da Evolucédo do SNC

A analise da evolugdo do SNC deve ser feita através do Modelo HDM 1V, utilizando-se as
seguintes premissas para a definicao dos fatores de entrada no modelo:

e Considerar que a variagdo do SNC no tempo deve-se ao modo de deterioragdo
estrutural, por trincamento da camada asfaltica;

e Considerar que a rodovia apresentara boas condi¢cbes de drenagem apoés a restauracéo,
mantendo essas condigbes ao longo da fase da manutencéo periodica;

e Considerar a presencga de drenos continuos ao longo da rodovia.

Climate Zone: Clima Bahia

Clirmate
]

M ame: |I:Iima E ahia

Cancel

Defaults...
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=
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)
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178



(Papel Timbrado do Banco Fiador)

Anexo 3

Modelo de Fianga-Bancaria
[local], [e] de [e] de 2007

A
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (“ANTT”)
Brasilia, Distrito Federal, Setor Bancario Norte,

Quadra 02, Bloco “C”, Lote 17, Edificio Phenicia

Ref.: Carta de Fianga Bancaria n°. [e] (“Carta de Fiang¢a”)
RS [e](e)

1 Pela presente Carta de Fiancga, o Banco [e], com sede em [e], inscrito no C.N.P.J.M.F. sob
n°. [e] (“Banco Fiador”), diretamente por si e por seus eventuais sucessores, obriga-se
perante a ANTT como fiador solidario da Concessionaria, com sede em [e], inscrita no
C.N.P.J.M.F. sob n°. [e] (“Afiangada”), com expressa renuncia dos direitos previstos nos
artigos n°.s 827, 835, 837, 838 e 839 da Lei n°. 10.406, de 10 de janeiro de 2002 (Cdédigo
Civil Brasileiro), pelo fiel cumprimento de todas as obrigagdes assumidas pela Afiangada no
Contrato de Concessao Patrocinada n°.[e], para a prestacdo do servigco publico de
recuperagao, operagado, manutengéo, conservagao, implantagdo de melhorias e ampliagéo
da capacidade do Sistema Rodoviario (“Contrato”), celebrado entre a ANTT e a Afiangada
em [e], cujos termos, clausulas e condi¢des o Banco Fiador declara expressamente
conhecer e aceitar.

2 Em consequéncia desta Carta de Fianga, obriga-se o Banco Fiador a pagar a ANTT, no
caso de descumprimento das obriga¢des assumidas pela Afiangada no Contrato, incluindo,
entre outras, as hipéteses de inadimplemento previstas na subclausula 11.5 do Contrato, os
valores identificados a seguir, para cada ano do Contrato (“Fianga”):

Ano do Contrato Valor
1° R$ 125.000.000,00 (cento e vinte e cinco milhdes de Reais)
2° R$ 110.000.000,00 (cento e dez milhées de Reais)
3° R$ 95.000.000,00 (noventa e cinco milhées de Reais)
4° R$ 80.000.000,00 (oitenta milhées de Reais)
5° R$ 65.000.000,00 (sessenta e cinco milhdes de Reais)
A partirdo 6°ano  R$ 50.000.000,00 (cinqlienta milhdes de Reais)

contado a partir da
Data da Assungao

21 Os anos do Contrato indicados na tabela acima sdo contados a partir da Data da
Assuncéo.
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10

2.2 A Garantia de Execucgdo do Contrato sera reajustada anualmente, na mesma data
dos reajustes da Tarifa de Pedagio, de acordo com a férmula: Garantia de
Execugdo do Contrato x IRT, observado que o IRT sera calculado conforme o
disposto na subclausula 16.3.4. do Contrato.

Obriga-se, ainda, o Banco Fiador, no ambito dos valores acima indicados, a pagar pelos
prejuizos causados pela Afiangada, como multas aplicadas pela ANTT relacionadas ao
Contrato, comprometendo-se a efetuar os pagamentos oriundos destes titulos quando Ihe
forem exigidos, no prazo maximo de 48 (quarenta e oito) horas, contado a partir do
recebimento, pelo Banco Fiador, da notificagdo escrita encaminhada pela ANTT.

O Banco Fiador ndo podera admitir nenhuma objec¢éo ou oposi¢cao da Afiangada ou por ela
invocada para o fim de se escusar do cumprimento da obrigagdo assumida perante a ANTT
nos termos desta Carta de Fianca.

O Banco Fiador e a Concessionaria ndo poderao alterar qualquer dos termos da Fianga
sem a prévia e expressa autorizagdo da ANTT.

Sempre que a Afiangada se utilizar de parte do total da Fianca, o Banco Fiador obriga-se a
efetuar imediata notificacdo a Concessionaria para que esta proceda, dentro de 10 (dez)
dias uteis da data da utilizacdo, a recomposi¢cdo do montante integral da Fiancga.

Na hipétese de a ANTT ingressar em juizo para demandar o cumprimento da obrigacéo a
que se refere a presente Carta de Fianga, fica o Banco Fiador obrigado ao pagamento das
despesas judiciais ou extrajudiciais.

A Fianga vigorara pelo prazo de 1 (um) ano , contados desta data, conforme as condigbes
mencionadas na Clausula 11 do Contrato.

Declara o Banco Fiador que:

9.1 a presente Carta de Fianga esta devidamente contabilizada, observando
integralmente os regulamentos do Banco Central do Brasil atualmente em vigor,
além de atender aos preceitos da Legislagdo Bancaria aplicavel;

9.2 0s signatarios deste instrumento estdo autorizados a prestar a Fianga em seu nome
€ em sua responsabilidade; e

9.3 seu capital social é de R$ [e] (e), estando autorizado pelo Banco Central do Brasil a
expedir Cartas de Fianga, e que o valor da presente Carta de Fianca, no montante
de R$ [e] (o), encontra-se dentro dos limites que Ihe sdo autorizados pelo Banco
Central do Brasil.

Os termos que nao tenham sido expressamente definidos nesta Carta de Fianca terdo os
significados a eles atribuidos no Contrato.

[assinatura dos procuradores com firma reconhecida]

Testemunha Testemunha

180



Anexo 4

Modelo de Seguro-Garantia

TERMOS E CONDIGOES MINIMOS DO SEGURO-GARANTIA

Tomador

11

Concessionaria.

Segurado

21

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT.

Objeto do Seguro

3.1

Garantir o fiel cumprimento de todas as obrigagbes contraidas pela Concessionaria
perante o Poder Concedente, nos termos do Contrato de Concessao Patrocinada
do Sistema Rodoviario, devendo o Segurado ser indenizado, pelos valores fixados
no item 5 abaixo, quando ocorrer descumprimento contratual, incluindo, entre
outros, os eventos de descumprimento contratual indicados na Clausula 11 do
Contrato.

Instrumento

41

Apdlice de Seguro-Garantia emitida por seguradora devidamente constituida e
autorizada a operar pela Superintendéncia de Seguros Privados — SUSEP,
observando os termos dos atos normativos da SUSEP aplicaveis a
seguros-garantia.

Valor da Garantia

5.1

5.2

5.3

A Apdlice de Seguro-Garantia devera prever os montantes de indenizagéo indicados
a segquir, para cada ano do Contrato:

Ano do Contrato Valor
1° R$ 125.000.000,00 (cento e vinte e cinco milhdes de Reais)
2° R$ 110.000.000,00 (cento e dez milhdes de Reais)
3° R$ 95.000.000,00 (noventa e cinco milhdes de Reais)
4° R$ 80.000.000,00 (oitenta milhées de Reais)
5° R$ 65.000.000,00 (sessenta e cinco milhdes de Reais)
A partirdo 6°ano  R$ 50.000.000,00 (cinqlienta milhées de Reais)

contado a partir da
Data da Assungéao

Os anos do Contrato indicados na tabela acima sao contados a partir da Data da
Assuncéo.

A Garantia de Execucgdo do Contrato sera reajustada anualmente, na mesma data
dos reajustes da Tarifa de Pedagio, de acordo com a férmula: Garantia de
Execugdo do Contrato x IRT, observado que o IRT sera calculado conforme o
disposto na subclausula 16.3.4. do Contrato.
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Prazo

6.1 A Apodlice de Seguro-Garantia devera ter prazo minimo de vigéncia de 1 (um) ano,
renovaveis por igual periodo.

Disposi¢oes Adicionais

71 A Apodlice de Seguro-Garantia devera conter as seguintes disposigdes adicionais:

(i)

(iv)

(v)

declaragéo da Seguradora de que conhece e aceita os termos e condi¢des
do Contrato;

vedagdo ao cancelamento da Apodlice de Seguro-Garantia por falta de
pagamento total ou parcial do prémio;

confirmado o descumprimento pelo Tomador das obrigagdes cobertas pela
Apdlice de Seguro-Garantia, o Segurado tera direito de exigir da
Seguradora a indenizagao devida, quando resultar infrutifera a notificagao
feita ao Tomador;

que, declarada a caducidade da Concessado Patrocinada, a ANTT podera
executar a apdlice de seguro-garantia para ressarcimento de eventuais
prejuizos; e

as questdes judiciais que se apresentem, entre Seguradora e Segurado,
serdo resolvidas na jurisdicdo de domicilio do Segurado.

Os termos que nao tenham sido expressamente definidos neste Anexo terdo os significados
a eles atribuidos no Contrato.
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Anexo 5

Sistema de Avaliagao de Desempenho

SUMARIO

11 (oo (o] (o o - IHU SRR 184
Secao | - Quadro de Avaliagdo de DeSempPENNO .........cccuiiiiiiiiiieecee e 185
Fase 1. Trabalhos INICIAIS ........ccceiiiiiiiii e 185
PaVIMENTO ... 185

][0 F= 4= To= T J SRR 185

Drenagem, obras de arte corrente e obras de arte especiais...........cccoccveeernneenn. 185

Faixa de dominio, terraplenos e estruturas de conteng&o ............oooccieieieiiinees 186

RESULTADO FASE 1 ...ttt ettt eae e saeesmeeemeeemeeennas 186

Fase 2. ReStAUIAGAOD ... ... ittt e e e e e et e e e e e e e e e enneneeeaaaeas 187
PaVIMENTO ... e e 187

Sinalizagdo, seguranga € Servigos a0S USUANOS...........covcuureeeiiireeeriieeeeannieeaeenneens 188

Drenagem, obras de arte corrente e obras de arte especiais...........ccccceeeeeeeeeennns 188
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Metodologia

A equipe de fiscalizagdo da ANTT avaliara, a cada trimestre, o cumprimento dos mais importantes
parametros de desempenho incluidos nas Diretrizes Técnicas Minimas do Anexo 2 do Contrato,
para cada um dos 7 (sete) principais segmentos do Sistema Rodoviario definidos na Tabela | a
seguir, e para cada grupo de obras e servigos.

A avaliagdo de desempenho sera aplicada em 3 (irés) fases distintas (Fase 1: Trabalhos Iniciais;
Fase 2: Recuperacgao; e Fase 3: Manutengao), sendo que a primeira avaliagdo ocorrera somente
ao término da Fase 1: Trabalhos Iniciais. As demais avaliagbes, iniciadas a partir da Fase 2:
Recuperacao, serdo realizadas trimestralmente.

Tabela | — Segmentos do Sistema Rodoviario BR-116/324 (BA)

. o Km Km Extensdo
Segmentos | Rodovia Localizagao inicial final (km)
1 BR-324 | Salvador - ENTR BA-515 (p/ Jacuipe) 626,20 560,80 65,40
) ENTR BA-515 (p/ Jacuipe) - ENTR BR-
2 BR-324 | 116(B)/BA-502/503 (Feira de Santana) | 20980 | 512,60 48,20
3 BR-116 | ENTR BR-324(A) - ENTR BA-245 401,60 543,20 141,60
4 BR-116 | ENTR BA-245 - ENTR BA-890 543,20 653,00 109,80
5 BR-116 | ENTR BA-890 - ENTR BA-641 653,00 782,80 129,80
6 BR-116 | ENTR BA-641 - ENTR BA-263* 782,80 832,60 79,75
ENTR BA-263 ENTR BA-270 - DIV
7 BR-116 BA/MG 832,60 933,70 101,10

* Inclui 29,95 km do Contorno de Vitéria da Conquista, que comega proximo ao Km 830.

Cada parametro totalmente cumprido recebera nota 1 (um); cada pardmetro parcialmente
cumprido ou descumprido recebe nota 0 (zero).

As notas atribuidas a Concessionaria tém por objetivo avaliar o padrdo dos servigos por ela
prestados e serdo calculadas: (i) inicialmente, por grupo de obras e servicos em cada segmento
do Sistema Rodoviario; (ii) em seguida, pelo somatério dos grupos de obras e servigcos em cada
segmento, chegando ao resultado por segmento; e, por fim (iii) pela média do somatdrio das
notas de cada segmento, chegando a nota final, sempre numa base de 0 (zero) a 100,0 (cem)
com um decimal.

Para Nota Final maior ou igual a 90,0 (noventa), o desempenho da Concessionaria sera
considerado “plenamente satisfatorio”.

Para Nota Final maior ou igual a 80,0 (oitenta) e menor que 90,0 (noventa), o desempenho sera
considerado “marginalmente satisfatorio” e a Concessionaria devera apresentar a ANTT um
plano de agéo para atingir desempenho plenamente satisfatério dentro de um prazo de 3 (irés)
meses.

Para Nota Final menor que 80,0 (oitenta), o desempenho sera considerado “nao satisfatorio” e a
Concessionaria devera apresentar a ANTT um plano de acdo para atingir desempenho
plenamente satisfatério dentro de um prazo de 6 (seis) meses.

O valor da Contraprestacédo é fungao do padrdo dos servigos prestados pela Concessionaria e
sera calculado conforme mecanismo detalhado na Secgao Il.
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Secao | - Quadro de Avaliagdao de Desempenho

Fase 1. Trabalhos Iniciais

Ao final da fase de Trabalhos Iniciais, cada um dos 7 (sete) segmentos devera se encontrar de

forma a atender aos seguintes parametros:

Pavimento Pontuagao Peso Nota
(Oou1) (b) (a) x (b)
(a)
Auséncia de ‘panelas’, depressdes e abaulamentos 15
Auséncia de flechas nas trilhas de roda, medidas sob corda de 9
1,20 m, superiores a 15 (quinze) mm
Auséncia de desnivel superior a 5 (cinco) cm entre a faixa de 9
trafego e o acostamento
Auséncia de desnivel superior a 5 (cinco) mm entre duas 9
faixas de trafego contiguas
Irregularidade longitudinal (IRI) nas pistas de rolamento, 15
medida de acordo com o estabelecido no Anexo 2, de no
maximo 4,0 (quatro) m/km para 100% do trecho
TOTAL PAVIMENTO SOMA
Sinalizagao Pontuacao Peso Nota
(Oou1) (b) (a) x (b)
(a)
Sinalizagdo com indice de retrorefletancia superior a 80 (oitenta) 8
mcd/Ix.m2 ao longo do trecho
Sinalizagao vertical ou aérea limpa e sem danos 3
TOTAL SINALIZAGAO SOMA
Drenagem, obras de arte corrente e obras de arte Pontuagao Peso Nota
especiais (0 ou1) (b) (a) x (b)
(a)
Elementos de drenagem e obras de arte correntes (OAC’s) de 3
acordo com as normas do DNIT, sem necessidade de
recuperagao emergencial ou substituicdo
Elementos de drenagem e OAC’s limpos e desobstruidos 3
Guarda-corpos, guarda-rodas e passeios de acordo com as 3
normas do DNIT, sem necessidade de recuperagdo ou
substituicéo
Sistemas de drenagem dos tabuleiros limpos e desobstruidos 3
Obras de Arte Especiais (OAE’s) sem apresentar problemas 9
emergenciais, de qualquer natureza, que possam colocar em
risco sua estabilidade
TOTAL DRENAGEM, OBRAS DE ARTE CORRENTE E SOMA

OBRAS DE ARTE ESPECIAIS
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Faixa de dominio, terraplenos e estruturas de contencio

Pontuacao
(Oou1)

(a)

Peso

(b)

Nota
(a) x (b)

Auséncia de vegetagao rasteira com comprimento superior a 30
(trinta) cm na faixa de dominio, numa largura minima de 4
(quatro) m em relagao ao bordo da pista

Auséncia de vegetagdo que afete a visibilidade dos usuarios ou
cause perigo a seguranga de trafego ou das estruturas fisicas,
ou que estejam mortas ou, ainda, afetadas por doenca

Levantamento completo dos limites da faixa de dominio
efetuado, com reposicionamento, complementagdo e
recuperagao de todas as cercas da rodovia

Terraplenos e estruturas de contengdo sem necessidade de
recuperagéo emergencial ou substituicdo. Ao final da fase de
trabalhos iniciais, os terraplenos e estruturas de contengéo nao
poderdo apresentar qualquer das seguintes patologias:

= frincas ou abatimentos nos acostamentos;
= movimentacao de macico;

= deslocamento de pecas ou ocorréncia de recalques
diferenciais;

= sinais de umidade na face externa das obras ou juntas;

= superficie de concreto com desagregagdo ou armaduras
expostas;

= rompimento ou entupimento nos dispositivos de drenagem
das obras;

= erosao na base ou na fundagao das obras;

= perda de integridade dos capacetes de protegdo das
cabecas dos tirantes, no caso de cortinas atirantadas; e

=Perda de protensao ou rompimento de tirantes.

TOTAL FAIXA DE DOMINIO, TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE

CONTENGAO

SOMA

RESULTADO FASE 1 SEGMENTOS

4 5

PAVIMENTO

SINALIZACAO

DRENAGEM, OBRAS DE ARTE
CORRENTE E OBRAS DE ARTE
ESPECIAIS

FAIXA DE DOMINIO,
TERRAPLENOS E
ESTRUTURAS DE CONTENCAO

NOTA POR SEGMENTO

- N1 N2 N3
(SOMATORIO)

N4 N5

N6

N7

A nota final é definida pela média aritmética das notas por segmento:

NOTA FINAL (NF) = N1+N2+N3+N4+N5+N6+N7
7
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Fase 2. Recuperagao

A fase de Recuperacao tera inicio imediatamente apds a conclusdo dos trabalhos iniciais e se
estendera até no maximo o final do 5° (quinto) ano do Prazo da Concesséo Patrocinada. Ao longo
dessa fase, o Sistema Rodoviario devera sofrer interven¢des de forma que sejam cumpridos os

seguintes parametros:

Pavimento Pontuagao Peso Nota
(O ou1) (b) | (a)x(b)
(a)
Auséncia de ‘panelas’, depressdes e abaulamentos
Auséncia de desnivel entre a faixa de trafego e o acostamento
no final do 5° ano, e nunca superior a 5,0 (cinco) cm entre o final
da Fase 1 e o final do 5° ano
Auséncia de desnivel entre 2 faixas de trafego contiguas, a partir 2
do final do 1° ano
Auséncia de flechas nas trilhas de roda, medidas sob corda de 2
1,20 m, superiores a 7 (sete) mm no final do 5° ano, e nunca
sgperiores a 15 (quinze) mm entre o final da Fase 1 e o final do
5" ano
Irregularidade longitudinal maxima (IRI), nas pistas de rolamento 10
medida conforme o estabelecido no Anexo 3, de acordo com
as seguintes especificagdes:
= 3,5 m/km em, no minimo, 30% do trecho e 4,0 m/km no
restante, no final do 1° ano;
= 3,5 m/km em, no minimo, 70% do trecho e 4,0 m/km no
restante, no final do 2° ano;
= 3,0 m/km em, no minimo, 60% do trecho e 3,5 m/km no
restante, no final do 3° ano;
= 3,0 m/km em, no minimo, 80% do trecho e 3,5 m/km no
restante, no final do 4° ano;
= 3,0 m/km em 100% do trecho, no final do 5° ano;
Percentagem de area trincada (TR) maxima de acordo com as 10
seguintes especificagoes:
= 10% em, no minimo, 30% do trecho e 20% no restante,
no final do 1° ano;
= 10% em, no minimo, 50% do trecho e 20% no restante,
no final do 2° ano;
= 10% em, no minimo, 70% do trecho e 20% no restante,
no final do 3° ano;
= 10% em, no minimo, 85% do trecho e 20% no restante,
no final do 4° ano;
= 10% em 100% do trecho, no final do 5° ano;
Numero Estrutural Corrigido Minimo (SNC), medido pelo critério 10
AASHTO, de acordo com os seguintes parametros:
= minimo de 4,7 em pelo menos 40% do trecho, no final
do 1° ano;
= minimo de 4,7 em pelo menos 55% do trecho, no final
do 2° ano;
= minimo de 4,7 em pelo menos 70% do trecho, no final
do 3° ano;
= minimo de 4,7 em pelo menos 85% do trecho, no final
do 4° ano;
= minimo de 4,7 em 100% do trecho, no final do 5° ano;
TOTAL PAVIMENTO SOMA
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Sinalizagao, segurancga e servigos aos usuarios

Pontuagao
(0O ou1)
(a)

Peso

(b)

Nota
(a) x (b)

A sinalizagdo horizontal, vertical e aérea devera cumprir os
indices de retrorefletancia especificados, a seguir:
= 120 mcd/Ix.m2 em, no minimo, 30% do trecho, no final
do 1° ano;
= 120 mcd/Ix.m2 em, no minimo, 50% do trecho, no final
do 2° ano;
= 120 mcd/Ix.m2 em, no minimo, 70% do trecho, no final
do 3° ano;
= 120 mcd/Ix.m2 em, no minimo, 85% do trecho, no final
do 4° ano;
= 120 mcd/Ix.m2 em 100% do trecho, no final do 5° ano;

Os servigos aos usuarios serao disponibilizados antes do final do
1° ano de acordo com as especificagbes técnicas, em particular:
= Servigos de atendimento médico: tempo ndo superior
a 15 minutos para deslocamento até o local do
acidente.
= Socorro mecanico de emergéncia: tempo néao
superior a 20 minutos para deslocamento até o local
do acidente.

Acidentes:

Adocao pela Concessionaria de medidas visando a redugao
de acidentes, conforme o “Guia de Redugao de Acidentes
com base em medidas de engenhara de baixo custo”, do
DNER, de 1998, ou normativo que venha a substitui-lo.

TOTAL SINALIZACAO, SEGURANCA E SERVICOS AOS
USUARIOS

SOMA

Drenagem, obras de arte corrente e obras de arte
especiais

Pontuagao
(Oou1)

(a)

Peso

(b)

Nota
(a) x (b)

Os sistemas de drenagem e OAC’s do Sistema Rodoviario
deverao receber os servigos previstos de recuperagao e de
complementagao, com priorizagao estabelecida com base
nos resultados do monitoramento do Sistema Rodoviario

Auséncia de pontos de acumulagao de agua na pista de
rolamento

As obras de arte especiais do Sistema Rodoviario deverao
receber os servigcos previstos de recuperacao, reforco e
alargamento, com priorizagao estabelecida de acordo com a
necessidade, baseada nos resultados do monitoramento do
trecho

TOTAL DRENAGEM, OBRAS DE ARTE CORRENTE E
OBRAS DE ARTE ESPECIAIS

SOMA
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Faixa de dominio, terraplenos e estruturas de contengao Pontuacao Peso Nota
(Oou1) (b) (a) x (b)
(a)
Auséncia total de vegetagao rasteira com comprimento superior 2
a 30 (trinta) cm na faixa de dominio, numa largura minima de 4
(quatro) m em relagao ao bordo da pista
Auséncia total de vegetacdo que (i) afete a visibilidade dos 2
usuarios, (i) cause perigo a seguranga de trafego ou das
estruturas fisicas, (i) que esteja morta ou, ainda, afetada por
doenga
Todos os acessos do trecho deverdo ser regularizados e a faixa 2
de dominio livre de ocupagdes irregulares
Os sistemas de terraplenos e obras de contengdo do trecho 2
deverdo receber os servigos previstos de recuperagéo, com
priorizagao estabelecida de acordo com os resultados da
monitoragdo do trecho, devendo inclusive atender aos padrdes
estabelecidos para a Fase 1
TOTAL FAIXA DE DOMINIO, TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE SOMA
CONTENCAO
Investimentos Pontuagao Peso Nota
(Oou1) (b) (a) x (b)
(a)
Investimentos no trecho executados de acordo com o 10
estabelecido no Anexo 2, sempre precedidos do respectivo
projeto executivo elaborado de acordo com as normas do DNIT
e/ou da ANTT
Atendimento as exigéncias ambientais, de acordo com a 4
legislagdo em vigor
TOTAL INVESTIMENTOS SOMA
Sistemas de controle de trafego e de informagoes Pontuacgao Peso Nota
(Oou1) (b) (a) x (b)
(a)
Sistemas de controle de trafego (contagens, controles de peso e 6
velocidade e inspegao) operados de acordo com o estabelecido
no Anexo 2 e com as normas da ANTT
Transmiss&o de informagbes a ANTT de acordo com o disposto 6
no Contrato e em regulamentagéo da ANTT
TOTAL SISTEMAS DE CONTROLE DE TRAFEGO E DE SOMA

INFORMAGOES
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RESULTADO FASE 2 SEGMENTOS

1 2 3 4 5 6

PAVIMENTO

SINALIZACAO, SEGURANCA E
SERVICOS AOS USUARIOS

DRENAGEM, OBRAS DE ARTE
CORRENTE E OBRAS DE ARTE
ESPECIAIS

FAIXA DE DOMINIO,
TERRAPLENOS E ~
ESTRUTURAS DE CONTENCAO

INVESTIMENTOS

SISTEMAS DE CONTROLE DE
TRAFEGO E DE INFORMACOES

NOTA POR SEGMENTO

(SOMATORIO) N1 N2 N3 N4 N5 N6

N7

A nota final é definida pela média aritmética das notas por segmento:

NOTA FINAL (NF) = N1+N2+N3+N4+N5+N6+N7
7
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Fase 3. Manutengio e Operagéao

Ao longo de toda a fase de operagcédo e manutencéo do Sistema Rodoviério, a partir da conclusao
da Fase de Restauracao até o término do prazo da Concessao Patrocinada, o Sistema Rodoviario
devera sofrer intervencdes de forma que sejam cumpridos os seguintes parametros:

Pavimento Pontuagao Peso Nota
(Oou1) (b) (a) x (b)
(a)
Auséncia de ‘panelas’, depressbes, abaulamentos e areas 2
excessivamente remendadas
Auséncia de desnivel entre duas faixas de trafego contiguas 2
Auséncia de desnivel entre a faixa de trafego e o acostamento 2
Auséncia de flechas nas trilhas de roda, medidas sob corda de 2
1,20 m, superiores a 7 (sete) mm
Irregularidade  longitudinal  (IRl), medida conforme o 10
estabelecido no Anexo 2, de no maximo 3,0 (irés) m/km em
100% do trecho
Auséncia de areas afetadas por trincas interligadas de classe 3 2
Porcentagem de érea trincada (TR) maxima de 10% (dez por 6
cento) em 100% do trecho
Numero Estrutural Corrigido Minimo (SNC), medido pelo critério 10
AASHTO, de no minimo 4,7 (quatro inteiros e sete décimos)
VRD (valor da resisténcia a derrapagem) situado no intervalo de 2
47 (quarenta e sete) a 75 (setenta e cinco). Para camadas
porosas de atrito dispensa-se o limite maximo
TOTAL PAVIMENTO SOMA
Sinalizagado, seguranga e servigos aos usuarios Pontuagdo | Peso | Nota
(Oou1) (b) | (a)x(b)
(a)
Sinalizagdo horizontal, vertical e aérea com indice de 6
retrorefletdncia minimo de 120 (cento e vinte) mcd/Ix.m2 em
100% do trecho
Servigos aos usuarios disponibilizados de acordo com as 6
especificagdes técnicas, em particular:
= Servigos de atendimento médico: tempo n&o superior
a 15 minutos para deslocamento até o local do
acidente.
= Socorro mecanico de emergéncia: tempo néao

superior a 20 minutos para deslocamento até o local

do acidente.
Acidentes: 2

Adocao pela Concessionaria de medidas visando a reducgdo
de acidentes, conforme o “Guia de Redugdo de Acidentes
com base em medidas de engenhara de baixo custo”, do
DNER, de 1998, ou normativo que venha a substitui-lo.

Nota: Fica facultada @ ANTT o estabelecimento de metas
anuais de reducdo de acidentes para as categorias: (i)
acidentes com morte; (ii) acidentes com feridos; e (iii) acidentes
sem vitimas.
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TOTAL SINALIZAGAO, SEGURANGA E SERVIGCOS AOS

USUARIOS SOMA
Drenagem, obras de arte corrente e obras de arte Pontuagao Peso Nota
especiais (0 ou1) (b) | (a)x (b)
(a)
Os sistemas de drenagem e OAC’s deverado ser objeto de 6
intervengbes de modo a manter seus padrdes de
desempenho funcional e de durabilidade, devendo ser
mantidos permanentemente limpos e desobstruidos
Auséncia de pontos de acumulagdo de &gua na pista de 2
rolamento
As OAE’s do trecho deverdo ser objeto de intervengdes de 6
modo a manter seus padrées de desempenho funcional e de
durabilidade, devendo sua capacidade portante estar adequada
para o trem tipo TB-45
TOTAL DRENAGEM, OBRAS DE ARTE CORRENTE E SOMA
OBRAS DE ARTE ESPECIAIS
Faixa de dominio, terraplenos e estruturas de conten¢ao Pontuacgao Peso Nota
(Oou1) (b) (a) x (b)
(a)
Auséncia total de vegetagao rasteira com comprimento superior 2
a 30 (trinta) cm na faixa de dominio, numa largura minima de 4
(quatro) metros em relagéo ao bordo da pista
Auséncia total de vegetagcdo que (i) afete a visibilidade dos 2
usuarios, (i) cause perigo a seguranga de trafego ou das
estruturas fisicas, (iii) que esteja morta ou, afetada por doencga
Acessos do trecho regularizados e faixa de dominio livre de 2
ocupagoes irregulares
Elementos de contengdo sem apresentar patologias que 2
possam comprometer seu bom desempenho, devendo inclusive
atender aos padroes estabelecidos para a Fase 1
TOTAL FAIXA DE DOMINIO, TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE SOMA
CONTENGCAO
Investimentos Pontuagao Peso Nota
(0 ou 1) (b) (a) x (b)
(a)
Investimentos no trecho executados de acordo com o 10
estabelecido no Anexo 2, sempre precedidos do respectivo
projeto executivo elaborado de acordo com as normas do DNIT
e/ou da ANTT.
Atendimento as exigéncias ambientais, de acordo com a 4
legislagdo em vigor
TOTAL INVESTIMENTOS SOMA
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Sistemas de controle de trafego e de informagoes Pontuagao Peso Nota
(Oou1) (b) (a) x (b)
(a)

Sistemas de controle de trafego (contagens, controles de peso e 6
velocidade e inspegao) operados de acordo com o estabelecido
no Anexo 2 e com as normas da ANTT

Transmissao de informagbes a ANTT de acordo com o disposto 6
no contrato e em regulamentacéo da ANTT

TOTAL SISTEMAS DE CONTROLE DE TRAFEGO E DE

INFORMACOES SOMA

RESULTADO FASE 3 SEGMENTOS

1 2 3 4 5 6 7

PAVIMENTO

SINALIZAGAO, SEGURANCA E
SERVICOS AOS USUARIOS

DRENAGEM, OBRAS DE ARTE
CORRENTE E OBRAS DE ARTE
ESPECIAIS

FAIXA DE DOMINIO,
TERRAPLENOS E )
ESTRUTURAS DE CONTENCAO

INVESTIMENTOS

SISTEMAS DE CONTROLE DE
TRAFEGO E DE INFORMACOES

NOTA POR SEGMENTO

(SOMATORIO) N1 N2 N3 N4 N5 N6 N7

A nota final é definida pela média aritmética das notas por segmento:

NOTA FINAL (NF) = N1+N2+N3+N4+N5+N6+N7
7
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Secgao Il - Calculo do valor da Contraprestacao

Com base na Nota Final obtida pela Concessionaria no Sistema de Avaliagdo de Desempenho
detalhado na Secgao |, a Contraprestacao sera calculada de acordo com as regras a seguir, onde:

NF: Nota Final da Concessionaria

CPo: Contraprestagéao inicialmente prevista, em milhdes de Reais, assumindo valor positivo
quando devida pela Unido e negativo quando devida pela Concessionaria.

CPp: Contraprestagao a ser paga, em milhdes em Reais.

1 Para NF maior ou igual a 90,0 (noventa), o desempenho da Concessionaria sera
considerado “plenamente satisfatério” e a Concessionaria:

(i)

(i)

recebera a integralidade da Contraprestacao inicialmente prevista, caso seja devida
pela Unido, ndo cabendo deducgdes decorrentes do Sistema de Avaliagdo de
Desempenho; ou

pagara a integralidade da Contraprestagao inicialmente prevista, caso seja devida
pela Concessionaria, ndo cabendo acréscimos decorrentes do Sistema de
Avaliagdo de Desempenho.

2 Para NF maior ou igual a 80,0 (oitenta) e menor que 90,0 (noventa), o desempenho sera
considerado “marginalmente satisfatério” e a Concessionaria:

(i)

recebera Contraprestagéo, caso seja devida pela Unido, correspondente a:

CPp = CPo x40% + CPo x 60% x (WJ , OU

CPp =CPo—-RS$ 3,5 milhéesx[gOI#) o que for menor, sendo que um

resultado negativo significa valor a ser pago pela Concessionaria a Uniao.

pagara, caso seja devida pela Concessionaria ou caso CPo seja igual a zero,
Contraprestagéo correspondente a:

CPp = CPo+ CPox60% x (9()1_%} , OU

CPp = CPo — RS 3,5 milhées x (%} , 0 que for maior em valor absoluto.

3 Para NF menor que 80,0 (oitenta), 0 desempenho sera considerado “nao satisfatério” e a
Concessionaria:

(i)

recebera Contraprestagéo, caso seja devida pela Unido, correspondente a:

CPp =CPox40%, ou

CPp = CPo — RS 3,5 milhées , o que for menor, sendo que um resultado negativo

significa valor a ser pago pela Concessionaria a Uni&o.
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(i) pagara, caso seja devida pela Concessionaria ou caso CPo seja igual a zero,
Contraprestagéo correspondente a:

CPp =CPo+ CPox60%, ouCPp = CPo — RS$ 3,5 milhées , o que for maior em

valor absoluto.
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Anexo 6

Modelo de Contrato de Fianga

Aos dias [ ] do més de [ ] de 2007 [ ], pelo presente instrumento particular de Fianga, na forma
do disposto na Lei 11.079, de 30 de dezembro de 2004, acordam as partes abaixo qualificadas
em estabelecer a presente garantia fidejusséria de carater acessorio a obrigagao estatuida na
subclausula 15.2.1 (ii) do Contrato de Concesséo Patrocinada n.° [ ], celebrado em..../..../....,
que tem de um lado a Unido, por seu Ministério dos Transportes e a Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres, como contratantes, e, por outro, como contratada (concessionaria), a
sociedade [ ]. De tal sorte, por este instrumento, assim se qualificam e na forma das disposi¢cbes
a seguir articuladas estabelecem:

FIADOR: FUNDO GARANTIDOR DAS PARCERIAS PUBLICO-PRIVADAS, fundo de natureza
privada, com patriménio proprio separado do patrimdnio de seus cotistas, cujo regulamento e
estatuto foram devidamente registrados em [ ] perante o 1° Registro de Titulos e Documentos de
Brasilia, Distrito Federal, e inscrito no Cadastro Nacional de Pessoa Juridica, do Ministério da
Fazenda, sob o n°[ ], que comparece ao presente na forma do § 2° do art. 1°; inciso V' do § 1°
do art. 2° de seu Regulamento, publicado no Diario Oficial de ...... , fl neste ato representado por
seu Administrador, o BANCO DO BRASIL S/A, instituicdo financeira, inscrita no CNPJ sob o n°
00.000.000/0001-91, com sede no Setor Bancario Sul, Quadra 01, Lote 32, Bloco C, Edificio Sede
lll, em Brasilia, Distrito Federal, doravante denominado ‘“Administrador”, por sua vez
representado por [ ], [qualificagdo], na forma do instrumento de mandato lavrado as fls. do Livro,
em...., no Cartdrio do..... Oficio de Notas de Brasilia (DF).

e, de outro lado, na qualidade de:

AFIANCADA: a [ ], sociedade por agdes, dita no Contrato de Concessao n.° ..., ‘Concessionaria’,
com sede na (endereco), Municipio de [ ], Estado de [ ], inscrita no Cadastro Nacional da Pessoa
Juridica, do Ministério da Fazenda, sob o n° [ ], neste ato representada por [ ], [qualificacdo],
conforme poderes previstos no seu estatuto social, Fiador e Afiangada (esta também denominada
Concessionaria) sdo denominados, em conjunto, como “Partes” e, individualmente, como “Parte”.

CONSIDERANDO QUE

(A) A UNIAO e a AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES (doravante
denominada “ANTT” e, em conjunto com a Unido, o “Poder Concedente”) decidiram
atribuir a iniciativa privada a exploragdo, mediante concessdo patrocinada, do Sistema
Rodoviario (conforme definido abaixo), conforme autorizado pelo Decreto n° 2.444, de 30
de dezembro de 1997;

(B) Em virtude da decisdo mencionada no considerando anterior, a ANTT, de acordo com as
competéncias legais que lhe foram atribuidas, realizou a Licitagdo (conforme definido
abaixo);

(C) O objeto da Licitagdo foi adjudicado a Concessionaria, em conformidade com ato da
comissao julgadora da Licitagdo, aprovado por [Decreto Presidencial], publicado no DOU
(conforme definido abaixo) de [ |;

(D) O Fiador tem por finalidade prestar garantia de pagamento de obrigagdes pecuniarias na
forma como contratualmente assumidas pelos parceiros publicos federais em virtude das
parcerias publico-privadas;

(E) Em virtude do acima exposto, o pagamento da Contraprestagéo (conforme definido abaixo)
prevista no Contrato de Concessao, subclausula 15.2.1.(ii) deve ser garantido pelo Fiador
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por meio de fianga a ser concedida a Concessionaria (subclausula ‘17.3’ do Contrato de
Concesséao), nos termos deste contrato de fianga, conforme aprovagcado da Assembléia de
Cotistas (conforme definido abaixo) realizadaem [ ]de[ ]Jde[ ];

resolvem as Partes celebrar o presente contrato de fianga (o0 “Contrato”), de acordo com as
seguintes clausulas e condig¢oes:

1 DISPOSIGOES INICIAIS

1.1 Definigoes

1.1.1

Para os fins do presente Contrato, e sem prejuizo de outras definigcbes
aqui estabelecidas, as seguintes definigbes aplicam-se as respectivas
expressoes:

(i)

(xi)

(xii)

Administrador: tem o significado definido no predmbulo deste
Contrato.

ANTT: tem o significado definido no predmbulo deste Contrato.

Assembléia de Cotistas: significa a assembléia de cotistas do
Fiador.

CCI: significa a Corte de Arbitragem da Camara de Comércio
Internacional.

Concessdo Patrocinada: significa a concessdo patrocinada do
servico publico de recuperacdo, operagdao, manutengao,
conservacao, implantagdo de melhorias e ampliacdo de
capacidade do Sistema Rodoviario, de acordo com os termos do
Contrato de Concessao.

Concessionaria: tem o significado definido no predmbulo deste
Contrato.

Contraprestagao: significa o valor anual contido na Proposta, a
ser reajustado de acordo com os termos do Contrato de
Concesséo, que sera pago em 12 (doze) parcelas mensais iguais e
consecutivas, (i) devido pela Unido a Concessionaria, na hipotese
da Proposta referirrse a um valor requerido pela Licitante
vencedora para prestagdo e disponibilizagdo dos servigos
relacionados a Concessdo Patrocinada; ou (ii) devido pela
Concessionaria a Unido, na hipétese da Proposta referir-se a um
valor oferecido pela Licitante vencedora pela outorga da
Concesséo Patrocinada.

Contrato: tem o significado definido no predmbulo do Contrato.

Contrato de Concessao: significa o Contrato de Concessao
Patrocinada firmado entre o Poder Concedente e a Concessionaria
em[ ]de[ ]de[ ]

DOU: significa o Diario Oficial da Uniao.

Edital: significa o edital da Licitagdo n° [ ], incluindo os Anexos do
Edital, publicado no DOU em [ ].

Fiador: Fundo Garantidor das Parcerias Publico-Privadas,
conforme definido no preAmbulo do presente Contrato.

197



2

(xiii)

(xiv)

(xvi)

(xvii)

(xviii)

(xix)

(xx)

1.2 Interpretacao

1.21

1.2.2

1.23

FIANGA

Fianga: tem o significado definido na cldusula 2.1 do Contrato.

IPCA: significa o indice Nacional de Pregos ao Consumidor Amplo,
divulgado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica —
IBGE.

IRC: significa o indice de reajustamento da Contraprestagao,
conforme estabelecido na subclausula 2.5 do Contrato.

Licitagdo: significa o conjunto de procedimentos realizados para a
contratagcdo da Concessao Patrocinada.

Poder Concedente: tem o significado definido no preambulo do
Contrato.

Proposta: significa a oferta feita pela Licitante vencedora da
Licitagdo para exploragdo da Concessédo Patrocinada, seja por
meio da entrega da proposta econémica escrita ou por meio do
leildo durante a Licitagao, o que tiver ocorrido depois.

Sistema Rodoviario: significa a area da Concessao Patrocinada,
composta pelos trechos das rodovias BR 116 e BR 324, bem como
trechos das rodovias BA 526 e BA 528, descritos no Anexo 2 do
Contrato de Concessao, incluindo seus acessos, faixas de dominio,
edificagbes e terrenos, bem como pelas areas ocupadas com
instalagdes operacionais e administrativas relacionadas a
Concesséo Patrocinada.

Unido: tem o significado definido no predmbulo do Contrato.

Exceto quando o contexto ndo permitir tal interpretagao:

(i)

(iif)

as definicdbes do Contrato serdo igualmente aplicadas em suas
formas singular e plural;

referéncias ao Contrato ou a qualquer outro documento devem
incluir eventuais alteracdes e aditivos que venham a ser celebrados
entre as Partes; e

referéncias a diplomas legais devem ser interpretadas de acordo
com tais diplomas legais, conforme alterados.

Os titulos dos capitulos e das clausulas do Contrato nao devem ser
usados na sua aplicagdo ou interpretacao.

Os termos que ndo tenham sido expressamente definidos neste Contrato
terdo os significados a eles atribuidos no Contrato de Concesséo e no

Edital.

21 O Fiador obriga-se a efetuar o pagamento integral, desconsideradas eventuais
majoracdes de que tratam a clausula 4.4 (considerando-se as disposi¢cdes do
Sistema de Avaliagcdo de Desempenho, previsto no Anexo 5, do Contrato de
Concesséo) de todas as parcelas da Contraprestagéo, caso a Unido nao o faga, de
acordo com os termos do Contrato de Concesséo e seus demais anexos (“Fiang¢a”).
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2.2

23

24

25

2.6

Para os efeitos do artigo 822 do Cadigo Civil, a Fianga ora prestada limita-se:

(i) ao valor total das obrigacdes relativas a Contraprestacao, inclusive seu
reajuste (Clausulas ‘2.2° e ‘2.5 deste Contrato), a serem pagas
mensalmente pelo Poder Concedente, em 12 (doze) parcelas iguais e
consecutivas, na forma do Contrato de Concessdo a partir da
implementacao da cobranga de Tarifa de Pedagio (Clausulas ‘“16.1°, na
propor¢ao estatuida na Clausula “17.1° do Contrato de Concessao),
considerando-se o prazo inicial para sua exigibilidade a conclusdo dos
Trabalhos Iniciais previstos na Clausula ‘1.2’ da Sec¢éo Il do Anexo 2 ao
Contrato de Concesséo, cujo valor maximo anual, sem se considerar
eventuais corregdes, ndo excedera, em nenhuma hipotese, a R$ [ ] ([ ]
reais);

(ii) Ao valor total dos juros e multas por atraso no pagamento da
Contraprestagao, cujo valor maximo anual, sem se considerar eventuais
corregdes, ndo excedera R$ [ ] ([ ] reais), tudo na forma do cronograma
de pagamentos mensais (Anexo ‘1’ a este Contrato de Fianga), totalizando
as obrigacOes relativas a Contraprestagao, o valor maximo garantido de R$
[ 1([....] reais) por periodo de 12 (doze) meses;

(iii) O Fiador n&o responderd por nenhuma pretensdo de natureza
indenizatéria e/ou compensatdria deduzida pela Concessionaria, inclusive
as que tenham por causa fatos verificados nos lapsos estatuidos no item
3.1. abaixo;

221 Acordam as Partes que a exigibilidade do valor da presente garantia
circunscreve-se, unica e exclusivamente, as hipéteses elencadas nos
paragrafos 4° e 5° do artigo 18 da Lei 11.079, de 30 de dezembro de 2004,
nao sendo exigivel se a fatura apresentada for rejeitada por ato motivado.

Acordam as partes que a Fianga ora prestada, circunscrita a ‘Contraprestagao’, ndo
se estendera em favor da Concessionaria, mediante a implementacdo das
Clausulas ‘28 a ‘34’ do Contrato de Concessédo (Advento do Termo Contratual,
Encampacdo, Caducidade, Rescisdo, Anulagdo e Evento Continuado de Forga
Maior e Caso Fortuito), inclusive em decorréncia de decisao judicial ou arbitral que
entenda o dispéndio indenizatdrio com base no valor de contraprestacoes.

O valor da Contraprestacdo sera corrigido de acordo com a seguinte férmula:
Contraprestagéo x IRC.

O IRC sera calculado com base na variacdo do IPCA do més anterior da data de
entrega da Proposta e do indice correspondente ao més anterior a data-base de
reajuste da Contraprestacdo, conforme a seguinte formula: IRC = IPCAi / IPCAo
(onde: (a) IPCAo significa o IPCA do més anterior a data de apresentagdo da
Proposta; e (b) IPCAI significa o IPCA do més anterior a data-base de reajuste da
Contraprestagao).

O cronograma de pagamentos mensais de Contraprestacdo, de acordo com os
termos do Contrato de Concessdo, constitui o Anexo 1 deste Contrato, se
constituindo no valor maximo garantido. Referido cronograma de pagamentos
mensais sera o indicador da certeza e liquidez da obrigagdo garantida, uma vez
tendo-se cumpridas as condicionantes constantes do Anexo 5 ao Contrato de
Concesséo (Avaliacao de Desempenho).
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2.7

2.8

29

2.10

O Fiador renuncia expressamente aos beneficios do Artigo 827, da Lei n° 10.406,
de 10 de janeiro de 2002.

A quitagéo pelo Poder Concedente de cada parcela de débito garantido pelo Fiador
importara exoneragao proporcional da Fianca prestada de acordo com os termos
deste Contrato.

Vindo o(s) financiador(es) a assumir o Controle da concessionaria na forma da
clausula ‘26’ do Contrato de Concessao, devera(ao) aquele(s), no prazo de dez (10)
dias, notificar o Fiador da assungado, alcancando as postulagdes de cobertura
fiduciaria na fase em que se encontrem.

A hipotese de recomposicdo do equilibrio econdmico-financeiro do ‘Contrato de
Concesséao Patrocinada’, na forma de sua clausula ‘21’, que dé ensejo a ampliagcao
da contraprestagéo, nao esta garantida por este instrumento contratual.

2101 Vindo as partes do Contrato de Concessdo (Afiancada e Poder
Concedente) estabelecer os procedimentos da Clausula ‘21’ do Contrato
de Concessédo (Recomposigdo do equilibrio Econémico—Financeiro) que
importe aumento das contribuicdes, procedera o Fiador aos estudo e
analise de viabilidade técnica preparatérios de decisao discricionaria da
Assembléia de Cotistas do FGP, quanto a extensdo temporal e/ou
quantitativa, da garantia ora prestada.

3 EXECUGAO DA FIANGA

3.1

3.2

3.3

3.4

Para a execugdo da Fianga, a Concessionaria devera acionar o Fiador, por meio de
correspondéncia formal com aviso de recebimento — AR, com cépia das faturas em
anexo, que serao consideradas pelo Administrador somente no caso de: (i) crédito
liquido e certo, constante de titulo exigivel, aceito e ndo pago pela Unido, desde
que transcorridos mais de 45 (quarenta e cinco) dias do seu vencimento; e (ii)
débitos constantes de faturas emitidas e ainda nao aceitas pela Unido, desde que,
transcorridos mais de 90 (noventa) dias de seus vencimentos, n&o tenha havido sua
rejeicdo expressa por ato motivado.

3.1.1 Apdés o transcurso dos prazos de que trata a Clausula ‘3.1, a
concessionaria tera o prazo decadencial de 60 (sessenta) dias para
acionar o Fiador, apés o que sera inexigivel contra o este qualquer
pagamento, de faturas em atraso.

Uma vez recebida a solicitacdo de execugao da Fianca, o Administrador devera, no
prazo de 10 (dez) dias uteis (prorrogavel por igual periodo mediante notificacdo a
afiangada e a ANTT), comunicar ao Ministério dos Transportes, por meio de
correspondéncia com aviso de recebimento — AR, sobre o recebimento de tal
solicitagdo, bem como indagar sobre a pertinéncia do pleito da Concessionaria,
estabelecendo o prazo maximo de 10 (dez) dias Uteis para a manifestagdo da Unido
el/ou regularizagao do pagamento dos valores devidos e ndo pagos.

Cabe outrossim ao Administrador realizar as diligéncias que julgar necessarias, no
prazo estabelecido na subclausula ‘3.2°, perante o Ministério dos Transportes e a
ANTT, com intuito de verificar a pertinéncia da solicitagdo da Concessionaria, em
virtude das clausulas previstas no Contrato de Concessao.

Quando for verificada a certeza e exatiddo do pedido de execugdo da Fianga, ficara
o Administrador obrigado a honra-la no prazo maximo de 5 (cinco) dias Uteis
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3.5

3.6

contados do decurso do prazo previsto na subclausula 3.2 acima, caso ainda nao
tenha sido efetuado o pagamento pelo Ministério dos Transportes ou a publicagao
de ato motivado de rejeicdo expressa da fatura, devendo ainda o Administrador
encaminhar correspondéncia ao Ministério dos Transportes e a ANTT comunicando
0 pagamento efetivado.

Os valores a serem pagos pelo Administrador em virtude de Fianga, quando
devidos, deverédo ser creditados a seguinte conta corrente da Concessionaria: ([ ])
ou em outra conta informada por escrito pela Concessionaria ao Fiador.

Os prazos estabelecidos no presente capitulo ndo se suspenderdao nem se
interromperéo, inclusive em raz&o do disposto na clausula 2.9'.

PRAZO E VIGENCIA

41

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

A Fianca é eficaz a partir da data de assinatura deste Contrato e permanecera
vigente até o adimplemento integral das obriga¢des garantidas, salvo nos casos de
suspensdo aqui aventados e nas hipoteses da Clausula 28’ do Contrato de
Concesséao.

O presente contrato resolver-se-a, extinguindo-se de pleno direito, uma vez
caracterizada quaisquer das possibilidades de extingdo caracterizadas na Clausula
‘28’ do “Contrato de Concessao”

Fiador e Concessionaria poderdo convencionar a substituicdo da presente garantia,
uma vez atendidas, na forma da Lei e do Regulamento do FGP, as condi¢des de
viabilidade para a outorga pleiteada.

Considerando-se ser a obrigacdo de pagamento da ‘Contraprestagao’ diferida ao
longo do prazo (Contrato de Concesséo) e na forma como estatuidos no Anexo ‘1’ a
este Contrato de Fianga, o recebimento de toda e qualquer parcela mensal junto ao
Poder Concedente (Unido), por parte da Concessionaria, reconhecidamente
decorrente de procedimento avaliatério de desempenho (conforme estipulado na
Clausula 2.6’ acima); tera, em relagdo ao Fiador, efeito liberatério da obrigagao
afiangada, na forma do artigo 320 do Cdédigo Civil, em todo o periodo pretérito ao
efetivo recebimento e nos valores estipulados no referido Anexo ‘1’
independentemente de qualquer notificagao.

O efeito liberatério de que trata a clausula anterior sera referente ao valor integral
da parcela da contribuicdo vencida, inadmitindo-se que desta venham a ser
deduzidos quaisquer valores em decorréncia de verificagdo de desempenho
“‘marginalmente satisfatério” ou “ndo satisfatorio” na forma prevista no Anexo 5 do
Contrato de Concessao Patrocinada.

As partes acordam, para seguranga do fiel cumprimento da obrigagao ora assumida
e, em defesa do interesse publico que justifica a instituigdo do Fundo Garantidor,
podera este, suspender a exigibilidade do presente Contrato de Fianga, em caso de
intervencdo (e enquanto durar esta) da ANTT na Concessionaria, na forma da
Clausula 27 do ‘Contrato de Concessao’.

ARBITRAGEM

5.1

Toda e qualquer controvérsia e/ou disputa oriunda ou relacionada a este Contrato
e/ou a quaisquer contratos, documentos, anexos ou acordos a ele relacionados,
serd obrigatdria, exclusiva e definitivamente dirimida por meio de arbitragem.

201



5.2

5.3

5.4
5.5

5.6

5.7

5.8

A arbitragem sera administrada pela CCI, segundo as regras previstas no seu
regulamento vigente na data em que a arbitragem for iniciada.

A arbitragem sera conduzida em Brasilia, Distrito Federal, Brasil, utilizando-se a
lingua portuguesa como idioma oficial para a pratica de todo e qualquer ato.

A lei substantiva a ser aplicavel ao mérito da arbitragem sera a lei brasileira.

O tribunal arbitral sera composto por 3 (trés) arbitros, cabendo a cada Parte indicar
um arbitro. O terceiro arbitro sera escolhido de comum acordo pelos arbitros
indicados pelas Partes. A presidéncia do tribunal arbitral cabera ao terceiro arbitro.
Na hipétese de a arbitragem envolver mais de 2 (duas) Partes, seja no pdlo ativo,
seja no polo passivo, a escolha dos arbitros devera seguir o previsto na clausula 10
do regulamento de arbitragem da CCI.

Nao havendo consenso entre os arbitros escolhidos por cada Parte, o terceiro
arbitro sera indicado pela CCI, observados os termos e condigdes aplicaveis
previstos no seu regulamento de arbitragem.

Caso seja necessaria a obtengcdo das medidas coercitivas, cautelares ou de
urgéncia, inclusive consignatdria, antes da constituicdo do tribunal arbitral, ou
mesmo durante o procedimento de mediacdo, as Partes poderdao requeré-las
diretamente ao competente 6rgédo do Poder Judiciario. Caso tais medidas se fagam
necessarias apos a constituicdo do tribunal arbitral, deverdo ser requeridas e
apreciadas pelo tribunal arbitral que, por sua vez, podera solicita-las ao competente
6rgao do Poder Judiciario, se entender necessario.

As decisdes e a sentencga do tribunal arbitral serao definitivas e vinculardo as Partes
e seus sucessores no limite estabelecido nas clausulas ‘2.2’ e ‘2.3’ da Obrigagéo
Garantida (Art. 822 do Cdédigo Civil).

LEIS APLICAVEIS E FORO

6.1

6.2

Este Contrato sera regido e interpretado de acordo com as leis da Republica
Federativa do Brasil.

Fica desde ja eleito o Foro da Secado Judiciaria do Distrito Federal para dirimir
quaisquer controvérsias oriundas do presente Contrato que ndo possam ser
resolvidas mediante arbitragem, nos termos da Clausula 5.

EXERCICIO DE DIREITOS

71

O néao exercicio, ou 0 exercicio tardio ou parcial de qualquer direito que assista a
qualquer das Partes pelo Contrato, ndo importa em renuncia, nem impede o seu
exercicio posterior, nem constitui novagéo da respectiva obrigagdo ou precedente.

INVALIDADE PARCIAL

8.1

Se qualquer disposi¢cdo do Contrato for considerada ou declarada nula, invalida,
ilegal ou inexequivel em qualquer aspecto, a validade, a legalidade e a
exequibilidade das demais disposicdes contidas no Contrato ndo serdo, de qualquer
forma, afetadas ou restringidas por tal fato. As partes negociardo, de boa-fé, a
substituicdo das disposi¢cdes invalidas, ilegais ou inexequiveis por disposi¢cdes
validas, legais e exequiveis, cujo efeito econdmico seja o0 mais préximo possivel ao
efeito econdmico das disposi¢des consideradas invalidas ilegais ou inexequiveis.
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8.2 Cada declaracdo e garantia feita pelas Partes no presente Contrato devera ser
tratada como uma declaragéo e garantia independente, e a responsabilidade por
qualquer falha sera apenas daquele que a realizou e nao sera alterada ou
modificada pelo seu conhecimento por qualquer das Partes.

9 VIAS

9.1 O Contrato é assinado em 3 (trés) vias de igual teor e forma, consideradas cada
uma delas um original.

10 NOTIFICAGOES

10.1 Todas as notificagbes e outros comunicados aqui estabelecidos deverdo ser
enviados as Partes por escrito e enderecados, entregues ou transmitidos ao
enderego ou numero de fac-simile que venha a ser designado por qualquer parte
por notificacdo a outra Parte. Qualquer notificagdo se enviada pelo correio e
corretamente enderegcada com porte pré-pago ou se corretamente enderegada e
envidada por servico de entrega expressa pré-pago, sera considerada entregue
quando recebida; qualquer notificagdo, se transmitida por fac-simile, sera
considerada entregue quando sua confirmagéo de transmisséo for recebida pelo
transmissor.

10.2 Fiador:
[]

10.3 Concessionaria:

[]
11 DISPOSIGOES DIVERSAS

11.1 Este Contrato entra em vigor a partir desta data, permanecendo valido e eficaz até
o cumprimento de todas as obrigagbes de pagamento da Contraprestagdo suas
disposigdes de acordo com os termos do Contrato de Concesséo.

11.2 Qualquer alteragédo ao presente Contrato devera ser efetuada por escrito e assinada
por todas as Partes.

11.3 O presente Contrato constitui obrigagdo irrevogavel das Partes e obrigara e
revertera em beneficio de seus sucessores e cessionarios a qualquer titulo.

11.4 O Fiador ndo podera ceder ou transferir, no todo ou em parte, este Contrato ou
qualquer obrigagcdo aqui estabelecida, sem prévia concordancia por escrito da
Concessionaria.

11.5 A Concessiondria podera ceder ou transferir, no todo ou em parte, este Contrato ou
qualquer direito aqui estabelecido, caso o direito de receber pagamentos
relacionados a Contraprestagao seja, por ela, cedido ou transferido.

11.6 Nenhuma disposicdo deste Contrato podera ser interpretada como rendncia ou
alteragao a qualquer disposi¢ao do Contrato de Concessao.

EM TESTEMUNHO DO QUE, as Partes assinam este Contrato na presenga das duas
testemunhas abaixo assinadas.

Brasilia,[ ]de | ]

203



P. FUNDO GARANTIDOR DAS PARCERIAS PUBLICOS-PRIVADAS

[ ]

P. [CONCESSIONARIA]

[]

Testemunhas:

1 2
Nome: Nome:
R.G.: R.G.
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Anexo 7

Composigcao Societaria e Atos Constitutivos da Concessionaria
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Anexo 8

Termos de Referéncia do IBAMA

SERVIGO PUBLICO FEDERAL
MINISTERIO DO MEIO AMBIENTE
INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA

TERMO DE REFERENCIA PARA ELABORACAO DO ESTUDO AMBIENTAL, REFERENTE A
REGULARIZACAO DA RODOVIA BR 116, TRECHO FEIRA DE SANTANA/BA — DIVISA BA/MG, COM
EXTENSAO DE 513,4 KM.

Processos: 02001.001943/2006-79

Interessado: DNIT - DEPARTAMENTO DE |INFRA-ESTRUTURA DE
TRANSPORTES

Brasilia

Junho/2006
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INTRODUGAO

Esse Termo de Referéncia —TR tem o objetivo de determinar os critérios que fundamentaro a elaboracdo do
Estudo Ambiental — EA, instrumento que subsidiara a regularizacdo da malha viaria definida pela rodovia
BR 116, trecho Feira de Santana/BA — Divisa BA/MG.

O EA devera ser elaborado as expensas do empreendedor, por empresa com equipe multidisciplinar,
responsavel tecnicamente pelos estudos apresentados. A empresa consultora e todos os membros de sua
equipe deverdo estar cadastrados no “Cadastro Técnico Federal de Atividades e Instrumentos de Defesa
Ambiental” do IBAMA, conforme determina a Resolucdo CONAMA n° 01, de 16/03/88, devendo constar
no documento: nomes dos profissionais habilitados, assinaturas, areas de formacdo, registros no respectivo
Conselho Profissional (quando couber).

O EA, inclusive os mapas e eventuais anexos, deverdo ser apresentados em vias impressas no formato A4 ou
A3 (plenamente legiveis em todas as copias) e no formato digital (conforme orientagdio do ANEXO 1),
obedecendo as diretrizes desse Termo de Referéncia.

Inicialmente, deverdo ser apresentadas duas copias do EA, uma em formato impresso e outra em formato
digital, para analise preliminar e verificagdo do atendimento dos itens constantes deste Termo de Referéncia
(check list).

A copia impressa devera ser rubricada em todas as paginas pelos integrantes da equipe técnica responsavel
pelos estudos e elaboragao dos documentos.

PROCEDIMENTOS DO LICENCIAMENTO

O Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis - IBAMA procederd a
regularizagdo ambiental do empreendimento, com base no Art. 225 paragrafos 1° - IV da Constituicdo
Federal. O licenciamento ambiental sera realizado de acordo com o Art. 10°, § 4° da Lei n° 6.938/81 ¢ o
Decreto 99.274 de 06.06.90 no seu Art. 19°, § 5° e os preceitos do Art. 4°, § 1° da Resolugdo do CONAMA
237/97, dentre outras normas legais aplicaveis, obrigatoriamente agregados ao processo de licenciamento
ambiental.

LEGISLAGAO AMBIENTAL APLICAVEL

Deverao ser obedecidas as regulamentagdes apresentadas a seguir:

- Resolugdes CONAMA n° 001/86, 006/86, 009/87, 001/88, 001/90, 013/90, 002/96, 303/02 e 237/97, entre
outras.

- Decreto n® 95.733, de 12.02.88, que dispde sobre a inclusdo, no orgamento dos projetos e obras federais, de
recursos destinados a prevenir ou corrigir prejuizos de natureza ambiental, cultural e social, decorrentes da
execucao de projetos e obras.

- Lei n® 9.985, de 18.7.2000, que institui o Sistema Nacional de Unidades de Conservagao e sua
regulamentagao pelo Decreto Federal 43.040/2002.

- Lei n°® 4.771/65 ¢ Medida Provisoria n° 2166/2001, que institui o “Cddigo Florestal”, estabelecendo as
florestas e demais formas de vegetacao consideradas de preservacdo permanente.

- Decreto n® 750/1993, que dispde sobre o corte, a exploragdo e a supressdo de vegetacdo primaria ou nos
estagios avancado e médio de regeneragdo da Mata Atlantica, e da outras providéncias.

- Instrumentos legais de criagdo das unidades de conservagao presentes na area de influéncia do
empreendimento, ou quando o empreendimento afetar zona de amortecimento ou area
circundante de Unidade de Conservagéo.

- Demais normas aplicaveis ao caso especifico do empreendimento em questdo, a exemplo da legislacao
citada no Anexo I da publicagao “Politica Ambiental do Ministério dos Transportes”.

- Deverdo ser considerados todos os dispositivos legais em vigor em nivel federal, estadual e municipal,
referentes a utilizacdo, protecdo e conservacao dos recursos ambientais € ao uso e ocupagao do solo.
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ESTUDO AMBIENTAL - EA

E um documento de natureza técnica, que tem como finalidade apresentar um diagnéstico
ambiental da area de interesse, em especial os passivos ambientais presentes desde a
implantacdo do empreendimento. Devera propor medidas mitigadoras e de controle ambiental,
garantindo assim o uso sustentavel dos recursos naturais. Este estudo se desenvolvera
considerando as seguintes abordagens técnicas:

A)

B)

0

D)

E)

F)

G)

H)

D)

Y]

K)

L)

M)

Legislagdo e normas técnicas aplicaveis ao projeto na fase de operagdo, inclusive as relativas ao
uso e ocupagdo do solo e a preservagdo de recursos naturais ¢ ambientais.

Limites da area geografica direta e indiretamente afetada pelos impactos, denominada Area de
Influéncia do empreendimento.

Diagnostico Ambiental da Area de Influéncia, através da caracterizagdo dos meios fisico, bidtico
e socioecondmico. A caracterizacdo ambiental deverd ser individualizada e aprofundada em
pontos notaveis tais como: travessias urbanas, unidades de conservacao (quando houver), corpos
hidricos, passivos ambientais.

O diagnostico ambiental deverd ser realizado através de uma andlise integrada, multi e
interdisciplinar, com base nos dados obtidos (primarios e secundarios) na fase de caracterizacao
ambiental.

Os resultados dos levantamentos e estudos deverdo ser apresentados de forma descritiva € com o
apoio de fotos de satélites, acrofotocartas, mapas, cartas-imagem, graficos, tabelas e fotos.

Devera ser apresentada a relagdo dos planos e programas governamentais (municipais, estaduais
e federais) em desenvolvimento ou propostos para a Area de Influéncia do empreendimento ¢ a
sua compatibilidade com o mesmo.

O Prognodstico Ambiental devera ser elaborado considerando as alternativas de execugdo e de
ndo execucao da Parceria Publica Privada - PPP. Esse prognostico devera considerar, também, a
proposi¢do e a existéncia de outros empreendimentos na regido e devera constituir um conjunto
de cenarios futuros a partir do diagnostico, considerando a fase de operagdo da rodovia.
Apresentar cendrios favoraveis e desfavoraveis.

As descrigoes dos meios fisico, bidtico e socioecondmico ¢ suas interagdes deverdo ser
apresentadas, caracterizando a situagdo ambiental na area de influéncia.

As informagdes ambientais basicas deverdo ser obtidas nos Orgdos Oficiais, Universidades e
demais entidades, sendo complementadas com visitas de campo para validagdo ou refinamento
desses dados.

Deverdo ser utilizados dados de sensoriamento remoto (imagens de satélite ou aerofotografias),
assim como mapas tematicos de informac¢des ambientais da regido (uso e ocupagdo do solo,
mapa de cobertura vegetal, solos, geologia, geomorfologia e pedologia), em escala adequada.
Técnicas de geoprocessamento deverdo ser empregadas na avaliacdo integrada das informagdes
tematicas ambientais (conforme orientagdes do Anexo I).

Deverdo ser indicados as areas ou aspectos de maior sensibilidade ambiental que requeiram uma
avaliacdo ambiental mais detalhada. Neste caso poderdo ser utilizados dados de sensoriamento
remoto de melhor resolugdo espacial (conforme orientagdes do Anexo I).

Todas as referéncias bibliograficas utilizadas deverdo ser mencionadas no texto e¢ relacionadas
no capitulo proprio, contendo, no minimo, as informagdes referentes a autor, titulo, origem, ano
e demais dados que permitam o acesso a publicagdo.

Os Programas Ambientais deverdo ser capazes de minimizar as conseqiiéncias negativas do
empreendimento ¢ potencializar os reflexos positivos. Especial, enfoque, deverdo receber os
Programas de Monitoramento previstos para acompanhar a qualidade ambiental.
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ESTUDO AMBIENTAL - EA

EA a ser elaborado devera obrigatoriamente atender a itemizacdo apresentada a seguir neste
Termo de Referéncia, sendo que esta condicio sera observada quando da realizacio do check
list do EA.

1- IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR E CONSULTORIA

1.1 - Identificacdo do Empreendedor

Nome ou Razdo Social, CNPJ e outros registros legais, enderego completo, telefone/fax;
Representante Legal (nome, CPF, endereco, telefone/fax e e-mail);

Contatos (nome, CPF, endereco, telefone/fax e e-mail);

Outras informagdes pertinentes (Contrato Social, composi¢do acionaria, Organograma, Orgdo financiador,
Valor total do empreendimento)

Registros no Cadastro Técnico Federal da empresa responsavel pelo empreendimento e pela elaboragao do
EA;

Registros no Cadastro Técnico Federal de todos os técnicos responsaveis pela elaboragdo do EA, bem como,
quando couber, os registros em 6rgaos ou conselhos de classe.

1.2 Identificagcao da Empresa Consultora

Nome ou Razdo Social, CNPJ e outros registros legais, enderego completo, telefone/fax;
Representante Legal (nome, CPF, endereco, telefone/fax e e-mail);

Contatos (nome, CPF, endereco, telefone/fax e e-mail);

Registros no Cadastro Técnico Federal (IBAMA) da empresa;

Registros no Cadastro Técnico Federal de todos os técnicos responsaveis pela elaboragédo do EA,
bem como registros em érgaos ou conselhos de classe (quando couber).

Assinatura da equipe de uma das paginas do EA, e rubrica dos mesmos em todas as paginas de
uma copia do EA apresentado.

2- CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO
2.1 - Localizacio e Insercio Geografica do Empreendimento
Identificagdo cartografica do empreendimento, incluindo referéncias politico-administrativas.

Apresentar mapa com a disposicdo do tracado, em escala adequada, usando-se de base
cartografica oficial, de modo a fornecer uma boa visualizagdo dos seguintes itens:

¢ Localizagdo geografica da rodovia com suas respectiva faixas de dominio;
e Malha de transportes existente, incluindo os seus respectivos acessos;

e nucleos urbanos (travessias urbanas) da Area de Influéncia;

¢ Principais corpos hidricos existentes;

e Localizagao dos passivos ambientais verificados;

* Todas as areas legalmente protegidas (Unidades de Conservagéo Federais, Estaduais e
Municipais) e ambientalmente sensiveis na Area de Influéncia; e
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e Areas indigenas, quilombolas ou outras comunidades tradicionais eventualmente
existentes;

¢ Indicacao de outras interferéncias consideradas relevantes.

Todos os mapas devem ser apresentados em formato digital, em conformidade com o Anexo I deste TR.

2.2 - Descri¢ao do Empreendimento
A descri¢do do empreendimento devera contemplar:
- apresentacdo do projeto executivo geométrico da rodovia;
- descricdo e mapeamento da faixa de dominio para a rodovia;

- descricao do volume de trafego por tipologia de veiculos (passeios, carga e outros) e os tipos de carga
transportada na fase atual de operacdo da rodovia, inclusive o limite de peso permitido;

- caracteristicas dos sistemas de seguranca e de sinalizac3o;

- caracterizagdo e localizacdo georreferenciada das obras de arte ( viadutos, pontes, passagens inferiores,
passagens superiores, passarelas, bueiros, dentre outros), bem como estruturas de drenagem presentes.

3 - AREA DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO

Definigdo dos limites da area geografica direta e indiretamente afetada pelos impactos ambientais do
empreendimento e das intervencdes realizadas, de acordo com a metodologia de trabalho adotada no EA, a
ser descrita sumariamente para cada um dos meios estudados no Diagnostico Ambiental (sdcio-econdmico,
fisico e biotico).

Para o atendimento a esse item do Estudo Ambiental, deverdo ser considerados parametros
como uso/ocupacdo do solo, bem como de indicadores sociais € de conservagdo da
biodiversidade, ecossistemas predominantes; populagdes fragmentadas e indicadores mais
relevantes para a conservagao da biodiversidade encontrada na regiao (corpos hidricos, cobertura
vegetal, fragmentos vegetais, entre outras).

3.1 - Area diretamente afetada (ADA) Devera compreender areas que sofreram intervengdes diretas em
funcdo das atividades inerentes ao empreendimento (&reas afetadas pelas obras, jazidas, bota-foras,
canteiros, acessos, estruturas de apoio, etc).

3.2 - Area de Influéncia Direta (AID): areas sujeitas aos impactos diretos do empreendimento,
considerando sua operagdo, bem como das atividades associadas e decorrentes;

3.3 - Area de Influéncia Indireta (AII): areas sujeitas aos impactos indiretos do empreendimento,
considerando sua operagdo. A Area de Influéncia Indireta devera incorporar, no minimo, o territério de
todos os municipios atravessados pela rodovia. Para o meio socio-econdmico devera englobar os
municipios interceptados pela rodovia

4 - DIAGNOSTICO AMBIENTAL:
Todos os mapas devem ser apresentados em formato digital, em conformidade com o Anexo I deste TR.

Os seguintes temas deverao ser abordados:

4.1 - MEIO FiSICO

v" identificar os usos atuais dos corpos hidricos superficiais da AID, referente aos pontos de captagido para
abastecimento publico, para subsidio ao Plano de Gerenciamento de Riscos ¢ Plano de Acdo de
Emergéncia.

v’ caracterizar e mapear o sistema hidrografico da Area de Influéncia, com indicagdo dos pontos de
intersec¢do da rodovia com cursos d’agua.

v'avaliar as implica¢des dos processos de erosdo/assoreamento causados sobre os cursos hidricos,
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v’ avaliagdo geral da interferéncia da rodovia existente com a dindmica de fluxo de 4gua nos pontos de
travessia de cursos d’agua.

4.2 - MEIO BIOTICO
4.2.1 - Flora

v’ caracterizagdo e mapeamento da cobertura vegetal da 4area de influéncia, destacando biomas e
fitofisionomias, com base em imagens de satélite, fotografias aéreas e analise de dados secundarios.

v apresentar quadro das Areas de Preservagdo Permanente — APP interceptadas pelo empreendimento,
contemplando a tipologia da cobertura vegetal e estado de conservacdo. Essas areas deverdo ser
indicadas em mapa da rodovia, devidamente georreferenciado.

4.2.2 - Fauna

v Caracterizagdo da fauna na Area de Influéncia Direta do empreendimento, seus '"habitat’s", sua
distribuicdo geografica e diversidade, descrevendo o estado de conservagdo da fauna local ¢ a
integridade dos processos ecologicos, por meio de dados secundarios.

v’ estruturar um plano de monitoramento das interferéncias na fauna, decorrentes da operagdo da rodovia,
visando especialmente a identificagdo e a verificacdo da freqiiéncia de atropelamentos e a
implementacdo das medidas cabiveis.

4.2.3 - Unidades de Conservacio

v"identificar e mapear as Unidades de Conservagdo — UC’s municipais, estaduais e federais, incluindo as
RPPN’s, porventura existentes no entorno de 10 Km da rodovia.

v" Caso existentes, abordar as possiveis interferéncias que poderdo ser causadas pelo empreendimento nas
UC’S interceptadas ou impactadas, discorrendo sobre a inser¢do do empreendimento no contexto das
UC’S, em relagdo aos objetivos e restricdes segundo seus instrumentos legais de criacdo das mesmas.

4.3 - MEIO SOCIO-ECONOMICO
4.3.1 Demografia e Infra-estrutura basica

v’ apresentar, para a area de Influéncia: quantitativo de populagéo, localizagio das aglomeragdes urbanas e
rurais; e areas de expansao urbana;
4.3.3 Interferéncias em zonas urbanas e rurais

v' Caracterizar as interferéncias da operagdo da rodovia nos trechos em que este interceptara zonas urbanas
e comunidades rurais.

v" Identificagdo dos acessos irregulares, verificando a situagéo de riscos em relagéo a acidentes.
v’ identificar os vetores de crescimento urbano e suas interferéncias com a rodovia.
4.3.4 Patriménio Historico, Cultural e Arqueologico

v" identificar e mapear as areas de valor historico e cultural na ADA,;

v Identificar e mapear, caso existentes, areas de valor arqueologico na ADA;

v’ Verificar a existéncia de interferéncias com comunidades tradicionais / extrativistas e grupos étnicos
(especialmente Terras Indigenas ou grupos remanescentes de quilombos) da area de influéncia direta.

4.4 - LEVANTAMENTO DOS PASSIVOS AMBIENTAIS

Para todos os meios Fisico, Biotico € Sécio-econdmico, também devera ser realizado e considerado o
levantamento dos passivos ambientais, resultantes das intervengdes e/ou eventos ocorridos desde a
implantagdo do empreendimento, na ADA e AID, bem como a solugdo adequada para os mesmos.
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Devem ser incorporados inclusive os passivos ambientais levantados no documento “Estudo da
Caracterizagdo Ambiental das BR’s 116 e 324”, e aqueles identificados em Relatorio de Vistoria deste
IBAMA, ocorrido em abril de 2006.

Deverao ser enfocadas as seguintes situagdes de passivos ambientais:
Meio Fisico:
- areas de empréstimos abandonadas;
- Bota-foras ou areas de deposi¢ao de material excedente abandonadas;
- Canteiros-de-obra abandonados;
- Antigas estruturas abandonadas;
- taludes de corte ou de aterro com processos erosivos em desenvolvimento;
- Falhas de manutengdo ou entupimento de drenagem com riscos a plataforma da rodovia;

- Falhas de manuten¢@o de drenagem com desenvolvimento de processos erosivos na faixa de dominio e
em areas de terceiros;

Meio Bidtico:
- Areas de Preservagdo Permanente suprimidas nas intersecgdes com cursos d’agua e na faixa de dominio;
Meio Socio-econdmico:

- Ocupagdes permanentes ou temporarias da faixa dominio (por residéncias, empreendimentos industriais,
comerciais ou de servigos) nas Areas de Preservagdo Permanente (na ADA) ou que impliquem em risco de
acidentes;

- Grandes acimulos de residuos s6lidos (lixo) na faixa de dominio da rodovia
- Entre outros a serem identificados.
Deverao ser apresentados no Levantamento de Passivos Ambientais:
- Mapeamento dos passivos ambientais identificados, com localizagdo georreferenciada dos mesmos,
- Identificacdo e descri¢ao de cada passivo ambiental, com relatorio fotografico e croquis/representagoes.

- apresentar mapeamento georreferenciado geoldgico/geotécnico dos passivos ambientais tipos feigdes
erosivas e escorregamentos em taludes de corte e aterro;

- descricdo das condigdes geomecdnicas e geotécnicas dos passivos (do meio fisico), apresentando
relatorio fotografico.

- Descrig@o de causas e conseqiiéncias do passivo ambiental,

5 — IDENTIFICAGAO E AVALIAGAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

Deverdo ser analisados os impactos potenciais do empreendimento sobre o meio ambiente, de forma
integrada, considerando as intervengdes ocorridas e a operagdao do empreendimento.

5.1 Metodologia empregada
Na apresentacao dos resultados, constardo:

v a metodologia de identificacdo dos impactos; indicagdo da sua valoragdo (magnitude, importancia); a
técnica de previsdo de suas magnitudes e os critérios adotados para a interpretacdo e analise de suas
alteragdes;

v uma descri¢do detalhada dos impactos sobre cada fator ambiental relevante, considerado no diagnostico
ambiental;

v uma sintese conclusiva dos impactos relevantes, acompanhada de suas interagdes.
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5.2 Descricao dos Impactos Ambientais

v’ devera ser apresentado um resumo na forma de planilha contendo o levantamento de impactos
relacionados ao empreendimento na sua fase de operagdo.

v' Esta planilha devera conter as condi¢des de ocorréncia dos impactos, suas magnitudes, grau de
importancia e as medidas necessarias para o seu controle.

6 — DEFINICAO DE MEDIDAS MITIGADORAS E PROGRAMAS AMBIENTAIS

As medidas mitigadoras e compensatdrias devem ser instituidas no d&mbito de programas, os quais deverao
ser materializados com o objetivo de garantir eficiéncia a¢des a serem executadas.

Deverdo ser detalhados os programas ambientais a serem implementados visando ao controle ambiental,
monitoramento, mitigagdo, potencializacdo e compensac¢ao ambiental.

Sdo considerados programas ambientais basicos:
a - Programa de Gestdo e Supervisdo Ambiental;
b - Programa de Prevengao e Controle de processos erosivos;

¢ - Programa de Monitoramento e controle de ruidos e vibragdes, gerados durante a operagdo da rodovia
(niveis e fontes), escolhendo eventuais pontos criticos para medicdo dos niveis de ruido existentes.
(Observar a Resolu¢gdo CONAMA n° 001/90 e a Norma NBR 10.151 da ABNT)

d - Programa de Monitoramento e Controle do atropelamento da fauna;

e - Programa de Comunicagdo Social e de Relacionamento com as Comunidades — PCS;
f - Programa de Gerenciamento de Risco — PGR;

g - Plano de A¢do de Emergéncia — PAE;

h - Programa de Educagdo Ambiental;

1 - Programa de Prevengdo de Acidentes: localizar os principais pontos com aglomerados populacionais e/ou
comunidades que possam demandar a necessidade de implantagdo de passarelas para pedestres, ou possivel
instalacdo de sinalizacdo horizontal, ondulagdes transversais, ou verificadores eletronicos de velocidade,
entre outras medidas de prevencao de acidentes..

i - Programa de Adequagdo ¢ Recuperagio de Areas Degradadas (Passivos Ambientais.- Meio Fisico e
Bidtico): apresentando o detalhamento do levantamento desses passivos ambientais, e as medidas de solugao
a serem adotadas, individualizadas para cada passivo identificado, com cronograma de execugdo.

j - Programa de Adequag@o dos Passivos Ambientais do Meio Socio-econdmico, com:
- Mapeamento dos passivos ambientais identificados, com localizagdo georreferenciada dos mesmos,
- Identificagdo e descri¢ao de cada passivo ambiental, com relatorio fotografico,

- caracterizar as condigdes gerais de habitacdo e de moradia na ADA do empreendimento, identificando
e descrevendo possiveis ocupacdes da faixa de dominio da rodovia.

- Descri¢do das ocupacdes da faixa de dominio por comércio ambulante e “barraquinhas”, propondo
medidas de minimizagdo dos riscos de acidentes envolvidos nesta situagdo, estabelecendo o
ordenamento desta atividade na faixa de dominio da rodovia.

- Propor medidas de resolugdo dos problemas verificados, principalmente as ocupagdes antropicas em
Areas de Preservagao Permanente (na ADA) ou que impliquem em risco de acidentes;

Além dos programas considerados basicos, torna-se obrigatoria a proposi¢do de outros programas
ambientais, decorrentes dos cenarios do prognostico ambiental e dos resultados da avaliagdo de impactos
ambientais.

7 - BIBLIOGRAFIA

Listar a bibliografia consultada para a realizagdo dos estudos, especificada por area de abrangéncia do
conhecimento, de acordo com as normas técnicas de publicagdo da ABNT.
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ANEXO I

Apresentacdo em formato digital

Textos

Devera ser entregue ao menos uma via do estudo em meio digital (CD), em formato PDF
e/ou documento de texto, preferentemente em arquivo Unico, devendo ser evitada a subdivisdo do
estudo em excessivos arquivos.

Dados

Os dados gerados e/ou utilizados pelos estudos devem ser apresentados em formato digital
(CD) em forma de tabelas completas, nas quais os resultados fisico-quimicos, listas de fauna e
flora e dados socio-econémicos, entre outros, devem constar com seus respectivos pontos ou
vértices das areas geograficas amostradas. As localizagbes geograficas dos pontos ou das areas
devem ser apresentadas preferencialmente no datum WGS 84 ou SAD69 no formato de
coordenadas planas ou geograficas e os dados fisico-quimicos devem ser apresentados em
conformidade com as Resolugoes CONAMA n° 344/04 e 357/05.

Mapas

- Deverdo ser seguidos padrées e normas técnicas em cartografia adotadas, propostas e
referendadas pelo CONCAR - Conselho Nacional de Cartografia.

- O referenciamento geodésico devera ser efetuado tomando como referéncia padrao segundo
definicdo do IBGE - referencia quanto a Datum Vertical e horizontal e demais padrées
cartograficos. Deve-se especificar claramente qual sistema de projecao foi utilizado — seja
UTM, WGS84 ou outro compativel com sistema adotado no Brasil.

- Os mapas vetoriais deverao ser entregues nos formatos passiveis de exportagdo para sistema
ArcGis ou compativeis com padrao OpenGlS.

- Imagens georreferenciadas deverao ser entregues em formato GEOTIFF.

- Arquivos em formato CAD deverao apresentar niveis de informacao de acordo com a natureza
tematica - rios, estradas, limites, etc.

- Os atributos relacionados a cada elemento grafico que nao puderem ser identificados através
de niveis de informagdo, deverdo ser armazenados em bancos de dados, planilhas ou
formatos compativeis.

- As feicOes cartograficas apresentadas deverdo estar consistidas quanto a sua topologia e
toponimias.

- Adotar padrao de legenda vigente segundo normas CONCAR, IBGE, DSG.

- A escala devera ser condicionada ao tipo de empreendimento em analise -
predominantemente linear, espacial, pontual, por nivel de exigéncia de acuracia e preciséao
especificas de cada classe de empreendimento.

- Devera ser considerada quando da representagao de informagbes na forma de mapas
tematicos o fator unidade minima de mapeamento, a ser definida segundo escala e acuracia
requerida.

Dados no formato RASTER

e Dados do tipo RASTER (imagens) deverdao ser entregues em formato geotiff,
geometricamente corrigidos segundo projecao adotada no projeto da qual fazem parte.

- No caso de imagens tematicas, devera ser apresentado em anexo (metadados) informacoes
quanto a acuracia de mapeamento, processamentos adotados e procedimentos de verificagao
de acuracia e consisténcia dos produtos finais.

Observagoes Complementares

Informacbes relativas ao memorial descritivo poderdao ser apresentadas em arquivos
metadados anexos aos principais.
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- Os metadados deverdo conter obrigatoriamente formato, acuracia, precisdo e origem dos
dados utilizados, assim como descri¢cdo detalhada dos procedimentos (processamento digital
e analitico) dos dados e informacgdes constantes nas bases de dados.

As tabelas, relacionamentos, fontes, etc. deverado fazer parte do documento geral de descricdo
dos dados digitais (metadados).
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INTRODUGAO

Esse Termo de Referéncia —TR tem o objetivo de determinar os critérios que fundamentaro a elaboracdo do
Estudo Ambiental — EA, instrumento que subsidiara a regularizacdo da malha viaria definida pela rodovia
BR 324, trecho Salvador/BA — Feira de Santana/BA.

O EA devera ser elaborado as expensas do empreendedor, por empresa com equipe multidisciplinar,
responsavel tecnicamente pelos estudos apresentados. A empresa consultora e todos os membros de sua
equipe deverdo estar cadastrados no “Cadastro Técnico Federal de Atividades e Instrumentos de Defesa
Ambiental” do IBAMA, conforme determina a Resolucdo CONAMA n° 01, de 16/03/88, devendo constar
no documento: nomes dos profissionais habilitados, assinaturas, areas de formacdo, registros no respectivo
Conselho Profissional (quando couber).

O EA, inclusive os mapas e eventuais anexos, deverdo ser apresentados em vias impressas no formato A4 ou
A3 (plenamente legiveis em todas as copias) e no formato digital (conforme orientagdio do ANEXO 1),
obedecendo as diretrizes desse Termo de Referéncia.

Inicialmente, deverdo ser apresentadas duas copias do EA, uma em formato impresso e outra em formato
digital, para analise preliminar e verificagdo do atendimento dos itens constantes deste Termo de Referéncia
(check list).

A copia impressa devera ser rubricada em todas as paginas pelos integrantes da equipe técnica responsavel
pelos estudos e elaboragao dos documentos.

PROCEDIMENTOS DO LICENCIAMENTO

O Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis - IBAMA procederd a
regularizagdo ambiental do empreendimento, com base no Art. 225 paragrafos 1° - IV da Constituicdo
Federal. O licenciamento ambiental sera realizado de acordo com o Art. 10°, § 4° da Lei n° 6.938/81 ¢ o
Decreto 99.274 de 06.06.90 no seu Art. 19°, § 5° e os preceitos do Art. 4°, § 1° da Resolugdo do CONAMA
237/97, dentre outras normas legais aplicaveis, obrigatoriamente agregados ao processo de licenciamento
ambiental.

LEGISLAGAO AMBIENTAL APLICAVEL

Deverao ser obedecidas as regulamentagdes apresentadas a seguir:

- Resolugdes CONAMA n° 001/86, 006/86, 009/87, 001/88, 001/90, 013/90, 002/96, 303/02 e 237/97, entre
outras.

- Decreto n® 95.733, de 12.02.88, que dispde sobre a inclusdo, no orgamento dos projetos e obras federais, de
recursos destinados a prevenir ou corrigir prejuizos de natureza ambiental, cultural e social, decorrentes da
execucao de projetos e obras.

- Lei n® 9.985, de 18.7.2000, que institui o Sistema Nacional de Unidades de Conservagao e sua
regulamentagao pelo Decreto Federal 43.040/2002.

- Lei n°® 4.771/65 ¢ Medida Provisoria n° 2166/2001, que institui o “Cddigo Florestal”, estabelecendo as
florestas e demais formas de vegetacao consideradas de preservacdo permanente.

- Decreto n® 750/1993, que dispde sobre o corte, a exploragdo e a supressdo de vegetacdo primaria ou nos
estagios avancado e médio de regeneragdo da Mata Atlantica, e da outras providéncias.

- Instrumentos legais de criagdo das unidades de conservagao presentes na area de influéncia do
empreendimento, ou quando o empreendimento afetar zona de amortecimento ou area
circundante de Unidade de Conservagéo.

- Demais normas aplicaveis ao caso especifico do empreendimento em questdo, a exemplo da legislacao
citada no Anexo I da publicagao “Politica Ambiental do Ministério dos Transportes”.

- Deverdo ser considerados todos os dispositivos legais em vigor em nivel federal, estadual e municipal,
referentes a utilizacdo, protecdo e conservacao dos recursos ambientais € ao uso e ocupagao do solo.

217



ESTUDO AMBIENTAL - EA

E um documento de natureza técnica, que tem como finalidade apresentar um diagnéstico
ambiental da area de interesse, em especial os passivos ambientais presentes desde a
implantacdo do empreendimento. Devera propor medidas mitigadoras e de controle ambiental,
garantindo assim o uso sustentavel dos recursos naturais. Este estudo se desenvolvera
considerando as seguintes abordagens técnicas:

A)

B)

0

D)

E)

F)

G)

H)

D)

Y]

K)

L)

M)

Legislagdo e normas técnicas aplicaveis ao projeto na fase de operagdo, inclusive as relativas ao
uso e ocupagdo do solo e a preservagdo de recursos naturais ¢ ambientais.

Limites da area geografica direta e indiretamente afetada pelos impactos, denominada Area de
Influéncia do empreendimento.

Diagnostico Ambiental da Area de Influéncia, através da caracterizagdo dos meios fisico, bidtico
e socioecondmico. A caracterizacdo ambiental deverd ser individualizada e aprofundada em
pontos notaveis tais como: travessias urbanas, unidades de conservacao (quando houver), corpos
hidricos, passivos ambientais.

O diagnostico ambiental deverd ser realizado através de uma andlise integrada, multi e
interdisciplinar, com base nos dados obtidos (primarios e secundarios) na fase de caracterizacao
ambiental.

Os resultados dos levantamentos e estudos deverdo ser apresentados de forma descritiva € com o
apoio de fotos de satélites, acrofotocartas, mapas, cartas-imagem, graficos, tabelas e fotos.

Devera ser apresentada a relagdo dos planos e programas governamentais (municipais, estaduais
e federais) em desenvolvimento ou propostos para a Area de Influéncia do empreendimento ¢ a
sua compatibilidade com o mesmo.

O Prognodstico Ambiental devera ser elaborado considerando as alternativas de execugdo e de
ndo execucao da Parceria Publica Privada - PPP. Esse prognostico devera considerar, também, a
proposi¢do e a existéncia de outros empreendimentos na regido e devera constituir um conjunto
de cenarios futuros a partir do diagnostico, considerando a fase de operagdo da rodovia.
Apresentar cendrios favoraveis e desfavoraveis.

As descrigoes dos meios fisico, bidtico e socioecondmico ¢ suas interagdes deverdo ser
apresentadas, caracterizando a situagdo ambiental na area de influéncia.

As informagdes ambientais basicas deverdo ser obtidas nos Orgdos Oficiais, Universidades e
demais entidades, sendo complementadas com visitas de campo para validagdo ou refinamento
desses dados.

Deverdo ser utilizados dados de sensoriamento remoto (imagens de satélite ou aerofotografias),
assim como mapas tematicos de informac¢des ambientais da regido (uso e ocupagdo do solo,
mapa de cobertura vegetal, solos, geologia, geomorfologia e pedologia), em escala adequada.
Técnicas de geoprocessamento deverdo ser empregadas na avaliacdo integrada das informagdes
tematicas ambientais (conforme orientagdes do Anexo I).

Deverdo ser indicados as areas ou aspectos de maior sensibilidade ambiental que requeiram uma
avaliacdo ambiental mais detalhada. Neste caso poderdo ser utilizados dados de sensoriamento
remoto de melhor resolugdo espacial (conforme orientagdes do Anexo I).

Todas as referéncias bibliograficas utilizadas deverdo ser mencionadas no texto e¢ relacionadas
no capitulo proprio, contendo, no minimo, as informagdes referentes a autor, titulo, origem, ano
e demais dados que permitam o acesso a publicagdo.

Os Programas Ambientais deverdo ser capazes de minimizar as conseqiiéncias negativas do
empreendimento ¢ potencializar os reflexos positivos. Especial, enfoque, deverdo receber os
Programas de Monitoramento previstos para acompanhar a qualidade ambiental.
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ESTUDO AMBIENTAL - EA

EA a ser elaborado devera obrigatoriamente atender a itemizacdo apresentada a seguir neste
Termo de Referéncia, sendo que esta condicio sera observada quando da realizacio do check
list do EA.

1- IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR E CONSULTORIA

1.1 - Identificacdo do Empreendedor

Nome ou Razdo Social, CNPJ e outros registros legais, enderego completo, telefone/fax;
Representante Legal (nome, CPF, endereco, telefone/fax e e-mail);

Contatos (nome, CPF, endereco, telefone/fax e e-mail);

Outras informagdes pertinentes (Contrato Social, composi¢do acionaria, Organograma, Orgdo financiador,
Valor total do empreendimento)

Registros no Cadastro Técnico Federal da empresa responsavel pelo empreendimento e pela elaboragao do
EA;

Registros no Cadastro Técnico Federal de todos os técnicos responsaveis pela elaboragdo do EA, bem como,
quando couber, os registros em 6rgaos ou conselhos de classe.

1.2 Identificagcao da Empresa Consultora

Nome ou Razdo Social, CNPJ e outros registros legais, enderego completo, telefone/fax;
Representante Legal (nome, CPF, endereco, telefone/fax e e-mail);

Contatos (nome, CPF, endereco, telefone/fax e e-mail);

Registros no Cadastro Técnico Federal (IBAMA) da empresa;

Registros no Cadastro Técnico Federal de todos os técnicos responsaveis pela elaboragédo do EA,
bem como registros em érgaos ou conselhos de classe (quando couber).

Assinatura da equipe de uma das paginas do EA, e rubrica dos mesmos em todas as paginas de
uma copia do EA apresentado.

2- CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO
2.1 - Localizacio e Insercio Geografica do Empreendimento
Identificagdo cartografica do empreendimento, incluindo referéncias politico-administrativas.

Apresentar mapa com a disposicdo do tracado, em escala adequada, usando-se de base
cartografica oficial, de modo a fornecer uma boa visualizagdo dos seguintes itens:

¢ Localizagdo geografica da rodovia com suas respectiva faixas de dominio;
e Malha de transportes existente, incluindo os seus respectivos acessos;

e nucleos urbanos (travessias urbanas) da Area de Influéncia;

¢ Principais corpos hidricos existentes;

e Localizagao dos passivos ambientais verificados;

* Todas as areas legalmente protegidas (Unidades de Conservagéo Federais, Estaduais e
Municipais) e ambientalmente sensiveis na Area de Influéncia; e
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e Areas indigenas, quilombolas ou outras comunidades tradicionais eventualmente
existentes;

¢ Indicacao de outras interferéncias consideradas relevantes.

Todos os mapas devem ser apresentados em formato digital, em conformidade com o Anexo I deste TR.

2.2 - Descri¢ao do Empreendimento
A descri¢do do empreendimento devera contemplar:
- apresentacdo do projeto executivo geométrico da rodovia;
- descricdo e mapeamento da faixa de dominio para a rodovia;

- descricao do volume de trafego por tipologia de veiculos (passeios, carga e outros) e os tipos de carga
transportada na fase atual de operacdo da rodovia, inclusive o limite de peso permitido;

- caracteristicas dos sistemas de seguranca e de sinalizac3o;

- caracterizagdo e localizacdo georreferenciada das obras de arte ( viadutos, pontes, passagens inferiores,
passagens superiores, passarelas, bueiros, dentre outros), bem como estruturas de drenagem presentes.

3 - AREA DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO

Definigdo dos limites da area geografica direta e indiretamente afetada pelos impactos ambientais do
empreendimento e das intervencdes realizadas, de acordo com a metodologia de trabalho adotada no EA, a
ser descrita sumariamente para cada um dos meios estudados no Diagnostico Ambiental (sdcio-econdmico,
fisico e biotico).

Para o atendimento a esse item do Estudo Ambiental, deverdo ser considerados parametros
como uso/ocupacdo do solo, bem como de indicadores sociais € de conservagdo da
biodiversidade, ecossistemas predominantes; populagdes fragmentadas e indicadores mais
relevantes para a conservagao da biodiversidade encontrada na regiao (corpos hidricos, cobertura
vegetal, fragmentos vegetais, entre outras).

3.1 - Area diretamente afetada (ADA) Devera compreender areas que sofreram intervengdes diretas em
funcdo das atividades inerentes ao empreendimento (&reas afetadas pelas obras, jazidas, bota-foras,
canteiros, acessos, estruturas de apoio, etc).

3.2 - Area de Influéncia Direta (AID): areas sujeitas aos impactos diretos do empreendimento,
considerando sua operagdo, bem como das atividades associadas e decorrentes;

3.3 - Area de Influéncia Indireta (AII): areas sujeitas aos impactos indiretos do empreendimento,
considerando sua operagdo. A Area de Influéncia Indireta devera incorporar, no minimo, o territério de
todos os municipios atravessados pela rodovia. Para o meio socio-econdmico devera englobar os
municipios interceptados pela rodovia

4 - DIAGNOSTICO AMBIENTAL:
Todos os mapas devem ser apresentados em formato digital, em conformidade com o Anexo I deste TR.

Os seguintes temas deverao ser abordados:

4.1 - MEIO FiSICO

v" identificar os usos atuais dos corpos hidricos superficiais da AID, referente aos pontos de captagido para
abastecimento publico, para subsidio ao Plano de Gerenciamento de Riscos ¢ Plano de Acdo de
Emergéncia.

v’ caracterizar e mapear o sistema hidrografico da Area de Influéncia, com indicagdo dos pontos de
intersec¢do da rodovia com cursos d’agua.

v'avaliar as implica¢des dos processos de erosdo/assoreamento causados sobre os cursos hidricos,
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v’ avaliagdo geral da interferéncia da rodovia existente com a dindmica de fluxo de 4gua nos pontos de
travessia de cursos d’agua.

4.2 - MEIO BIOTICO
4.2.1 - Flora

v’ caracterizagdo e mapeamento da cobertura vegetal da 4area de influéncia, destacando biomas e
fitofisionomias, com base em imagens de satélite, fotografias aéreas e analise de dados secundarios.

v apresentar quadro das Areas de Preservagdo Permanente — APP interceptadas pelo empreendimento,
contemplando a tipologia da cobertura vegetal e estado de conservacdo. Essas areas deverdo ser
indicadas em mapa da rodovia, devidamente georreferenciado.

4.2.2 - Fauna

v Caracterizagdo da fauna na Area de Influéncia Direta do empreendimento, seus '"habitat’s", sua
distribuicdo geografica e diversidade, descrevendo o estado de conservagdo da fauna local ¢ a
integridade dos processos ecologicos, por meio de dados secundarios.

v’ estruturar um plano de monitoramento das interferéncias na fauna, decorrentes da operagdo da rodovia,
visando especialmente a identificagdo e a verificacdo da freqiiéncia de atropelamentos e a
implementacdo das medidas cabiveis.

4.2.3 - Unidades de Conservacio

v"identificar e mapear as Unidades de Conservagdo — UC’s municipais, estaduais e federais, incluindo as
RPPN’s, porventura existentes no entorno de 10 Km da rodovia.

v" Caso existentes, abordar as possiveis interferéncias que poderdo ser causadas pelo empreendimento nas
UC’S interceptadas ou impactadas, discorrendo sobre a inser¢do do empreendimento no contexto das
UC’S, em relagdo aos objetivos e restricdes segundo seus instrumentos legais de criacdo das mesmas.

4.3 - MEIO SOCIO-ECONOMICO
4.3.1 Demografia e Infra-estrutura basica

v’ apresentar, para a area de Influéncia: quantitativo de populagéo, localizagio das aglomeragdes urbanas e
rurais; e areas de expansao urbana;

4.3.3 Interferéncias em zonas urbanas e rurais

v' Caracterizar as interferéncias da operagdo da rodovia nos trechos em que este interceptara zonas urbanas
e comunidades rurais.

v" Identificagdo dos acessos irregulares, verificando a situagéo de riscos em relagéo a acidentes.
v’ identificar os vetores de crescimento urbano e suas interferéncias com a rodovia.
4.3.4 Patriménio Historico, Cultural e Arqueologico

v" identificar e mapear as areas de valor historico e cultural na ADA,;
v Identificar e mapear, caso existentes, areas de valor arqueologico na ADA;

v’ Verificar a existéncia de interferéncias com comunidades tradicionais / extrativistas e grupos étnicos
(especialmente Terras Indigenas ou grupos remanescentes de quilombos) da area de influéncia direta.

4.4 - LEVANTAMENTO DOS PASSIVOS AMBIENTAIS

Para todos os meios Fisico, Biotico € Sécio-econdmico, também devera ser realizado e considerado o
levantamento dos passivos ambientais, resultantes das intervengdes e/ou eventos ocorridos desde a
implantagdo do empreendimento, na ADA e AID, bem como a solugdo adequada para os mesmos.
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Devem ser incorporados inclusive os passivos ambientais levantados no documento “Estudo da
Caracterizagdo Ambiental das BR’s 116 e 324”, e aqueles identificados em Relatorio de Vistoria deste
IBAMA, ocorrido em abril de 2006.

Deverao ser enfocadas as seguintes situagdes de passivos ambientais:
Meio Fisico:
- areas de empréstimos abandonadas;
- Bota-foras ou areas de deposi¢ao de material excedente abandonadas;
- Canteiros-de-obra abandonados;
- Antigas estruturas abandonadas;
- taludes de corte ou de aterro com processos erosivos em desenvolvimento;
- Falhas de manutengdo ou entupimento de drenagem com riscos a plataforma da rodovia;

- Falhas de manuten¢@o de drenagem com desenvolvimento de processos erosivos na faixa de dominio e
em areas de terceiros;

Meio Bidtico:
- Areas de Preservagdo Permanente suprimidas nas intersecgdes com cursos d’agua e na faixa de dominio;
Meio Socio-econdmico:

- Ocupagdes permanentes ou temporarias da faixa dominio (por residéncias, empreendimentos industriais,
comerciais ou de servigos) nas Areas de Preservagdo Permanente (na ADA) ou que impliquem em risco de
acidentes;

- Grandes aciimulos de residuos s6lidos (lixo) na faixa de dominio da rodovia
- Entre outros a serem identificados.
Deverao ser apresentados no Levantamento de Passivos Ambientais:
- Mapeamento dos passivos ambientais identificados, com localizagdo georreferenciada dos mesmos,
- Identificacdo e descri¢ao de cada passivo ambiental, com relatorio fotografico e croquis/representagoes.

- apresentar mapeamento georreferenciado geoldgico/geotécnico dos passivos ambientais tipos feigdes
erosivas e escorregamentos em taludes de corte e aterro;

- descricdo das condigdes geomecdnicas e geotécnicas dos passivos (do meio fisico), apresentando
relatorio fotografico.

- Descrig@o de causas e conseqiiéncias do passivo ambiental,

5 — IDENTIFICAGAO E AVALIAGAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

Deverdo ser analisados os impactos potenciais do empreendimento sobre o meio ambiente, de forma
integrada, considerando as intervengdes ocorridas e a operagdao do empreendimento.

5.1 Metodologia empregada
Na apresentacao dos resultados, constardo:

v a metodologia de identificacdo dos impactos; indicagdo da sua valoragdo (magnitude, importancia); a
técnica de previsdo de suas magnitudes e os critérios adotados para a interpretacdo e analise de suas
alteragdes;

v uma descri¢do detalhada dos impactos sobre cada fator ambiental relevante, considerado no diagnostico
ambiental;

v uma sintese conclusiva dos impactos relevantes, acompanhada de suas interagdes.
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5.2 Descricao dos Impactos Ambientais

v’ devera ser apresentado um resumo na forma de planilha contendo o levantamento de impactos
relacionados ao empreendimento na sua fase de operagdo.

v' Esta planilha devera conter as condi¢des de ocorréncia dos impactos, suas magnitudes, grau de
importancia e as medidas necessarias para o seu controle.

6 — DEFINICAO DE MEDIDAS MITIGADORAS E PROGRAMAS AMBIENTAIS

As medidas mitigadoras e compensatdrias devem ser instituidas no d&mbito de programas, os quais deverao
ser materializados com o objetivo de garantir eficiéncia a¢des a serem executadas.

Deverdo ser detalhados os programas ambientais a serem implementados visando ao controle ambiental,
monitoramento, mitigagdo, potencializacdo e compensac¢ao ambiental.

Sdo considerados programas ambientais basicos:
a - Programa de Gestdo e Supervisdo Ambiental;
b - Programa de Prevengao e Controle de processos erosivos;

¢ - Programa de Monitoramento e controle de ruidos e vibragdes, gerados durante a operagdo da rodovia
(niveis e fontes), escolhendo eventuais pontos criticos para medicdo dos niveis de ruido existentes.
(Observar a Resolu¢gdo CONAMA n° 001/90 e a Norma NBR 10.151 da ABNT)

d - Programa de Monitoramento e Controle do atropelamento da fauna;

e - Programa de Comunicagdo Social e de Relacionamento com as Comunidades — PCS;
f - Programa de Gerenciamento de Risco — PGR;

g - Plano de A¢do de Emergéncia — PAE;

h - Programa de Educa¢do Ambiental;

1 - Programa de Prevengdo de Acidentes: localizar os principais pontos com aglomerados populacionais e/ou
comunidades que possam demandar a necessidade de implantagdo de passarelas para pedestres, ou possivel
instalagdo de sinalizacdo horizontal, ondulagdes transversais, ou verificadores eletronicos de velocidade,
entre outras medidas de preven¢ao de acidentes..

i - Programa de Adequagio e Recuperagdo de Areas Degradadas (Passivos Ambientais.- Meio Fisico e
Biodtico): apresentando o detalhamento do levantamento desses passivos ambientais, ¢ as medidas de solugdo
a serem adotadas, individualizadas para cada passivo identificado, com cronograma de execugdo.

j - Programa de Adequacgdo dos Passivos Ambientais do Meio Sdcio-econdmico, com:
- Mapeamento dos passivos ambientais identificados, com localizagdo georreferenciada dos mesmos,
- Identificag@o e descri¢do de cada passivo ambiental, com relatdrio fotografico,

- caracterizar as condigdes gerais de habitacdo e de moradia na ADA do empreendimento, identificando
e descrevendo possiveis ocupacdes da faixa de dominio da rodovia.

- Descri¢do das ocupacdes da faixa de dominio por comércio ambulante e “barraquinhas”, propondo
medidas de minimizagdo dos riscos de acidentes envolvidos nesta situacdo, estabelecendo o
ordenamento desta atividade na faixa de dominio da rodovia.

- Propor medidas de resolugdo dos problemas verificados, principalmente as ocupagdes antropicas em
Areas de Preservacdo Permanente (na ADA) ou que impliquem em risco de acidentes;

Além dos programas considerados basicos, torna-se obrigatéria a proposi¢do de outros programas
ambientais, decorrentes dos cenarios do prognostico ambiental e dos resultados da avaliagdo de impactos
ambientais.

7 - BIBLIOGRAFIA

Listar a bibliografia consultada para a realizagdo dos estudos, especificada por area de abrangéncia do
conhecimento, de acordo com as normas técnicas de publicagdo da ABNT.
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ANEXO1

Apresentacdo em formato digital

Textos

Devera ser entregue ao menos uma via do estudo em meio digital (CD), em
formato PDF e/ou documento de texto, preferentemente em arquivo unico, devendo ser
evitada a subdivisdo do estudo em excessivos arquivos.

Dados

Os dados gerados e/ou utilizados pelos estudos devem ser apresentados em
formato digital (CD) em forma de tabelas completas, nas quais os resultados fisico-
quimicos, listas de fauna e flora e dados sécio-econdmicos, entre outros, devem constar
com seus respectivos pontos ou vértices das areas geograficas amostradas. As
localizagbes geograficas dos pontos ou das éareas devem ser apresentadas
preferencialmente no datum WGS 84 ou SADG69 no formato de coordenadas planas ou
geograficas e os dados fisico-quimicos devem ser apresentados em conformidade com
as Resolugdes CONAMA n° 344/04 e 357/05.

Mapas

- Deverao ser seguidos padroes e normas técnicas em cartografia adotadas, propostas
e referendadas pelo CONCAR — Conselho Nacional de Cartografia.

- O referenciamento geodésico devera ser efetuado tomando como referéncia padrao
segundo definicdo do IBGE — referencia quanto a Datum Vertical e horizontal e
demais padrdes cartograficos. Deve-se especificar claramente qual sistema de
projecao foi utilizado — seja UTM, WGS84 ou outro compativel com sistema adotado
no Brasil.

- Os mapas vetoriais deverdao ser entregues nos formatos passiveis de exportagao
para sistema ArcGis ou compativeis com padrao OpenGIS.

- Imagens georreferenciadas deverao ser entregues em formato GEOTIFF.

- Arquivos em formato CAD deverao apresentar niveis de informacéo de acordo com a
natureza tematica - rios, estradas, limites, etc.

- Os atributos relacionados a cada elemento grafico que ndo puderem ser identificados
através de niveis de informacao, deverdo ser armazenados em bancos de dados,
planilhas ou formatos compativeis.

- As feicbes cartograficas apresentadas deverdo estar consistidas quanto a sua
topologia e toponimias.

- Adotar padrao de legenda vigente segundo normas CONCAR, IBGE, DSG.

- A escala devera ser condicionada ao tipo de empreendimento em analise —
predominantemente linear, espacial, pontual, por nivel de exigéncia de acuracia e
precisdo especificas de cada classe de empreendimento.

- Devera ser considerada quando da representacdo de informacbdes na forma de
mapas tematicos o fator unidade minima de mapeamento, a ser definida segundo
escala e acuracia requerida.

Dados no formato RASTER

¢ Dados do tipo RASTER (imagens) deverao ser entregues em formato geotiff,
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geometricamente corrigidos segundo projecdo adotada no projeto da qual fazem
parte.

- No caso de imagens tematicas, devera ser apresentado em anexo (metadados)
informacdes quanto a acuracia de mapeamento, processamentos adotados e
procedimentos de verificacdo de acuracia e consisténcia dos produtos finais.

Observagoes Complementares

- Informacgdes relativas ao memorial descritivo poderédo ser apresentadas em arquivos
metadados anexos aos principais.

- Os metadados deverao conter obrigatoriamente formato, acuracia, precisdo e origem
dos dados utilizados, assim como descricdo detalhada dos procedimentos
(processamento digital e analitico) dos dados e informacdes constantes nas bases de
dados.

As tabelas, relacionamentos, fontes, etc. deverao fazer parte do documento geral de
descricdo dos dados digitais (metadados).
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